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A MARGEM:

Revitaliza¢ao do Patrimoénio Industrial no Baixo Tejo




MARGEM (mar.gem)

1. Linha ou zona que limita um espago. Beira, Borda,
Orla.

2. Faixa de terreno que fica de um dos lados de uma
extensao de dgua. Beira, Borda, Orla.

3. Cercadura.

4. Espago em branco aos lados de uma pagina escrita
ou impressa.

A MARGEM
1. De lado, ao abandono.!

1 I " " PO

Definigao da palavra "Margem" e da expressao "A
Margem', segundo o Diciondrio Priberam da Lin-
gua Portuguesa.

OBSERVACOES

Para uma consolidagao final de trabalho a vertente
pratica é acompanhada de ortofotomapas, registos fo-
togréficos, desenho livre, desenhos técnicos - plantas,
cortes, algados - e imagens tridimensionais que poten-
cializem o projeto. O trabalho esta redigido de acordo
com o novo acordo ortografico da lingua portuguesa
e as referéncias bibliograficas de acordo com a norma
portuguesa NP 405.
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RESUMO

A Margem: Revitalizacio do Patriménio Industrial no
Baixo Tejo

Resultante do processo de industrializagdo, permanecem ao longo da
margem do rio Tejo diversos edificios industriais, testemunhos espa-
ciais que consagram o fascinio da decadéncia e da efemeridade do peri-
odo industrial. Longe de serem meros vestigios obsoletos, estes espagos
encerram um forte potencial para a reinterpretacido do territério e a
construgdo de novas narrativas sobre o lugar.

Compreendidos entre a foz e o baixo Tejo, estes edificios revelam-se
como oportunidades para reativar uma frente ribeirinha que foi, du-
rante séculos, eixo de ligacdo e de vivéncias comunitarias. Atualmente
afastada das dindmicas centrais, a margem do Tejo permanece como
um territdrio fértil para a reconexdo entre populagdo, paisagem e pa-
triménio.

Enquanto ponto estratégico de sistemas fluviais e terrestres, o Carre-
gado, assume um papel central na estruturagao deste territério, com
especial destaque para a Vala do Carregado, onde se localiza um con-
junto industrial com implantagdo privilegiada junto ao rio. A sua con-
di¢do atual oferece a oportunidade de restabelecer o didlogo entre a vila
e a margem, interrompido pela presenca da infraestrutura ferrovidria,
através de um projeto para os edificios industriais a margem do rio.

O projeto parte da identificagdo de quatro desafios:

- A permanéncia de estruturas industriais na margem;
- A necessidade de requalificagdo da frente ribeirinha;
- A procura por uma nova relagdo entre vila e rio;

- A valoriza¢do de um espaco atualmente obsoleto.

A reflexdo desenvolvida ao longo deste trabalho procura compreender
e integrar estes elementos, propondo um novo olhar sobre o fragmento
industrial enquanto componente ativa da paisagem. A vertente pratica
da dissertagdo materializa-se num projeto para os Armazéns da Vala do
Carregado, onde se explora a conservagdo, a reativacao do espago e a
celebra¢do da memdria coletiva, contribuindo para uma aproximagio
renovada entre territério, patriménio e comunidade.

PALAVRAS-CHAVE: KEY-WORDS:
Identidade; Identity;
Industrializagao; Industrialization;
Fébrica de Ceramica Lusitania; Lusitdnia Ceramic Factory;
Linha férrea; Railway Line;
Margem; Margin;
Memoria; Memory;
Patriménio; Heritage;
Revitalizagao; Revitalization;
Tejo. Tejo.

ABSTRACT

On the Sidelines: Revitalization of Industrial Heritage
in Low Tejo

Heirs of the process of industrialization, remain along the banks of
the River Tagus various industrial fragments, spatial testimonies that
enshrine the fascination of the decadence and ephemerality of the in-
dustrial period. Far from being mere obsolete ruins, these spaces hold
great potential for reinterpreting the territory and constructing new
narratives about the place.

Located between the river mouth and the lower Tagus, these buildings
are opportunities to reactivate a waterfront that was, for centuries, a
pivot of connection and community life. Currently cut off from the
central dynamics, the banks of the Tagus remain a fertile territory for
reconnecting the population, landscape and heritage.

As a strategic point for river and land systems, Carregado plays a cen-
tral role in structuring this territory, with special emphasis on Vala do
Carregado, where an industrial warehouse is located with a privileged
location next to the river. Its current condition offers the opportunity
to re-establish the dialog between the town and the riverbank, inter-
rupted by the presence of the railway infrastructure, through a project
for the industrial buildings on the riverbank.

The project is based on the identification of four challenges:

- The permanence of industrial structures on the waterfront;
- The need to redevelop the riverfront;

- The search for a new relationship between town and river;
- The valorization of a space that is currently obsolete.

The reflection developed throughout this work seeks to understand
and integrate these elements, proposing a new look at the industrial
fragment as an active component of the landscape. The practical side
of the dissertation takes the form of a project for the warehouses in Vala
do Carregado, which explores conservation, the reactivation of space
and the celebration of collective memory, contributing to a renewed
rapprochement between territory, heritage and community.
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Carregado e Cadafais e a Vila de Alenquer.
Fonte: Autora, 2023.
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I.LA INTRODUCAO
011. PROBLEMATICA

A margem do Rio Tejo, em perpétua transformagao, expande-se e re-
trai consoante as marés. Os seus contornos, antes Unicos, revelam-se
agora mutdveis. A zona ribeirinha na foz do Tejo, rejuvenesce com
uma margem renovada e acessivel a todos os que dela desejam usu-
fruir. A norte, as margens parecem encolher, preservando a natureza e
deixando de lado as aspira¢des humanas. H4 zonas onde a vegetacao
se adensa, dificultando a atracagem de embarcagdes. Ali, o tempo flui
lentamente, consumindo o que permanece.

Este projeto de dissertacdo visa reconhecer as atividades passadas
como geradoras de vontades e o tempo como método construtivo. A
vontade manifesta-se na mudanca, seja de pensamento, da ocupagio
do lugar ou de tradicdes, e materializa-se com o tempo, numa rede de
transformacdes constantes que refletem as necessidades de cada época.

Ao longo da histéria, a relagdo da populagdo com o lugar mudou con-
forme as necessidades, o aumento populacional e a urbaniza¢do dos
territdrios, dependiam de um marco de cardcter natural, como um cais
ou um cruzamento de vias, que potenciavam atividades essenciais a
vida humana. A medida que as cidades evolufam, desenvolveram-se
junto as margens do rio Tejo, esse crescimento gerou uma dependén-
cia de relacdes e comunicagdes que se alterou com a introdugdo da
industrializagao.

O rio mais extenso da peninsula Ibérica, alberga riquezas culturais e
testemunhos passados, recebeu histdrias, foi sustento e via de comu-
nicagdo. Indissocidvel do Tejo, esta Lisboa, cidade que o alberga e dele
se cria, desde a leziria até a sua foz Integrados no distrito de Lisboa,
encontram-se diversos resquicios de edificado fabril ao longo das mar-
gens do rio Tejo, resultantes, na sua maioria, do periodo da industria-
lizagdo em Portugal, que teve inicio no século XIX. Face a transitorie-
dade do periodo industrial, com o passar das décadas, muitos desses
edificios evoluiram e adquiriram novos significados. Surgem como um
tema relevante no ambito da Arquitetura, especialmente no contexto
de uma sociedade que valoriza as herangas edificadas.

A medida que o processo de industrializagio se desenvolveu, alterou-se
o territdrio e a forma como o vivemos. Por conseguinte, as necessida-
des também mudaram. A facilidade de acesso e a crescente demanda
por mais recursos resultaram numa sociedade de produgdo e consumo
imediato, desconectada das origens do seu territério. O sentido de per-
tenga desvanece com a crescente desconexao humana com o lugar, o
que, por vezes, se traduz na vivéncia em dreas mondtonas e sem identi-
dade, enquanto a agita¢do incessante da vida moderna leva as pessoas
a procurar zonas de reftigio e contato com a natureza, refletindo a ca-
pacidade do ser humano em se adaptar.

Erguem-se ao longo da margem fragmentos do tempo industrial e, em
contraste, novas estruturas imponentes em altura, cada vez mais nume-
rosas, adaptadas as novas necessidades, mas que, por vezes, carecem
de uma identidade prépria, destoando da harmonia das vilas e cidades.
Compreendidos entre a linha rodovidria e fluvial, esta situada a maior
concentragao de industrias, espagos outrora dedicados a agricultura
sdo progressivamente transformados em areas de expansao industrial,
refletindo a continua adaptagao dos espagos as novas exigéncias.

Existe um contraste evidente entre as estruturas do tempo industrial,
preservadas ao longo da margem, e as novas edificagdes, que, apesar
de coexistirem no presente, divergem profundamente em esséncia e
identidade. Representam visdes distintas e refletem as transformagdes
sociais e culturais ao longo do tempo.

Os antigos edificios industriais evocam a memoéria de um tempo singu-
lar, com carater e identidade do periodo industrial, eles oferecem novas
possibilidades de adaptagao e uso, gragas a sua histéria e estrutura, com
capacidade de se tornarem desejo de mudanga e uso devido a obsoles-
céncia espacial a que remetem. Assim, surgem novas possibilidades de
didlogo e convivéncia com a margem do rio. O reuso dessas estruturas
permite um didlogo entre o passado e o presente, onde a partilha de
histéria e conhecimentos resulta na adaptabilidade de usos, criagao de
novas programaticas e vivéncias no espago, que respeitam a heranga
do lugar e integram o territorio como um elemento ativo da paisagem.

Contido na bacia hidrografica do Baixo Tejo, a meio caminho do Tejo
Navegavel, situa-se um fragmento industrial de implantagao privilegia-
da junto a margem do rio Tejo.

Este fragmento, situado na Vala do Carzregado, revela-se uma estru-
tura que cresceu junto a margem devido a coincidéncia com terrenos
agricolas, providos de linha de dgua, onde o rio atuava como a princi-
pal via de comunicagao, conectando-se aos caminhos de ferro para en-
vio de mercadorias e dotado de acesso primordial a Lisboa pela antiga
estrada real, a atual N10. A Vala do Carregado - nome da terra e do rio
subafluente - faz a delimita¢do entre dois concelhos, que pouco valori-
zam o potencial ribeirinho e cria uma barreira fisica que separa duas
margens fragmentadas com grande potencial ribeirinho.

Atualmente, reflete-se um territdrio descontinuo, desconectado da
vila do Carregado através da barreira criada pela linha férrea. Essa
interrupgao interceta uma antiga estrada romana que, antigamente,
conectava a vila diretamente a margem, que se desenvolveu de forma
espontanea, acompanhando a fixa¢do da inddstria, sem uma maior in-
tegragao légica a margem.
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I. AINTRODUCAO
012. OBJETIVOS

Este trabalho desenvolve-se sobre as problematicas introduzi-
das anteriormente e insere-se na revitalizagdo das estruturas
obsoletas do periodo industrial - os Armazéns da Vala do Car-
regado - que surgem como tematica relevante pela importancia
da ligagdo cultural a um periodo histérico que nos antecede,
por meio das pré-existéncias que fascinam devido a sua histdria
e singularidade.

Os espagos que constituem estes armazéns oferecem oportu-
nidades de reflexdo e transformacdo, por meio da introducao
de novos programas e fun¢des, num aproveitamento do exis-
tente e potencializando os fragmentos industriais. Responde,
dessa forma, as novas realidades de desenvolvimento urbano
e promove a memoria do lugar e da comunidade, bem como
as relagoes territoriais entre o edificado fabril, o rio e a linha
férrea. Essas relacoes fluviais e férreas sempre fizeram parte da
histéria da industrializa¢gdo em Portugal, resultantes da depen-
déncia urbana e material. Pretende-se explorar o vinculo des-
sas trés poténcias e honrar a memdria industrial.

Através da exploracio dos conceitos que fundamentam a in-
tervengao:

...A fabrica - como principio
...A margem - como infraestrutura
...0 lugar - como identidade

.0 espago — como rétula de ligagdo.

O objetivo desta dissertagdo é desenvolver um ensaio projetual
sobre as possibilidades interventivas nas estruturas industriais
esquecidas a margem do rio, que carregam um imenso poten-
cial com capacidade de se tornarem pontos centrais na ligacao
entre cidades, via fluvial, enquanto elementos ativos da paisa-
gem a margem.

Neste contexto, surge a necessidade de criar um projeto de re-
vitalizagao, de possibilidades, de relagdes e interacdes, numa
valorizagdo patrimonial, através da investigagao tedrica e pro-
jetual para os Armazéns da Fébrica de Cerdmica da Lusitania,
na Vala do Carregado. No intuito de explorar os campos dis-
tintos das problematicas que nos conectam ao lugar e a arqui-
tetura, e como este fragmento marginalizado, localizado numa
rota de ligagGes fluviais e rodoviarias, se pode tornar o elemen-
to que reconecta novamente a populagdo ao lugar, através de
novas fungdes e usos que potenciem o patrimoénio industrial
existente.
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1. AINTRODUCAO
013. METODOLOGIA

A presente disserta¢do, de natureza projetual, aprofun-
da uma investigagdo tedrica que se reflete na vertente
pratica do projeto, abordando temas e conceitos rela-
cionados com o patriménio industrial e a sua ligacdo
intrinseca a margem do rio. A partir da industrializa¢do
e do papel da fabrica na construgéo das cidades, o traba-
lho foca-se nos vazios urbanos que permaneceram jun-
to a margem do rio Tejo, cujas potencialidades podem
articular e dinamizar o lugar, através desses espagos
abandonados. O primeiro capitulo é dedicado a intro-
dugio que desenvolve os objetivos, a metodologia e o
estado da arte deste projeto final de mestrado.

O segundo capitulo, intitulado a Fdbrica, introduz a
narrativa histérica do objeto de estudo, inicia-se pelo
contexto histérico que levou a criagdo dos armazéns
da Fébrica de Ceramica da Lusitania, na Vala do Car-
regado. Para tal, serd disponibilizada uma revisao de
elementos cartograficos, fotograficos e documentais de
carater histdrico, juntamente com uma ordem cronolé-
gica dos eventos que atestam o reconhecimento da di-
nédmica do legado industrial. O ponto de partida é um
local familiar, a partir do qual se inicia uma investiga¢ao
para compreender como o fragmento industrial chegou
ao lugar. Finaliza-se o capitulo com a apresentagao de 3
casos de estudo que enfatizam a preservagao da memo-
ria industrial.

No terceiro capitulo, a Margem, é realizada uma anélise
ao conceito de rio enquanto infraestrutura que rege e
desenvolve sistemas vivos. Essa andlise é catalogada por
cartografia atual relacionada com a cidade de Lisboa e
a margem ribeirinha do Baixo Tejo, com o objetivo de
entender a composi¢ao geoldgica e hidrica da paisagem
e os processos e transformagdes que decorreram atra-
vés e no rio Tejo. Adicionalmente a andlise inclui uma
comparag¢do entre cartografia e ortofotomapas antigos
e atuais, a fim de compreender a evolugdo da relagao
cidade-rio, como a industria se desenvolveu e se tornou
obsoleta ao longo da margem e as inten¢des passadas
e presentes. Desse modo pretende-se valorizar e apro-
fundar o conhecimento sobre a Leziria do Tejo , a sua
paisagem, as implica¢des hidrograficas e o papel do rio
no territério como infraestrutura invisivel. Esta anélise
¢é complementada por uma analogia tipoldgica e refe-
renciada para o projeto final.

No quarto capitulo, o Lugar, explora-se o territorio por
meio de uma andlise mais proxima ao local, obtendo in-
formacdes demogréficas, cartograficas e desenhos que
exemplificam o aumento populacional na drea devido
a presenca da industria, bem como a relacdo cada vez
mais ténue e diluida com a margem. Esta abordagem
visa a delimitacio estratégica da investigacdo projetual,
com énfase na memdria do lugar.

Por fim, desenvolve-se a vertente projetual, onde se ex-
plora a obsolescéncia do espago em questdo através de
fotografias e monografias que destacam os contrastes de
luz e sombra, manipulados para evidenciar as oportu-
nidades presentes na decadéncia. Serdo apresentados
casos de estudo e autores cujas ideias se alinham com as
vontades passadas e que se aplicam ao presente.

O capitulo final, o Espago, é a abordagem conclusiva,
onde, a partir de toda a anilise e sintese realizada nos
capitulos anteriores, e da referéncia a casos concretos
adequados a cada tema, se chega a fase projetual, com
o desenvolvimento do programa. Através de elementos
graficos, como desenhos, imagens, ortofotomapas, foto-
grafias e montagens, serdo apresentadas novas intengdes
e possibilidades para o lugar, refletindo as conclusées
dos capitulos anteriores e considerando toda a narrativa
que levou a estrutura¢do do pensamento projetual.
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1. AINTRODUCAO
014. ESTADO DA ARTE

Para fundamentar esta investigagao, foi necessario compilar um con-
junto de obras que aprofundassem cada tematica, com uma maior
aproximacdo do ponto de vista factual do que conceptual, numa dtica
de delimitagdo de cada problematica em relagdo ao objeto de estudo
final: os Armazéns da Vala do Carregado. Assim, cada capitulo encerra
um conjunto de obras que contemplam uma multiplicidade de infor-
magdes, e surgem como instrumentos fundamentais para uma conexio
crucial a vertente projetual.

Capitulo II - a fabrica

A arquitetura industrial foi, e continua a ser, um tema importante para
a histéria portuguesa, tendo sido objeto de estudo desde a Revolugio
Industrial até ao presente, explorado por arquitetos em diversas obras.
Partiu-se de um conhecimento geral das primeiras introdugdes da in-
dustrializa¢do na Europa com A Revolucdo Industrial na Europa do
século XIX, de Tom Kemp?, que visa entender as transformagdes das
diferentes sociedades e a forma como os seus territérios foram afetados
pela expansédo industrial imediata. Nesse sentido, A Revolugdo Indus-
trial em Portugal no Século XIX, de Armando Castro®, A Industriali-
zagdo num Pais de Desenvolvimento Lento e Tardio: Portugal, 1870-
1913, de Jaime Reis*, e A Indiistria em Portugal: Estruturas Produtivas
e Sociais em Contextos Regionais Diversificados, de Jodao Ferrdo®,
exploram o desenvolvimento da industria em Portugal e a capacida-
de transformadora do territério e do ser humano como instrumentos
capazes de gerar mudangas num sistema conformado, estas obras sao
utilizadas como comparagdo social entre o passado e o presente.

Sobre o legado industrial da Fabrica de Ceramica Lusiténia, pouco ou
nada sobreviveu até os dias de hoje, portanto a obra de Isabel Cameira
6- A Fdbrica de Cerdmica Lusitdnia - manifesta-se de extrema impor-
tancia, pois oferece uma descrigao detalhada de toda a histéria do edifi-
cado, desde a sua concegdo a sua faléncia, a usurpagao de terrenos e de
todo o patriménio produzido pela fabrica. Aliada a essa informagao, a
obra de Isabel Cameira proporciona uma leitura completa das instala-
¢Oes da fabrica principal, bem como o papel que ocupava no territério
lisboeta e a grande importancia da sua localizagdo. Esta informagao
permite fixar o objeto de estudo no tempo e no territdrio de forma con-
creta, levantando questdes que permaneceram submersas por décadas
de escassa informagao e desinteresse sobre o patriménio industrial. Em
complemento a obra de Isabel Cameira, foi possivel confirmar os fac-
tos com o artigo Fabrica de Cerdmica Lusitdnia: Produtos Inovadores
na Construgdo, de Joaquim Pombo Gongalves’, que evoca o legado
deixado pela Fabrica de Ceramica Lusitania, que se traduzia nas mais
belas pecas de ceramica, produzidas por um icone da azulejaria por-
tuguesa. Este artigo confirma o legado da Fabrica tanto no edificado
como na azulejaria e ceramica, presentes na atualidade, em diferentes
cidades, sendo essencial para contextualizar o patriménio ao territdrio.

2
“ KEMP, Tom - A revolugao Industrial na Europa
do século XIX. Lisboa : Edi¢oes 70, LDA, 1987.

° CASTRO, Armando - A revolugio industrial
em Portugal no século XIX. 2. ed. Porto : Limiar,
1978.

4 REIS, Jaime - A industrializag
senvolvimento lento e tardio: Portugal, 1870-1913.
Analise Social. 23:3 (1987) 207-227.

agao num pais de de-

° FERRAO, Jodo - A inddstria em Portugal: Estru-
turas produtivas e sociais em contextos regionais
diversificados. Finisterra - Revista Portuguesa de
Geografia. Lisboa. 23:45 (1988) 29-54.

5c AMEIRA, Isabel - A Fabrica de Ceramica Lu-

ia. 1o ed. Lisboa : Apenas Livros Lda., 2008.

" GONGALVES, Joaquim Pombo - Fébrica de Ce-
ramica Lusitdnia: Produtos inovadores na constru-
¢do. Cadernos do arquivo municipal. Lisboa. 17:2
(2022) 73-86.

8 CUSTODIO, Jorge; FOLGADO, Deolinda - Ca-

minho do Oriente - Guia do Patriménio Indus-
trial. Lisboa : Livros Horizonte, 1999.

o CASTILHO, Jilio - A Ribeira de Lisboa. Descri-
¢ao Histérica da Margem do Tejo Desde a Madre-
-de-Deus até Santos-o-Velho. Lisboa : Imprensa
Nacional, 1893.
10
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stuario-

Capitulo III - a margem

O livro Caminho do Oriente - Guia do Patrimonio Industrial, de De-
olinda Folgado e Jorge Custédio®, é uma obra pioneira na drea da ar-
queologia industrial e da histéria urbana de Lisboa. Este guia foca-se na
zona oriental da cidade, que desenvolveu uma crescente area industrial
marcante durante e ap6s a industrializa¢do, evidenciada por grandes
complexos industriais e bairros operarios. A obra permite entender os
valores industriais e o patrimdnio arquiteténico sobrevivente na zona
ribeirinha, numa valorizagao do patriménio industrial existente sobre
o contexto das transformagdes introduzidas pela EXPO. O trabalho
também permite relacionar o crescimento da industria ao longo da
margem do rio Tejo e realizar uma comparag¢ao com a atual situagao
industrial.

Para um conhecimento mais profundo da margem do Tejo, refere-se A
Ribeira de Lisboa, de Jalio Castilho’, trata-se de uma descrigao histé-
rica que aborda a zona ribeirinha da cidade de Lisboa antiga, descre-
vendo a sua histéria desde a Idade Média até o século XIX, referindo
a importancia do comércio maritimo, dos armazéns, dos portos e das
transformagdes urbanisticas que decorreram do terramoto de 1755.
Através desta obra, € possivel obter um entendimento da Lisboa antiga
e da evolugao urbana e social ao longo da margem.

Uma das obras mais importantes sobre o conhecimento ribeirinho
¢é Recordagdes da Navegagdo, de Vicente Francisco', cujas palavras
transportam o leitor para um tempo passado e permitem descobrir o
rio e a sua importéncia através dos olhos do autor. A importancia des-
te livro também reside na familiaridade que partilhamos, tendo sido
recebido em mao pelo sobrinho do autor - 0 meu avo - que cresceu
numa familia de avieiros e cujas tradi¢des e memorias sao homena-
geadas nesta dissertacdo. A partir desta obra, consegue-se entender os
portos palafiticos mais importantes a vida avieira e como certas cida-
des fomentaram esta atividade, e se desenvolveram a partir dela, numa
conexdo que liga o Tejo no seu todo, relacionando o local do objeto de
estudo, situado enquanto cais de grande importancia fluvial.

Para além desta obra, o estudo avieiro e palafitico é complementado
por trabalhos como o artigo Breve Historia das Embarcagées do Estu-
drio do Tejo, de Luis Bayo Veiga'' oferece uma visao abrangente sobre
a evolugao das embarcagdes tradicionais que navegaram no estudrio do
Tejo ao longo dos séculos. Através deste artigo, obtém-se um conheci-
mento sobre os tipos de embarca¢bes que navegavam o Tejo e a forma
como evoluiram até a atualidade, realgando a importancia histdrica e
cultural das embarcagdes e o valor simbdlico que preservam na memo-
ria de quem vive a margem.

Construgdes Primitivas'> é um estudo das formas mais simples de
construgdo no pais, que utilizam predominantemente materiais locais
em sistemas arcaicos, desvinculados de técnicas modernas. A obra di-
vide-se em duas partes: a primeira descreve os diversos tipos de cons-
trugdes primitivas e embarcagdes habitdveis dos pescadores avieiros;
a segunda parte analisa os sistemas construtivos utilizados, tanto nas
coberturas como na materialidade, contendo informagdes detalhadas
e ilustradas para um conhecimento mais alargado da cultura avieira.
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1. AINTRODUCAO
014. ESTADO DA ARTE

Capitulo IV - o lugar

O quarto capitulo inicia uma vertente mais conceptual, que pretende
introduzir o quinto capitulo. O lugar surge como uma manifestacio
de vontades e conceitos que se irdo materializar a partir do territdrio
no projeto final. Assim, as obras apresentadas demonstram a mudanga
tedrica.

A Estrada Romana de Olisipo a Scallabis. Tracado e Vestigios, de Vas-
co Gil Mantas®, analisa a antiga via romana que ligava Olisipo (atu-
al Lisboa) a Scallabis (atual Santarém). A obra examina o tracado da
estrada, os vestigios arqueoldgicos associados e a sua importancia na
rede vidria romana da Lusitania. A dissertagdo de mestrado Redes Vid-
rias de Alenquer e Suas Dinamicas - Um Estudo de Arqueogeografia,
de Miguel Costa', analisa a evolugdo das redes viarias no concelho,
identifica e caracteriza diversos centros de diferentes escalas, e detalha
itinerdrios de grande percurso e as ligagdes entre locais de ocupagao
pré-romana, romana e posterior, evidenciando a continuidade e trans-
formagoes das vias ao longo dos periodos histdricos. Este estudo con-
tribui para a compreensdo da evolugdo das infraestruturas vidrias em
Alenquer e freguesias adjacentes.

Capitulo V - o espago

Durante a investigagdo, surgiram duas dissertacdes de mestrado que
se vé como investigacdes essenciais para o desenvolvimento projetu-
al desta dissertagdo. Ainda que, divirjam nas investiga¢des tedricas,
a consolidacdo de ambas culminou em projetos de vertente pratica
para os Armazéns da Vala do Carregado, os quais auxiliam na analise
e caracterizagdo da paisagem, do territdrio e na formagao do projeto.
Estas dissertagdes tornam-se fundamentais para obter o levantamento
do edificado existente e a materialidade, permitindo realizar o projeto
final a partir de uma base concreta.

A dissertagio de mestrado Obsolescéncia e Abstragdo: Os Edificios In-
dustriais no Baixo Tejo, de Teresa M. C. Mateus", tem como principio
metodoldgico a abstragao espacial dos lugares obsoletos. Esta disserta-
¢do sera 1til na exploragdo empirica dos conceitos teéricos necessarios
para este trabalho, diferenciando-se pela imposi¢ao no pensamento da
espacialidade arquitetonica de espagos precdrios e também no enqua-
dramento histdrico e geografico do lugar.

Refuncionalizagdo de Edificios de Arquitetura Industrial, de Armaze-
namento e Comercial: Regeneragdo dos Antigos Armazéns de Cerdmi-
ca da Vala do Carregado, de Eunice V. Ruivo'é, aborda, de outro ponto
de vista, a refuncionaliza¢do dos edificios, através da problematica da
degradagdo dos mesmos na memoria da comunidade, ancorada ao pa-
triménio nacional e as potencialidades da articulagao entre o novo e o
existente, ao estudar trés obras de arquitetura que se desenvolveram do
pré-existente para o novo.

13 MANTAS, Vasco Gil - A estrada romana de Oli-
sipo a Scallabis. Tragado e vestigios. Cira Arqueo-
logia. 1 (2012) 7-23.

14 COSTA, Miguel Cipriano Esteves - Redes vid-
rias de Alenquer e suas dindmicas. Um estudo de
arqueogeografia. Dissertagdo de Mestrado. Univer-
sidade de Coimbra, 2010.

!5 MATEUS, Teresa Maria Carrilho - Obsolescén-
cia e abstragao: os edificios industriais no baixo
Tejo. Dissertacao de Mestrado. ISCTE-IUL, 2018.

to RUIVO, Eunice Daniela Vieira - Refuncionali-

zagdo de Edificios de Arquitetura Industrial, de
Armazenamento e Comercial: Regeneragio dos
Antigos Armazéns de Ceramica da Vala do Carre-
gado. Dissertagao de Mestrado. ISCTE-IUL, 2018.




II. a fabrica

021.

022.

023.

024.

025.

INDUSTRIA EM PORTUGAL

FABRICA DE CERAMICA LUSITANIA - IMPLANTACAO ESTRATEGICA
FABRICA DE CERAMICA LUSITANIA - DESPROPIACAO E ATUALIDADE
CONSTRUIR NO CONSTRUIDO - INTENGOES

PATRIMONIO INDUSTRIAL



27

II. A FABRICA
021. INDUSTRIA EM PORTUGAL

O conceito de fébrica surgiu com a Revolu¢io Indus-
trial, e foi um fendmeno que desencadeou a industria-
lizagao em varios paises europeus, incluindo Portugal,
tendo-se iniciado em Inglaterra nas tltimas décadas do
século XVIII. No entanto, ao contrdrio do que ocorreu
na maijoria desses paises, o processo industrial em Por-
tugal teve um crescimento lento e tardio, iniciando-se
apenas na segunda metade do século XIX". Este atraso
deveu-se, essencialmente, ao escasso apoio do Estado
portugués, bem como a introdugao tardia da mdquina
a vapor (essencial para o desenvolvimento industrial),
que s6 ocorreu em 1835.%

O processo da Revolugao Industrial distingue-se em trés
fases. A primeira fase foi estabelecida em Inglaterra, im-
pulsionada por uma nova forma de produgio de ener-
gia - a mdquina a vapor - que rapidamente se dissemi-
nou pelos restantes paises europeus e, mais tarde, pelo
mundo inteiro, até ao final do século XIX." Entre 1870 e
1913, registou-se um crescimento industrial significati-
Vo em varias economias europeias, particularmente nas
mais atrasadas. A maquina a vapor permitiu a produgao
mecanizada e a organizagao fabril que se generalizou e
permitiu, dessa forma, um crescimento industrial sem
precedentes.”’

A segunda etapa, que decorreu no final do século XIX
até meados do século XX, destacou-se pela incorpora-
¢ao da “eletricidade, do motor a combustdo interna, dos
meios de transporte motorizados e pelo avanco da in-
dustria quimica” ?'. J4 a terceira fase, que teve inicio em
meados do século XX, ocorreu num contexto marcado
pela revolugdo da energia nuclear, pelas viagens espa-
ciais e pela emergéncia de novas tecnologias, como a in-
formatica, a internet, as telecomunicagdes via satélite e
o transporte aéreo.”> Em Portugal, até 1970, o processo
de industrializagdo ficou essencialmente restrito as duas
primeiras fases.”®

A evolugdo da industrializagdo em Portugal foi e conti-
nua a ser tema de debate, continuamente questionado
por estudiosos sobre o verdadeiro desenvolvimento do
pais. José Amado verifica que Jaime Reis e Pedro Lains
apontam um fraco desenvolvimento industrial do pafs,
enquanto Cesar das Neves remarca um crescimento ex-
ponencial apds 1950.%*

O fenémeno que iniciou a industrializa¢do, levou a im-
pactos profundos em Portugal, nomeadamente nos as-
petos socioecondmicos, culturais e mentais, por quais
uma sociedade se governa.”

Eventualmente a transformagao mecanizada, substituiu
o trabalho manual pelo automatizado, resultando numa
mudanga de paradigma das condigdes laborais e das
formas de produgdo.®

Lisboa, a data da revolugao Industrial, continha grande
parte do seu territério em matriz rural. O meio rural,
inserido na urbe ainda em expansdo de Lisboa, foi o
local ideal para a implantagdo de unidades industriais,
armazéns e pequenas empresas associadas as operagoes
portudrias crescentes.”” O que resultou nas dreas indus-
triais de Portugal, em especial nas periferias de Lisboa
e do Porto, a sofreram constantes desarticulagdes e
transformagdes, devido ao impacto da industrializagao
que, além do setor industrial, desencadeou o poder eco-
némico com mais impacto nos sectores da agricultura,
comércio e servi¢os, numa demonstragao pratica do au-
mento exponencial do poder de compra.”®

A partir da década de 70 a expansio industrial comegou
a abrandar, devido a preferéncia do mercado de expor-
tagdo relativamente ao interno, o que levou a estagna-
¢do do mesmo. Esta situagdo comprometeu o poder de
compra de largas faixas da populagdo, dificultando a ex-
pansdo de unidades industriais ja existentes e a criagdo
de novos empreendimentos. Essa realidade, eventual-
mente, levou ao desmantelamento parcial de varias es-
truturas de produgao e comercializa¢ao®, incluindo di-
versas industrias localizadas na zona oriental de Lisboa.
Fortemente impactadas pelas mudangas econémicas e
sociais, as industrias comegaram a encerrar devido a de-
cadéncia que apresentavam, em grande parte resultante
da Revolugao do 25 de Abril.*

O encerramento da expansédo industrial finalizou-se na
década de 80, acompanhado por um periodo de desin-
dustrializacdo e manutencio de fibricas. A EXPO 98
acelerou o encerramento do processo fabril, e muitas
fabricas encerraram ou deslocaram-se para a periferia
de Lisboa.”!

A identidade da cidade de Lisboa ficou associada a In-
dustria devido a rdpida consolida¢do do tecido indus-
trial dentro do meio urbano. Atualmente, a identidade
lisboeta reflete uma histéria marcada por sucessivas
transformacgdes e adaptagdes, representativas das prio-
ridades sociopoliticas e econémicas de cada época.*?

17 REIS, Jaime - A industrializacio num pais de de-
senvolvimento lento e tardio: Portugal, 1870-1913.
Andlise Social, p.217.

18 MENDES, José Amado - Industrializacio ou
Revolugdo Industrial em Portugal? Uma interpre-
In MENDES, José Amado; FARIA, Miguel
Figueira De - Actas do coléquio internacional in-
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20 REIS, Jaime - A industrializagdo num pais de
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1913. Anilise Social, p.207.
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Figura 02.

Guierin Delamotte, 1821. Carte choro-

graphique des environs de Lisbonne.
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II. A FABRICA

021. INDUSTRIA EM PORTUGAL

A fase de decadéncia industrial em Lisboa, nao foi
acompanhada de politicas eficazes de preservagio ou
reconversdo do patriménio industrial, o que resultou
na perda de uma parte significativa da identidade arqui-
teténica e cultural da cidade. Apds a Segunda Guerra
Mundial, verificou-se a destrui¢do de importantes ves-
tigios da sociedade industrial, como fabricas, bairros
operdrios e sistemas de transporte.®

Em Portugal, o Plano Diretor Municipal de Lisboa foi
insuficiente para assegurar a protecdo do legado indus-
trial e, em grande parte, ocorreu uma desvalorizagao
das estruturas fabris desprezadas por motivagdes eco-
ndémicas, sociais ou ambientais.

O inventdrio e a caracterizagdo deste patriménio dei-
xaram de ser responsabilidade exclusiva de entidades
especializadas, passando a constituir uma necessidade
histérica e cultural.** Embora as fabricas fossem fre-
quentemente utilizadas como referéncia em investiga-
¢Oes, raramente se exploravam os edificios industriais
na sua totalidade, nomeadamente no que respeita as
técnicas construtivas ou a sua integracdo no tecido
urbano.” Enquanto patriménio cultural, esta heranga
pertence a humanidade e contribui para uma melhor
compreensdo da civilizagao industrial.*

“Os efeitos dessa postura... gera efeitos perversos na pro-
pria transmissdo da identidade...acompanhada pela des-
valorizagdo das realidades fabris e industriais, e a sua
negagdo por razées econdmicas, sociais ou ambientais." ¥

33 CUSTODIO, Jorge - O patriménio industrial e
os trabalhadores: o caso do Vale de Chelas (Lis-
boa), p. 6.

34 Idem, p. 7.

» AMARAL, Ferreira Do - A industrializagdao em
Portugal, p. 3.

36 CUSTODIO, Jorge - O patriménio industrial e

os trabalhadores: o caso do Vale de Chelas (Lis-
boa), p. 7.

37 CUSTODIO, Jorge; FOLGADO, Deolinda
- Caminho do Oriente - Guia do Patriménio In-
dustrial, p. 11.

wx CASTRO, Armando - A revolugio industrial
em Portugal no século XIX - Obras de Armando
Castro, p.10.

39 Idem, p. 11.

40 AMARAL, Ferreira Do - A industrializagio em
Portugal, p. 3.

4 GONCALVES, Joaquim Pombo - Fébrica de Ce-
ramica Lusitdnia: Produtos inovadores na constru-
¢ao. Cadernos do arquivo municipal, p. 76.

Adicionalmente, devido ao processo tardio de indus-
trializagdo no pais, ndo se desenvolveu uma conscién-
cia coletiva sélida relativamente ao valor do patriménio
industrial, o que originou a fragmentagao e negligéncia
dessa heranca.®®

“A auséncia de medidas cautelares em relagdo a todo o
patrimdnio industrial da cidade envolve a ocultagdo de
valores arquitetdnicos e técnicos, que esse patriménio
prossupoe e transmite em termos de criatividade e futu-
ro.”¥

Somente por volta de 1970 é que emergiram as primei-
ras preocupagdes sobre o legado do patriménio indus-
trial em Portugal, essas preocupagbes deram origem a
arqueologia industrial, disciplina focada no estudo e
preservagao desse legado.*

As exigéncias do século XXI moldaram a cidade de Lis-
boa, conduzindo a destruicio de vastos testemunhos do
patriménio industrial, numa profunda transformagao
urbana adaptada a uma sociedade em constante muta-
¢do. No entanto, parte desse legado resistiu as mudan-
¢as e permanece hoje como simbolo e testemunho do
periodo industrial.*
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II. A FABRICA
022. FABRICA DE CERAMICA LUSITANIA

A Industrializagdo em Portugal, foi rapidamente assen-
te na capital. A localiza¢do eximia do porto de Lisboa
tornou-o o local ideal para a expansio industrial pois
permitia a exportagdo maritima a antigas coldnias e a
outros paises, na mesma medida que o rio Tejo permi-
tia o didlogo a Espanha e a territérios portugueses in-
teriores que se ligavam ao restante pais por via férrea.
O florescimento da cidade de Lisboa promoveu um no-
tavel aumento na construgdo urbana e na reabilitagao
de edificios publicos, que impulsionou uma crescente
procura por materiais de construgdo e pela producio
ceramica. A Fébrica de Cerdmica Lusitdnia emergiu
como um pilar fundamental na evolu¢do da construcao
civil em Portugal, e forneceu inovagdes essenciais que
moldaram os projetos de expansio da cidade durante a
primeira metade do século XX.*

A Fabrica de Cerdmica Lusitinia encontrava-se inserida
numa zona de Lisboa em acelerada expansdo urbana,
num periodo em que era comum o licenciamento de fi-
bricas tanto no centro urbano como nas suas periferias
imediatas, como foi o caso desta unidade fabril. Preten-
de-se, portanto, entender o processo histdrico que le-
vou a subsequente faléncia e decadéncia industrial, que
originou a desocupagdo espacial do edificado industrial
e sobre o qual ird incidir a vertente projetual da disser-
tagdo.

Fundada em 1890, pelo empresario Sylvian Bessiére e
pela sua esposa, Marie Thérese Bessiére, a fabrica tinha
a designagdo inicial de Fabrica de Ceramica Bessiere e
surgiu num contexto de mudanga tecnolégica e de de-
senvolvimento urbano, integrando-se na histéria indus-
trial da cidade de Lisboa.* Localizada primeiramente
no Largo do Matadouro, até 1899, assumiu, na época,
um papel relevante na produgio de “telhas, tijolos, ta-
lhas de 4gua, manilhas e vasos™ , destacando-se, na
producdo de tijolo aparente e na produgio de azulejos,
que se tornaram a sua principal marca de reputagao, de-
vido a adogdo de métodos inovadores e a realizacao de
projetos em diversas regides do pais*, associado a um

dos artistas mais proeminentes da época, Jorge Colago.
46

A colaboragdo de Colago, convidado em 1932 por Jilio
Martins (sécio da fabrica), revelou-se crucial para o de-
senvolvimento artistico da fibrica. Reconhecido como
mestre da azulejaria nacional, a sua obra foi descrita
pela imprensa da época como uma ousada fusio entre a
tradi¢do portuguesa e a inddstria cerdmica.*’

A associagao entre a Fabrica e o artista resultou numa
nova corrente artistica, o estilo Art Deco, que veio a
substituir a Arte Nova, que “se exprimia nas cores fortes
dos azulejos, na acentuada sensualidade e plasticidade
das sugestdes volumétricas e na saturacdo dos orna-
tos™*, contrariamente, Art Deco exprimia-se em “rigido
geometrismo, onde a figuragao é quase nula, destacam-
-se quanto ao requinte técnico e a expressao formal™,
cujas obras nesse estilo foram concebidas principal-
mente na Fabrica de Sacavém e na Fabrica Lusitania.

A concegdo de azulejaria nesse estilo ja ia para além do
movimento artistico, tendo sido concebidos notaveis
painéis e padrdes pelo arquiteto Raul Lino para os seus
projetos. O legado artistico do mundo da azulejaria é
variado e ainda presente, de Jorge Colago ficou a vasta
produgdo romantica e patridtica, como demonstrado na
ilustragdo de Os Lusiadas, de 1947.>° Atualmente, é pos-
sivel observar obras da Fébrica Lusitdnia em vérios lo-
cais de destaque, como o Largo da Anunciada, a Estagdo
do Cais do Sodré e o Palacio da Justi¢a de Coimbra.”*

4 GONGALVES, Joaquim Pombo - Fébrica de Ce-
ramica Lusitania: Produtos inovadores na constru-
¢ao. Cadernos do arquivo municipal, p. 73.

*3 CAMEIRA, Isabel - A Fébrica de Ceramica Lu-
sitania, p. 11.

* Ibidem.
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? GONGALVES, Joaquim Pombo - Fébrica de Ce-
ramica Lusitania: Produtos inovadores na constru-
¢ao. Cadernos do arquivo municipal, p. 75.

46 Idem, p.73.

7 No seu atelier, situado na mansarda do edificio-
-sede, coexistiam os laboratdios de engenharia e
quimica, bem como os ateliers de pintura cerdmica,
coordenados pelo artista Jorge Colago. Idem, p.80.

8 MECO, José - Azulejaria portuguesa, 1985,

p-83 citado por SANTOS, Hugo Miguel Aguiar dos
- Azulejo ndo é crime!, p. 44.

o LOPES, Vitor Sousa, Testemunho nas pare-
des: ensaios de azulejaria, 2001, p. 96, citado por
SANTOS, Hugo Miguel Aguiar dos - Azulejo ndo
€ crime!, p. 44.

0 CALADO, Rafael Salinas - Azulejo: 5 séculos
do azulejo em Portugal, 1986, p.61 citado por
SANTOS, Hugo Miguel Aguiar dos - Azulejo nio
é crime!, p. 47.

B GONCALVES, Joaquim Pombo - Fabrica de Ce-
ramica Lusitania: Produtos inovadores na constru-
¢ao. Cadernos do arquivo municipal, p. 83.

Figura 03.

Boletim informativo dos servigos e
matéria comercializda pela Fabrica de
Ceramica Lusitania de Sylvain Bessiere.
Fonte: https://restosdecoleccao.blogspot.
com/2012/11/companhia-das-fabricas-
-de-ceramica.html?

Figura 04.

Fotografia de Jorge Colago (1908-1942)
Fonte: https://pt.mwikipedia.org/wiki/
Jorge_Cola%C3%A70

Figura 05.

Fachada do Edificio Sede da antiga
Companhia das Fébricas Ceramica Lu-
sitAnia com mansarda, onde estaria o
atelier de Jorge Colago.

Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa

Fig. 05

Fig. 03

Fig. 04
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A histdria da Fébrica iniciou-se em 1890, quando o fun-
dador, Sylvian Bessiere, instalou a sua fibrica no Largo
do Matadouro, na zona de Picoas. Por volta de 1900, a
fabrica foi novamente relocalizada para a zona do Arco
do Cego, numa antecipagio da transformacéio da cidade
para norte/ nordeste. Nesse local, a fibrica beneficiaria
da qualidade do barro existente, bem como do cresci-
mento urbano circundante. Descrito como sendo um
movimento de “notéavel sentido empresarial™?, por par-
te do fundador, evidenciou a pertinéncia estratégica do
novo eixo de comunicagdo entre o Campo Pequeno e o
Lumiar, que articulava o centro da cidade com as zonas
periféricas.”

Esta drea viria a tornar-se particularmente dindmica do
ponto de vista comercial, destacando-se o célebre Mer-
cado de Gado e a instala¢do de outras unidades indus-
triais, nomeadamente fabricas de lacticinios, algodao e
ceramica. Adicionalmente, uma grande encomenda de
tijolos para a construgdo da Praga de Touros do Campo
Pequeno contribuiu significativamente para a mudanga
de localizagdo da fébrica.**

O falecimento de Sylvain Bessiére em 1919, marcou um
periodo de transi¢do e o fim do carater familiar da em-
presa, apresentando-se apds o falecimento do fundador
como Ceramica Bessiére Sucessores e posteriormente,
em 1922, como Companhia da Fabrica de Cerdmica Lu-
sitania, S.A.R.L.*

Esta nova fase, marcada pelo investimento e pela ex-
pansdo empresarial, culminou, em 1927, na elaboragao
de dois projetos pelo engenheiro Luis Ernesto Roqueira
para a nova sede da fabrica, os quais foram amplamente
debatidos e aprovados pelo Conselho de Arte e Arque-
ologia, tendo recebido parecer favoravel do arquiteto
José Alexandre Sousa. O rés-do-chio foi destinado aos
servigos administrativos e ao atendimento ao ptblico,
enquanto os pisos superiores albergavam exposigoes
dos produtos da fébrica e salas de reunido, “na man-
sarda localizavam-se os laboratérios de engenharia e de
quimica, e ateliers de pintura de azulejos”>*

A Fabrica de Cerdmica Lusitdnia evidenciava um
modelo industrial complexo, com ruas internas,
tineis e pontes que interligavam os varios setores
produtivos, que refletiam investimentos expressivos.
Continham também naves centrais, com estrutura
em madeira, que seriam utilizadas para a secagem
de telhas e tijolos.”” Na seguinte década decorreu um
periodo de investimento na Fabrica, numa altura
em que se debatia a crise econdmica e financeira de
1929, que levou ao encerramento de varias empresas
do setor ceramico.*

A administragdo da empresa aproveitou a crise, numa
aposta expansionista e promissora, para adquirir outras
fabricas e armazéns que iriam encerrar por insolvéncia.
A Fabrica adquiriu unidades em diversas regides do
pais, entre 1939 e 1944, incluindo Coimbra (Fabrica
da Estacdo Velha), Vala do Carregado, Porto (Fédbrica
de Roriz), Setabal, Montijo, Arraiolos, Algoz e Funchal,
totalizando doze unidades.*

Embora a fdbrica estivesse, inicialmente, situada numa
zona rural, ao fim de quatro décadas, devido a rdpida
urbanizagao, encontrava-se ja inserida num meio total-
mente urbanizado e habitacional, rodeada por infraes-
truturas como o Paldcio Galveias, o bairro do Arco do
Cego e a Praga de Touros.”!

O declinio da Fabrica iniciou-se com a abertura de no-
vas avenidas, no ambito da expansdo urbanistica, que
incidiam diretamente nos terrenos da Fébrica, que por
consequéncia obrigou a expropria¢io de grande parte
da mesma. Parte desse terreno retinha-se como a prin-
cipal fonte de matéria-prima essencial a produgio de
ceramica, fator esse que eventualmente contribuiu para
o encerramento da fabrica, que se veio a confirmar em
1971. Apesar disso, os servicos administrativos e co-
merciais continuaram a funcionar, com maior destaque
para as unidades de Coimbra, Setibal e Massarelos. A
antiga unidade do Arco do Cego foi relegada a fungio
de depésito de mercadorias.®?

"A abertura da Avenida da Liberdade e consequente des-
truigdo do Passeio Piblico marca o fim de uma Lisboa
oitecentista de expansdo ainda ribeirinha, para um irre-
versivel desenvolvimento da cidade a norte e interior.'®

A fébrica tinha uma grande representagao na urbe lisbo-
eta, e durante setenta anos manteve-se como um grande
polo central da Industria Portuguesa. Apds o seu encer-
ramento caiu em esquecimento, e tornou-se devoluta,
nao havendo na altura ainda um sentido patrimonial re-
lativamente a construgio industrial (possivelmente pela
proximidade temporal) foi comprada e posteriormente
derrubada para dar lugar a atual sede da CGD (Caixa
Geral de Depésitos).

2 CAMEIRA, Isabel - A Fibrica de Ceramica
Lusitania, p. 8.
53 Ibidem.
4 GONGALVES, Joaquim Pombo - Fibrica de Ce-
ramica Lusitania: Produtos inovadores na constru-
¢do. Cadernos do arquivo municipal, p. 75.
%5 Idem, p.77.
56 -

Idem, p.79.
7 Ibidem.
8 A crise de 1929, ndo afetou a Fébrica de Cera-
mica Lusiténia.
9 CAMEIRA, Isabel - A Fabrica de CerAmica Lu-
sitania, p. 18.
%0 GONCALVES, Joaquim Pombo - Fébrica de Ce-
ramica Lusitania: Produtos inovadores na constru-
¢ao. Cadernos do arquivo municipal, p. 81.
61 CAMEIRA, Isabel - A Fbrica de Ceramica Lu-
sitania, p. 10.
62 GONGALVES, Joaquim Pombo - Fbrica de Ce-
ramica Lusitdnia: Produtos inovadores na constru-
¢do. Cadernos do arquivo municipal, p. 82.
3 CAMEI RA, Isabel - A Fabrica de Ceramica
Lusitania, p. 7.

Figura 06.

Fabrica de Ceramica Lusitania, em Lis-
boa, quando estava em atividade, obser-
va-se os armazéns da Fabrica e uma drea
onde armazenavam os tijolos. Ocupava
parte dos terrenos, onde hoje se encon-
tra localizado o Edificio Sede da Caixa
Geral de Depdsitos. A sua atividade ini-
ciou-se em 1903 com Sylvain Bessiere
(fundador) e cessou a produgio, em
1971.

Judah Benoliet, 195- . Fabrica de Cera-
mica Lusitania.

Cédigo de referéncia: PT/AMLSB/
CMLSBAH/PCSP/004/JBN/004732
Disponivel em: Arquivo Municipal de
Lisboa

Figura 07.

Judah Benoliet, 195- . Fabrica de Cera-
mica Lusitania.

Cédigo de referéncia: : PT/AMLSB/
CMLSBAH/PCSP/004/JBN/004729
Disponivel em: Arquivo Municipal de
Lisboa

Fig. 06
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O A Fabrica de Ceramica Lusitdnia localizava-se num eixo urba-
nistico de grande relevéncia em Lisboa, junto ao Campo Pequeno.
Nos anos 30, estava previsto uma expansao urbanistica da cidade
para norte, o que prejudicaria diretamente a fdbrica visto que nessa
época a Companhia requisita projetos de expansao e melhoramen-
tos, que foram negados pela CML (Cdmara Municipal de Lisboa),
devido aos planos futuros de “expansdo da malha urbana para a
zona do Campo Pequeno, Alvalade e Campo Grande™*, segundo o
plano de Urbaniza¢do.®® A proposta expansionista gerou divergén-
cias entre a Fabrica de Ceramica Lusitdnia e a Camara Municipal
de Lisboa, e em 1964, parte significativa dos terrenos da unidade
fabril, cerca de 5.970 m? foi expropriada para a construgdo das
Avenidas Jodo XXI e Almirante Reis.®

Fig. 08

ot GONGCALVES, Joaquim Pombo - Fébrica de Ce-
ramica Lusitania: Produtos inovadores na constru-
¢ao. Cadernos do arquivo municipal, p. 82.

950 Plano Geral de Urbanizagdo e Expansio de
Lisboa (1938), da autoria do urbanista Etienne de
Groér, previa a expanso da cidade para norte, no-
meadamente para as zonas do Campo Pequeno e
de Alvalade. Camara Municipal de Lisboa. BRAN-
CO, Ana. Saber Alvalade - Roteiro de um Bairro:
O Plano [exposi¢do virtual]. Lisboa: Hemeroteca
Digital, Camara Municipal de Lisboa. Disponivel
em: https://hemerotecadigital.cm-lisboa.pt/Expo-
sicoesVirtuais/Alvalade/ExpoAlvalade.htm  (con-
sultado em 30 out. 2024).

66 GONGALVES, Joaquim Pombo - Fabrica de Ce-
ramica Lusitania: Produtos inovadores na constru-
¢ao. Cadernos do arquivo municipal, p. 82.

67 CAMEIRA, Isabel - A Fabrica de Ceramica Lu-
sitania, p. 20.

Figura 08.

Ortofotomapa sem escala, de parte da
cidade de Lisboa, para relacionar ge-
ograficamente com a drea a azul onde
se situa, atualmente, a Caixa Geral de
Depésitos. Retirado através do Google
Satelite Maps, datado de 2024 e manipu-
lado pela autora no Photoshop.

Figura 09.

Ortofotomapa mais aproximado, sem
escala, a azul escuro estd representada
a drea onde se situa atualmente a Caixa
Geral de Depésitos, a zona a azul claro
demonstra a drea que se perdeu da Fa-
brica de Ceramica da Lusitania, aquan-
do a construgao da Avenida Joao XXI e a
Avenida Almirante Reis.Retirado através
do Google Satelite Maps, datado de 2024
e manipulado pela autora no Photoshop.

Fig. 09

A expansdo da malha urbana nas dreas do Campo Pequeno e de
Alvalade obrigou a uma redugao consideravel da area destinada a
extragao de argila, matéria-prima essencial a produgao, e ao arma-
zenamento de produtos, limitando a produgio, na sua fase final,
a louga sanitdria. Este processo culminaria no encerramento defi-
nitivo da unidade produtiva em 1971. A azul escuro, encontra-se
representada a drea da antiga fébrica apds a expropriagdo, atual-
mente ocupada pela sede da Caixa Geral de Depdsitos.”’
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Fig. 10

Figura 10.

« Fig.1 - Planta da zona do Campo Pe-
queno em 1908, jd com a lozalizagio
da Fdbrica na Estrada do Arco do Cego.
Escala 1:5000 na planta original. Repro-
dugdo sem escala exata. PINTO, Jiilio
Antonio Vieira da Silva, 1860; LISBOA.
Camara Municipal. Reaparticdo de
Obras Publicas; CORREIA, Alberto de
Sd, des. - Planta da cidade de Lisboa na
escala 1:5000 reduzida na levantada em
1911 na escala 1:1000 [Material Carto-
grdfico]..»

Disponivel em: A Fdbrica de Cerdmica
Lusitdnia, p.9 (Isabel Cameira, 2008)

Figura 11.

« Fig2 - Planta da zona do Campo Pe-
queno, entre os anos de 1948 e 1960, com
a localizagio da Fibrica na Estrada do
Arco do Cego. Escala 1:1000 no original.
Esta reprodugdo estd sem escala exa-
ta. PORTUGAL. Instituto Geogrdfico e
Cadastral - Planta da cidade [Material
Cartogrdfico]...» (Isabel Cameira, 2008)
Disponivel em: A Fdbrica de Cerdmica
Lusitdnia, p.9 (Isabel Cameira, 2008)

Figura 12.

« Fig.3 - Planta da zona do Campo Pe-
queno, jd com as actualizagdes realiza-
das em 1970, com a Avenida Jodo XXI
e a localizagdao da fabrica. PORTUGAL.
Instituto Geogrdfico e Cadastral - Plan-
ta da cidade [Material Cartogrdfico]...»
(Isabel Cameira, 2008)

Disponivel em: A Fdbrica de Cerdmica
Lusitdnia, p.10 (Isabel Cameira, 2008)

Figura 13.

« Fig4 - Levantamento Aerofotogramé-
trico da zona do Campo Pequeno em
1998, jd com o edificio da Caixa Geral de
Depdsitos no local da Fdbrica Lusitdnia e
a localizagdo da chaminé e forno. POR-
TUGAL. Cdmara Municipal de Lisboa.
Diregao Municipal de Planeamento Ur-
bano - Levantamento Aerofotogramétri-
co da zona do Campo Pequeno [Material
Cartogrdfico]...» (Isabel Cameira, 2008)
Disponivel em: A Fdbrica de Cerdmica
Lusitdnia, p.10 (Isabel Cameira, 2008)
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A expansio geografica da empresa teve expressdo na aquisi¢do de ou-
tras unidades fabris, como a Fabrica de Louga de Massarelos (figura
17), no Porto, em 1936, e a Empresa Industrial de Ermesinde (figura
18), em Ermesinde, ambas adquiridas ap4s processos de faléncia.®® Na
Vala do Carregado, foi projetada a constru¢do de uma nova unidade
fabril. A figura 08 apresenta os algados norte e sul do projeto da fabrica
submetido a Camara Municipal de Vila Franca de Xira, em 1938.

Das varias fabricas e armazéns pertencentes a Companhia, poucas sub-
sistem. A unidade fabril que existia junto a esta¢do ferrovidria da Vala
do Carregado foi desmantelada, restando apenas os armazéns (figura
16), adquiridos posteriormente pela empresa, atualmente em estado de
abandono junto 2 margem do rio Tejo. E precisamente sobre este con-
junto remanescente que a presente investigacao projetual se vai incidir.

Fig. 14

Fig. 15

8 GONGALVES, Joaquim Pombo - Fébrica de Ce-
ramica Lusitania: Produtos inovadores na constru-
¢ao. Cadernos do arquivo municipal, p. 81.

Figura 14.

Anexo 04. Algado Norte e Algado Sul
do Projeto de Fabrica para a Vala do
Carregado, da Companhia das Fébri-
cas de Cerdmica Lusitdnia. Documento
presente no Arquivo Municipal de Vila
Franca de Xira (acedido a 3 de maio de
2023) - Digitalizagdo e manipulagao de
fundo pela autora.

Figura 15.

Anexo 05. Algado Nascente, Algado Po-
ente e Corte do Projeto de Fabrica para
a Vala do Carregado, da Companhia das
Fabricas de Ceramica Lusitania. Docu-
mento presente no Arquivo Municipal
de Vila Franca de Xira (acedido a 3 de
maio de 2023) - Digitalizagdo e manipu-
lagao de fundo pela autora.

Figura 16.

Fotografia dos Armazéns da Fébrica de
Ceramica Lusitinia na Vala do Carre-
gado.

Fonte: Autora, 2024.

Figura 17.

Fabrica de Louga de Massarelos, adqui-
rida pela Companhia das Fébricas de
Ceramica Lusitania em 1936.

Mais tarde adquiriu o nome de “Empre-
sa Ceramica Portuense, Lda.”

Fonte: https://restosdecoleccao.blogspot.
com/2012/11/companhia-das-fabricas-
-de-ceramica.html

Figura 18.

Fabrica de Cerdmica “Empresa Indus-
trial de Ermesinde, Lda.

Fonte: https://restosdecoleccao.blogspot.
com/2012/11/companhia-das-fabricas-
-de-ceramica.html

Fig. 17 &%

Fig. 18
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Na década de 1970, alguns edificios da antiga fdbrica apresentavam ja
um elevado nivel de degradagdo. A 4 de maio de 1982, na sequéncia
da aquisi¢do do complexo pela Caixa Geral de Depdsitos, a Comissio
de Organizagdo da Exposi¢do de Arqueologia Industrial solicitou ao
Instituto Portugués do Patriménio Cultural (IPPC) o reconhecimento
do valor histérico, industrial e cultural do conjunto fabril, apelando a
sua classificagdo enquanto patriménio de interesse para a Arqueologia
Industrial em Portugal.®

Contudo, a 31 de maio de 1982, a Secretaria de Estado da Cultura in-
formou que a classificagdo ja nao seria possivel, devido ao avangado es-
tado das obras de demoli¢do - nomeadamente a destruicéo da principal
estrutura a preservar: a grande nave com os fornos Hoffman.”” Como
contrapartida, foi exigido a Caixa Geral de Depdsitos apenas a criagao
de um museu alusivo a Lusitdnia, a conserva¢ao de fornos especificos
e a integracdo da fachada do edificio-sede. Todavia, esse projeto nio
chegou a ser concretizado, e nem mesmo a fachada revestida a azulejos
- que alegadamente contrastava com o novo projeto arquiteténico - foi
preservada, tendo sido igualmente demolida.” Ainda assim, em 1985,
a Caixa Geral de Depésitos preservou um forno e a chaminé da antiga
unidade, integrando-os no novo projeto. Cerca de 200 mil tijolos rema-
nescentes da fbrica foram reaproveitados na construgao de uma drea
destinada a exposi¢des temporarias.”

A data da demoligdo, a protegio do patriménio industrial em Portugal
era ainda incipiente, nio existindo legislacdo especifica que assegu-
rasse a salvaguarda de edificios industriais, maquinaria ou arquivos.
Atualmente, verifica-se um interesse crescente pela preservagao desta
heranga, refletido em diversas iniciativas de reabilitacdo e valoriza¢do
patrimonial em vdrias regides do pais.

Na década de 1980, por iniciativa de Jorge Custddio, o arquiteto Nuno
Teotdnio Pereira integrou o nicleo fundador da Associagao de Arque-
ologia Industrial da Regido de Lisboa, com o objetivo de travar a con-
tinua destrui¢do do patriménio industrial e promover o debate piblico
em torno do tema. Teoténio Pereira destacou-se como um dos princi-
pais impulsionadores da defesa contra a destrui¢do, abandono, vanda-
lismo e incéndios que, na época, revelavam um acentuado desinteresse
pela memoria industrial portuguesa.”

O processo de desindustrializagao conduziu ao desaparecimento de va-
rias unidades fabris no nticleo urbano de Lisboa, sobretudo nas tltimas
décadas do século XX.

A Fébrica de Bessiere insere-se neste conjunto de estruturas industriais
desaparecidas, deixando, porém, um espélio significativo para a histo-
ria industrial da cidade.” Atualmente, o terreno anteriormente ocupa-
do pela fabrica, na Rua do Arco do Cego, alberga a sede da Caixa Geral
de Depdsitos. A inica reminiscéncia fisica daquele passado industrial é
uma chaminé, ainda visivel em frente a Avenida Joao XXI.”

9
9 Idem, p. 81.

70 Segundo fontes, alegadamente, a Caixa Geral de
Depésitos, iniciou a destruigao do conjunto indus-
trial durante a noite, de forma ilicita, destruindo no
a a classifi-

processo as pegas mais importantes p
\ fébrica. A demolicdo desse patriménio in-
gerou um debate publico, inclusive artigos
em jornais como o Didrio de Noticias (7 de maio de
1982), O Expresso (31 de julho de 1982) e Didrio
Popular (23 de julho de 1984). CAMEIRA, Isabel -
A Fébrica de Ceramica Lusitania, p. 21.

71 .

" Ibidem.

72 ~ ~ me . o \

’“ GONGALVES, Joaquim Pombo - Fébrica de Ce-

ramica Lusitania: Produtos inovadores na constru-

¢do. Cadernos do arquivo municipal, p. 84.

73 A L T
Conversa sobre patriménio e reabilitagao, com

os principais intervenientes: arquiteto Victor Mes-

tre, investigadora Deolinda Folgado e engenheiro

Vitor Céias sobre- Nuno Teoténio Pereira: De-

fensor e construtor de patriménio. Disponivel em:

«https://www.nunoteo toniopereira.pt»

74 ~ 3 s A

’* CAMEIRA, Isabel - A Fibrica de Ceramica Lu-

sitania, p. 4-6.

75 ~ - RQ o ~
GONGCALVES, Joaquim Pombo - Fébrica de Ce-

ramica Lus

¢do. Cadernos do arquivo municipal, p. 84.

a: Produtos inovadores na constru-

Figura 19.

Recorte do jornal Actual, a a 3 de julho
de 1982, publicado pela Organizagdo
Portuguesa de Recortes da Imprensa,
Lda. Disponivel em:
https://museu.ua.pt/index.php/Detail/
entities/28

Figura 20.

Recorte do jornal OA (Ordem dos Ar-
quitectos), 5 de maio de 1984, publicado
pela Organizagao Portuguesa de Recor-
tes da Imprensa, Lda. Disponivel em:
https://museu.ua.pt/index.php/Detail/
entities/28

Fig. 19

Fig. 20
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Fig. 21

Fig. 22

Figura 21.

Fotografia de uma chaminé, o “elemen-
to estrutural que a CGD fez questao de
conservar e incluir na drea envolvente”
(CGD, 2017) da Fébrica de Cerdmica
Lusitania de Lisboa.

Gabinete de Patriménio Histdrico, 2017.
Langamento da 1% pedra do Edificio
Sede da CGD.

Disponivel em: https://www.cgd.pt/Ins-
titucional/Patrimonio-Historico-CGD/
Exposicoes-PH/Pages/Exposicao-6.aspx

Figura 22.

Fotografia da Fabrica de Cerdmica Lu-
sitdnia de Lisboa, em estado de degra-
dagdo ap6s 13 anos de abandono, des-
monstra a rua do conjunto habitacional
(total de 24 habitagdes) que existia no
complexo fabril.

Gabinete de Patriménio Histdrico, 2017.
Langamento da 1% pedra do Edificio
Sede da CGD.

Disponivel em: https://www.cgd.pt/Ins-
titucional/Patrimonio-Historico-CGD/
Exposicoes-PH/Pages/Exposicao-6.aspx

Figura 23.

Fotografia de uma chaminé da Fébrica
de Ceramica Lusitinia de Lisboa, du-
rante a demoligdo da restante fibrica.
Gabinete de Patriménio Histdrico, 2017.
Langamento da 1% pedra do Edificio
Sede da CGD.

Disponivel em: https://www.cgd.pt/Ins-
titucional/Patrimonio-Historico-CGD/
Exposicoes-PH/Pages/Exposicao-6.aspx

Figura 24.

Fotografia de “trés fornos destinados a
cozedura da matéria-prima: produtos
refratdrios, elementos em grés, mosai-
cos, azulejos, telhas e tijolos” (CGD,
2017) da Fébrica de Ceramica Lusita-
nia de Lisboa, em estado de degradagio
apds 13 anos de abandono.

Gabinete de Patriménio Histdrico, 2017.
Langamento da 12 pedra do Edificio
Sede da CGD.

Disponivel em: https://www.cgd.pt/Ins-
titucional/Patrimonio-Historico-CGD/
Exposicoes-PH/Pages/Exposicao-6.aspx

Fig. 23

Fig. 24
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1900

1920

1940

1960

1980

2000

2020
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1890

Empresario Frances Syl-
vain Bessiére constrdi a Fa-
brica de Ceramica Bessiére
no Largo do Matadouro
anteriormente denomi-
nado Largo da Cruz do
Tabuado, atual Praca José
Fontana.

1900 - 1902

Deslocagdo da Fabrica de
produtos fabris para a Es-
trada do Arco do Cego, nX
16.

1908
Iniciada a construgio.

1919

Falecimento do fundador.
Fabrica perde carater fa-
miliar. Inicia-se a transi¢io
de empresa familar para
estrutura de companhia
empresarial. Inicialmente
denominada Ceramica Lu-
zitania, depois Cerdmica
Bessiere Sucessores.

1927

Renomeada como
Companhia das Fébricas
de Ceradmica Lusitania,
S.A.R.L.

1927

Surgimento de dois pro-
jetos para a nova sede da
Fébrica de Cerémica, da
autoria de Luis Ernesto Ro-
queira.

1929

Crise Internacional, em-
presas fabris de ceramica
entram em faléncia e a
Fabrica Lusitinia inicia a
compra de algumas dessas
empresas, com base numa
politica de implantagdo em
novas zonas geograficas:
Coimbra, Alcarraques,
Vala do Carregado, Mas-
sarelos, Setubal, Montijo,
Arraiolos, Algoz e Funchal

(12).

1932

Contratagdo do artista Jor-
ge Colago convidado pelo
sécio da fabrica- Ja-
lio Martins.

1933

A data a empresa possuia
12 fébricas e armazéns de
materiais em Faro, Por-
timdo, Setubal, Lisboa,
Coimbra, Porto, Braga.
Produgdo anual superior a
50 milhdes de unidades.

1936
Aquisi¢do da Fabrica de
Louga de Massarelos.

1938

Entrega de projeto e me-
moéria descritiva, na Ca-
mara de Vila Franca de
Xira para a construgdo de
uma nova Fabrica na Vala
do Carregado.

1938

Plano Geral de Urbaniza-
¢do e Expansdo de Lisboa
- do Urbanista De Groer
- que planificava a constru-
¢ao das Avenidas Joao XXI
e Avenida Almirante Reis,
que levou a expropriagao
da Fabrica de Cerdmica
Lusitania.

1947
Tlustragdo de Jorge Colago
na obra literdria “Os Lusi-
adas”.

1964

A unidade fabril foi expro-
priada de uma parte signi-
ficativa dos seus terrenos.

1971

Encerramento da atividade
de produgdo da Fabrica de
Ceramica Lusitania.

1981
Venda do terreno a Caixa
Geral de Depsitos.

1982

Solicitagdo de pedido de
classificagdo ao Instituto
Portugués do Patrimoénio
Cultural (IPPC)- com o
intuito de impedir a sua
demoligdo. (Assunto de de-
bate publico por parte dos
arquitetos).

1982, MAIO

Solicitagdo de pedido de
classificagdo ao Instituto
Portugués do Patrimoénio
Cultural negado, devido as
obras de demoligdo ja esta-
rem em andamento.

1982, JULHO

Publicagao no jornal Actu-
al - “Um inimigo publico: a
Caixa Geral de Dep6sitos”

1984, MAIO

Publicagio no jornal OA -
“Ceramica Lusitania: CGD
vai partir a loia toda”.

1985

Preservagdo de um forno e
chaminé da antiga fébrica,
e reaproveitamento de 200
mil tijolos, que foram inte-
grados no projeto da Caixa
Geral de Depsitos.

2017

Realizagdo da Exposigdo
“Langamento da 1K pedra
do Edificio Sede da CGD”,
sobre a Fabrica de Cerami-
ca Lusiténia, pelo Gabinete
de Patrimdnio Histdrico.
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O crescimento urbanistico que envolvia a Fébrica tor-
nou insustentdvel a sua coexisténcia, com a cidade, a
produgdo de gases nocivos e as poeiras provenientes da
mesma compactuaram no seu encerramento.”® Dificil-
mente, a Fébrica, no seu estado original, conseguiria
operar com a vivéncia urbana atual, contudo o conjunto
industrial num todo poderia ir para além da sua fungao
designada e tornar-se um polo ativo na sociedade, se ti-
vesse havido esfor¢os de salvaguarda do patriménio. A
radicalizagao do espacial do conjunto industrial poderia
integra-lo na comunidade ao tornar o uso privado em
espago publico.

Um exemplo eximio do que se pretende reiterar, trata-se
do projeto de Lina Bo Bardi (1914-1992), que demons-
tra como o patriménio industrial pode contribuir para a
regeneracao do tecido urbano da cidade. Lina Bo Bardi
foi uma arquiteta italo-brasileira, com uma perspetiva
distinta e sensivel em relagdo ao patriménio. O proje-
to arquiteténico SESC Pompéia, desenvolvido entre
1976-1986, constitui um caso paradigmatico de conser-
vagdo e requalificacdo do patriménio cultural. Projeto
pioneiro a época, continua, ainda hoje, a destacar-se
pela abordagem inovadora da arquiteta.”” Lina Bo Bar-
di empregou a arquitetura como meio de preservagao
da memoria local, aliando-a a fun¢des contemporaneas
que permitem uma leitura dindmica do passado.”

O projeto partiu de um sentido de pertenca e de valori-
zagao do espago existente, a prioridade da arquiteta foi
de manter as atividades que testemunhou, numa visita
ao edificado, por pessoas locais que usufrufam do espa-
¢o espontaneamente. Assim, a decisdo da arquiteta foi
de manter e ampliar a vitalidade presente nos edificios
industriais.”” Os novos elementos, que acolhem os usos
contemporaneos, distinguem-se com nitidez das estru-
turas originais.*®

A integragdo com a comunidade e o estimulo a expe-
riéncia sensorial constituem eixos fundamentais nos
projetos de Lina Bo Bardi, que concebeu espagos mul-
tifuncionais, abertos e publicos, promovendo uma inte-
racdo livre com o ambiente construido. As instala¢des
industriais conferem um cardcter expressivo e uma
identidade singular aos espagos, evidenciando a memo-
ria dos tempos da industrializa¢do. Lina Bo Bardi soube
preservar essa vitalidade ao conceber um projeto que
respeita a pré-existéncia e evoca a memoria do lugar,
incorporada nas paredes originais.®!

O projeto do SESC Pompéia mantém, ainda hoje, a vita-
lidade e adesdo que suscitou desde a sua inauguragdo na
década de 1980. A preservagao foi, portanto, uma deci-
sdo consciente e autoral de Lina Bo Bardi, que reconhe-
ceu o valor histérico e simbdlico do conjunto, enquanto
testemunho da industrializacdo de Sao Paulo.®

O principio de revitalizagdo proposto assegura a respos-
ta a necessidades contemporaneas sem comprometer a
esséncia do existente, sendo um exemplo notavel de
adaptagdo, numa simbiose entre o respeito pela heran-
¢a, a memoria do lugar e a apropriagdo pela comuni-
dade.®

A prépria arquiteta discute este conceito na sua tese de
1957:"(...) o que reputamos necessdrio, hoje em dia, € um
justo meio, € pois nem o ‘dogmatismo’ nem o impressio-
nismo, mas uma espécie de medida, naturalmente critica
que, levando em consideragdo a historia como heranga e
continuidade, abra as mais amplas liberdades as possibi-
lidades do arquiteto, hoje mais do que nunca mediador
responsdvel pelo ‘'modo de viver' dos homens."

76 CAMEIRA, Isabel - A Fabrica de Ceramica Lu-
sitania, p. 20.
" Houve a introducdo de elementos novos no pro-

jeto que foram reutilizados para o Sesc Pompéia,

“como o piso de cimento salpicado com seixos rola-
BARDI,
Lina Bo, Contribui¢do propedéutica ao ensino da
teoria da arquitetura. Sdo Paulo: Instituto Lina
Bo e P. M. Bardi, 2002, p. 51. Tese apresentada ao
Concurso da disciplina de Teoria da Arquitetura da
FAU-USP, 1957. Publicada originalmente em italia-
no, em edigdo limitada, em 1992.

dos e as divisérias de treligas de madeira

8 ARQUITECTURA VIVA, SESC Fabrica Pom-
peia [em linha]. [S.L]: Arquitectura Viva, [s.d.].
[Consult. 02 fev 2025]. Disponivel em: https://
arquitecturaviva.com/obras/sesc-fabrica-pompeia
7 Ibidem.

80 \lf\'/,Ql RAMOS, Fernando Guillermo.
Sobre a erudigdo (parte 4/4). As historias sobre a
arquitetura moderna sem erudi¢ao, 1980-2010.
Arquitextos [em linha], Sdo Paulo, ano 16, n. 185,
Vitruvius, out. 2015. [Consult. 03 fev 2025]. Dispo-
nivel em: https://vitruvius.com.br/revistas/read/
arquitextos/16.185/5770

81 Ibidem.
82 Ibidem.

83 hidem.

84 BARDI, Lina Bo - Contribui¢do propedéutica
ao ensino da teoria da arquitetura. Sdo Paulo:
Instituto Lina Bo e P. M. Bardi, 2002, p. 51. Tese
apresentada ao Concurso da disciplina de Teoria
da Arquitetura da FAU-USP, 1957. Publicada origi-
nalmente em italiano, em edigdo limitada, em 1992.

Figura 25.

SESC Pompéia, projeto de Lina Bo Bar-
di, Sao Paulo, Brasil, 1977-1986.
Disponivel em: https://hicarquitectura.
com/2024/09/lina-bo-bardi-sesc-pom-
peia/

Acedido a: 5 de setembro de 2024

Fonte original: Nelson Kon, Instituto
Bardi, Sao Paulo, Brazil, 1977.

Figura 26.

SESC Pompéia, projeto de Lina Bo Bar-
di, Sao Paulo, Brasil, 1977-1986.
Fotdgrafo Leonardo Finotti Nelson Kon
Markus Lanz / Pk. Odessa Co.
Disponivel em: https://arquitecturaviva.
com/obras/sesc-fabrica-pompeia
https://vitruvius.com.br/revistas/read/
arquitextos/16.185/58

Acedido a: 5 de setembro de 2024
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Neste contexto, surgem trés casos de estudo que abor-
dam a fabrica como espago de intervengdo no patri-
monio industrial, cada um com particularidades que
enriquecem a investigagao. O Teatro do Engenho Cen-
tral (Teatro Erotides de Campos), projetado pelo atelié
Brasil Arquitetura em Piracicaba, optou por manter a
integridade do conjunto edificado, desenvolvendo um
projeto que emerge do interior do edificio e aproveita o
vazio para fins contemporineos.*

Os outros casos de estudo partem do mesmo principio
interventivo: preservar ao méximo o edificado, promo-
vendo projetos que valorizem o patriménio e integrem
passado e presente. A reconversdo da Fabrica da Pélvora
de Barcarena teve em conta o contexto urbano em que
se insere, propondo uma reconexao da antiga unidade
industrial com o espago publico. O objetivo foi tornd-la
mais acessivel e integrada na malha urbana, reforcando
a ligagdo com a cidade e criando uma articulagdo en-
tre o espaco cultural e a comunidade local, enquanto se
preserva a ruina existente.®

Apesar das diferencas conceptuais e de escala entre os
projetos, todos partilham uma abordagem de requa-
lificagdo dos espagos industriais com fins culturais.
Destacam-se pela preservagdo cuidada do patriménio
histérico, pela integra¢do harmoniosa do passado com
o presente e pela criagdo de espagos culturais vivos e di-
namicos, que funcionam como pontos de encontro para
a comunidade.

Através da refuncionalizacdo industrial, a Fabrica tor-
nou-se um icone, e a técnica passou a ser compreen-
dida com uma forma de criagao. A técnica aliada a arte
inspirou novas formas de expressao numa procura pela
inovagdo através da unido entre funcionalidade e es-
tética, carateristica do inicio do século XX. Gragas ao
seu potencial projetual, evidenciado nos volumes e nos
contrastes de luz e sombra, edifica¢Ges fabris outrora
desprovidas de inten¢do arquiteténica passaram a ser
simbolos que influenciaram a arquitetura contempora-
nea e o progresso industrial.¥’

"Uma reconstrugdo arquitetonica que ndo destréi nem
nega as memdrias , os seus lugares e as suas ruinas, para
afirmar narcisicamente a temporalidade absoluta e fd-
tua do eternamente novo."

85 BRASIL ARQUITETURA - Teatro do Engenho
Central de Piracicaba [em linha]. Sdo Paulo: Brasil
Arquitetura, [s.d.]. [Consult. 3 fev. 2025]. Disponi-
vel em: https://www.brasilarquitetura.com

86 g1a arquitectura — Fabrica da Pélvora [em li-
nha]. Lisboa: [s.d.]. [Consult. 5
fev. 2025]. Disponivel em: https://www.sia-arqui-

SIA arquitectura,

tectura.com/fbrica-da-plvora

87 FOLGADO, Deolinda - Novas inddstrias, no-
vas formas. Em FARIA, MIGUEL FIGUEIRA DE;
MENDES, JOSE AMADO (Eds.) - Actas do colé-
quio internacional Industrializagio em Portugal
no século XX: o caso do Barreiro, p. 327.

8 Subirats, em texto intitulado Lina Bo: unepoca
nuova ¢ gia cominciata”, in GALLO, cit. por, faz
Anténio Risério - Cultura aqui, ali, cultura além,
cpia datilografada do Arquivo de Lina Bo Bardi,
p. 26. Disponivel em: https://teses.usp.br/teses/
disponiveis/16/16133/tde-26042010-150955/publi-
co/14.pdf

Figura 27.

Fachada da Estagdo Bioldgica e Galeria
de Biodiversidade de Mértola, projeto
dos aNC arquitectos, voltada para Mér-
tola.

Fonte:  https://www.archdaily.com.br/
br/1002372/reabilitacao-arquitetonica-
-e-identidade-local-entrevista-com-anc-
-arquitectos

Figura 28.

Fabrica da Pélvora de Cima, projeto dos
SIA arquitetura, imagem 3D fotorealista
dos 1825 Studio.

Fonte: https://www.instagram.com/
sia.arquitectura?igsh=MWFsbTZvO-
XU2N2czZw==

Figura 29.

Teatro do Engenho, Projeto dos Brasil
Arquitetura.

Fotografia: Nelson Kon

Fonte:  https://www.archdaily.com.br/
br/01-78395/teatro-erotides-de-campos-
-engenho-central-brasil-arquitetura

Fig. 28

Fig. 29
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A adaptagdo de uma estrutura antiga a novas fung¢des pode seguir di-
ferentes caminhos. Nao existe uma férmula tnica, mas é possivel agir
com base em pressupostos previamente experimentados. A reutiliza-
¢3o da estrutura existente oferece uma leitura de continuidade entre a
memdria histérica dos edificios e as novas funges que estes passam a
albergar. Destacam-se dois projetos aparentemente antagénicos que,
contudo, sdo exemplares na preserva¢do da memdria do passado ao
introduzirem novos elementos que, pela sua simplicidade e genuinida-
de, conseguem realgar as pré-existéncias e, simultaneamente, conferir-
-lhes uma perspetiva e funcionalidade contemporaneas, sem as negar.
Trata-se dos projetos Hill House Box, do atelier Carmody Groarke, e
Wrapped Reichstag, de Christo e Jeanne-Claude.

A Hill House é um projeto de conservacio de uma obra originalmente
concebida por Charles Rennie Mackintosh, na Escécia, em 1902. O
edificio introduz uma fusdo entre dois estilos arquiteténicos distintos,
o estilo Baronial Escocés e o Modernismo, cuja coexisténcia provo-
cou, ao longo do tempo, sérios problemas estruturais, nomeadamen-
te infiltragdes de dgua, levando a necessidade urgente de intervengao.
Prevé-se que os trabalhos de conservagio se prolonguem por cerca de
quinze anos. Como parte da solugdo, o atelier Carmody Groarke con-
cebeu uma “caixa” protetora de grandes dimensdes - um museu tem-
pordrio - que envolve e protege a casa durante o processo de restauro,
preservando, ao mesmo tempo, a sua acessibilidade e visibilidade para
o publico. Esta estrutura, cria um ambiente hidrofébico que protege a
edificagdo original, sem a ocultar. A transparéncia da malha permite a
observagio continua do edificio, enquanto o percurso expositivo, em
escadas elevadas, convida a uma nova leitura do patriménio, agora a
partir de diferentes dngulos e alturas.”

Fig. 31

Fig. 30

Figura 30.

Desenho efetuado pelos arquitectos
Carmody Goarke, aquando o desenvol-
vimento do projeto.

Disponivel em: «https://carmodygro-
arke.com/work/hill-house-box»

Figura 31.

Hill House Box - Projetado pelo atelier
de Arquitetura Carmody Goarke. He-
lensburgh, UK. 2019.

Disponivel em: «https://carmodygro-
arke.com/work/hill-house-box»

8 CARMODY GROARKE - Hill House Box [em
linha]. Helensburgh: Carmody Groarke, 2019.
[Consult. 3 fev. 2025]. Disponivel em: https://car-
modygroarke.com/work/hill-house-box

%0 CHRISTO e JEANNE-CLAUDE - Wrapped
Reichstag [em linha]. Berlim: Christo e Jeanne-
~Claude, 1995. [Consult. 18 jun. 2025]. Disponivel
em: https://christojeanneclaude.net/artworks/wra-
pped-reichstag/

9 Texto de John Berger. Tradugdo: “Ver surge
antes das palavras. A crianga vé e reconhece antes
de poder falar” BERGER, John - Ways of Seeing,
2008, p. 7.

Figura 32.

Wrapped Reichstag - Projetado por
Christo e Jeanne Claude. Berlim. 1971-
95. Fotografia: Wolfgang Volz
Disponivel em: «https://www.wolfgan-
gvolz.com/w-o-r-k/christo-and-jeanne-
-claude/ »

Fig. 32

Em contraste, o Wrapped Reichstag foi uma instalacao artistica tempo-
raria, realizada em Berlim, em 1995, que permaneceu visivel apenas
durante catorze dias. O projeto consistiu em envolver o edificio do Rei-
chstag com tecido e cordas, e revelar assim a volumetria e a proporgao
da sua estrutura. A simplicidade formal da intervengdo, embora con-
ceptualmente complexa, resultou numa obra de grande impacto visual.
O tecido prateado, tensionado por cordas azuis, funcionava como uma
pele fragil, e conferia ao conjunto uma qualidade de impermanéncia ao
destacar os contornos e detalhes da arquitetura existente, evidenciando
a sua esséncia formal.”

Apesar das abordagens antagdnicas - uma que evita o contacto direto
com a estrutura original e outra que a envolve completamente — per-
manece a partilha de um propésito comum, a revelagdo e valorizagao
do edificado pela projecdao de algo que se sobrepde. Estes exemplos
demonstram como interveng¢des profundamente refletidas, que teriam
por base negar o existente, podem conduzir a depuragio da forma
quando usurpado de elementos supérfluos e permitindo que a verda-
de do objeto se manifeste com maior clareza. Tal como na vida, é na
simplicidade que, muitas vezes, se revela a esséncia. Estes projetos, ndo
atuam no patriménio industrial, mas atuam em herangas edificadas, e
interessam pela forma como se colocam perante o edificado. As pro-
postas evocam a beleza do objeto em gestos arquiteténicos opostos e
num gesto de simplicidade demonstram outras formas possiveis de evi-
denciar o patrimoénio, incluindo o industrial.

"Seeing comes before words. The child looks and recognizes before it can
speak." !
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O conceito de patrimonio tornou-se indispensavel na carac-
terizagdo e interpretagdo global, sendo amplamente discutido
por institui¢cdes e especialistas. Contudo, os seus significados
podem divergir da sua esséncia, originando ambiguidades se-
manticas. E, por isso, crucial refletir sobre este conceito para
compreender em profundidade os valores e os desafios que
encerra.

O uso corrente do termo patrimdnio tende a substituir ou a
descartar a utilizagao da palavra monumento. Frangoise Choay
retoma a abordagem de Alois Riegl com uma perspetiva mais
abrangente. Do ponto de vista etimoldgico, a palavra monu-
mento deriva do latim monumentum, que provém do verbo
monere: “advertir’, “lembrar a memdria”. **

Desta forma, o conceito resume-se a qualquer artefacto ou con-
junto de artefactos criados por uma comunidade com o intuito
de preservar a memoria coletiva viva de individuos, eventos ou
crengas que moldam a sua identidade. Este elemento identita-
rio abrange as sociedades no seu contexto cultural e natural,
mantendo um didlogo constante com o presente, mas perma-
necendo suscetivel a destruicao, seja ela construtiva ou preju-
dicial. **

No século XX, a intersec¢do entre forma, fun¢ao e matéria tor-
nou-se central, especialmente na arquitetura industrial, onde
a verdade da forma residia na fung¢do. Os espagos industriais
comecaram a ser projetados conforme as suas finalidades espe-
cificas, afastando-se das preocupagdes classicas com comodi-
dade e equilibrio formal.

A potencialidade da forma ja era debatida por filésofos e his-
toriadores. Immanuel Kant® (1724-1804) atribuia a forma um
caricter transcendental, considerando-a um fator pré-condi-
cionante do conhecimento, pois introduzia o inconcebivel na
esfera do compreensivel. Henri Focillon (1881-1943), na obra
Vie des Formes®, argumentava que a forma se define a partir
do exterior e estd intrinsecamente ligada a matéria e a técni-
ca. Nesse sentido, a forma tornou-se inseparavel da matéria,
especialmente na arquitetura industrial, onde forma e fungéo
estdo intrinsecamente interligadas. Essa visdo influenciou o
pensamento de Adolf Loos, que reduziu a forma a sua esséncia
material, interpretando-a como expressao da verdade. ¥’

O monumento histérico é escolhido de entre um conjunto de
edificios preexistentes, cujo valor contribui para o testemunho
da histéria - social, politica ou artistica — numa relagéo intrin-
seca com a sua “construcio intelectual”® E entendido como
uma memdria intencional e identitdria de um passado comum,
presente em todas as culturas como uma espécie de “cultura
universal”.

92 ERANCOISE CHOAY - As questdes do patri-
moénio - antologia para um combate, 2015, p. 11.
93 Idem, p. 12.

o4 Idem, p. 16.

% Cit. por FOLGADO, Deolinda - Novas indis-
trias, novas formas. Em FARIA, MIGUEL FIGUEI-
RA DE; MENDES, ](,)QI', AMADO (Eds.) - Actas

do coléquio internacional Industrializacio em
Portugal no século XX: o caso do Barreiro, p. 328.

9
% cit. por FOLGADO, Deolinda - Novas indds-
trias, novas formas. Em FARIA, MIGUEL FIGUEI-
RA DE; MENDES, JOSE AMADO (Eds.) - Actas
do coléquio internacional Industrializagio em
Portugal no século XX: o caso do Barreiro, p. 327.
7 Ibidem.

%8 Idem, p. 31.

%9 Cit por. FRANCOISE CHOAY - As questdes do
patriménio - antologia para um combate, p. 32.

190 14em, p. 31.

10T it por. FRANCOISE CHOAY - As questdes

do patriménio - antologia para um combate, p. 32.

192 hidem.

103 Gt por. FRANCOISE CHOAY - As questdes
do patriménio - antologia para um combate, p. 33.

104 bidem.

195 Git por. FOLGADO, Deolinda - Novas indiis-

trias, novas formas. Em FARIA, MIGUEL FIGUEI-
RA DE; MENDES, JOSE AMADO (Eds.) - Actas
do coléquio internacional Industrializagao em
Portugal no século XX: o caso do Barreiro, p. 326.

198 Git. por FOLGADO, Deolinda - Novas indiis-

trias, novas formas. Em FARIA, MIGUEL FIGUEI-
RA DE; MENDES, JOSE AMADO (Eds.) - Actas
do coléquio internacional Industrializagio em
Portugal no século XX: o caso do Barreiro, p. 326.

107 ERANGOISE CHOAY - As questdes do patri-
ménio - antologia para um combate, p. 52.

108 )2
Hoje comercializadas sob o vocdbulo de «pa-

trimonio». FRANCOISE CHOAY - As questoes do
patriménio - antologia para um combate, p. 50.

Com a Revolugdo Industrial, surgiram novas abordagens a
temdtica do patriménio, especialmente quando confrontados
com a necessidade de salvaguarda. Tal, originou desafios re-
lativamente a autenticidade das intervenc¢des de restauro em
monumentos histéricos. Uma vez que os materiais, as técnicas
e 0s artesaos ja ndo sao os mesmos, a restauragao corre o risco
de se tornar numa mera céopia. Acresce a complexidade de re-
cuperar e devolver as marcas e influéncias de tempos passados,
que conferem cardter e sensibilidade tinicos as construgdes.'®

O século XIX foi palco de intensos debates sobre a restauragao.
John Ruskin'®, critico da prética, considerava-a uma forma de
destrui¢ao, defendendo a manutengao dos edificios até ao fim
da sua vida 1til, com interven¢des minimas. Em contrapartida,
Viollet-le-Duc'® advogava por uma restauragdo integral, mes-
mo que implicasse a reconstrugio de estados que nunca ha-
viam existido, inspirando-se na histéria e na arqueologia para
criar uma arquitetura contemporanea que refletisse a identida-
de cultural nacional. Alois Riegl'®, por sua vez, sustentava que
ndo existem regras absolutas para a restauragao, uma vez que
cada caso apresenta uma dialética Gnica de valores.'**

As fabricas e complexos industriais introduziram novos valores
estéticos e arquitetonicos. Paul Souriau, na obra La Beauté Ra-
tionnelle'® (1904), afirmava que a beleza de um objeto residia
na sua adequacio a fun¢do, eliminando a separagao entre o util
e o belo. Ja Adolf Loos, em Ornament und Verbrechen (1908),
contestava o uso do ornamento, propondo uma estética depu-
rada como alternativa a Art Nouveau.'*

De acordo com Frangoise Choay, a valoriza¢ao do patriménio
contemporaneo deve constituir um servigo coletivo, envolven-
do urbanistas, arquitetos e residentes, com vista a reutilizagao
das herancas nacionais e locais, afastando-se de uma perspeti-
va meramente museoldgica ou comercial. Para a historiadora,
¢ fundamental adaptar esses espagos as necessidades sociais
atuais, respeitando o passado e utilizando técnicas modernas.
Apela-se, dessa forma, a responsabilidade e formagdo dos in-
dividuos e das comunidades que interagem com o patrimoénio,
ndo pelas suas origens geograficas, mas pela inser¢do em am-
bientes partilhados, concretos e naturais.'””

Reforca-se, desta forma, a convic¢do de que a reflexdo sobre
o patriménio deve integrar a nossa rela¢io indissocidvel com
a natureza e com a cultura, abrangendo trés dominios princi-
pais: a educacio e a formagao; o uso ético das nossas herancas
edificadas'®; e a participagdo coletiva na constru¢do de um pa-
triménio vivo.




“A cidade apresenta-se diferente a quem
vem por terra e a quem vem por mar.”
(Ttalo Calvino, 2017, pp.33)
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031. O TEJO COMO INFRAESTRUTURA

O conceito de “infraestrutura” possui diversas conotagdes, sen-
do essencialmente definido como “um conjunto de instala¢des
e equipamentos necessarios ao funcionamento de uma ativida-
de ou conjunto de atividades™® ou ainda como “um conjunto
de equipamentos e estruturas que possibilitam a produgdo e a
circulag@o de bens de consumo e a troca de servigos™*°.

Adicionalmente, pode designar a “organizagdo econdmica da
sociedade, constituida fundamentalmente pelas forgas e rela-
¢des de produgio e considerada como o fundamento da ide-
ologia (a superestrutura)”' Deste modo, as infraestruturas
assumem um papel fundamental na articula¢do entre o espaco
urbano e o territdrio, estando frequentemente associadas as in-
dustrias que transformam a paisagem e redefinem as interagoes
humanas com o ambiente. Embora por vezes percecionadas
como obsticulos inevitdveis, sdo elementos indispenséveis de
sistemas dindmicos que viabilizam o funcionamento das socie-
dades modernas. Assim, o conceito de infraestrutura traduz-se
numa rede organizadora sobre a qual qualquer sistema se es-
trutura.

Sob essa perspetiva, o rio surge como uma infraestrutura natu-
ral, que atua como criador e distribuidor de sistemas que emer-
gem da estrutura ou devido a ela. O rio que durante muitos
anos, desempenhou um papel central na organizagao econd-
mica das cidades, possibilitou a produgao e circulagao de bens
de consumo e as trocas de servigo."> Desde a Antiguidade, o rio
é considerado uma via estruturante para a criagdo de cidades,
sendo mencionado por autores cldssicos como Estrabao e Pli-
nio, o Velho, pela sua riqueza e navegabilidade.'”

“A regido de que falamos [Lusitdnia] é fértil e é percorrida por
rios grandes e pequenos que correm todos desde o levante para-
lelos ao Tejo. Quase todos sdo navegdveis e sdo os que mais areia
aurifera possuem.”"*

Através das suas dguas, margens e fluxos, o rio configura uma
infraestrutura invisivel, mas crucial, para a formagao das ci-
dades e para a manuten¢ao da vida, promovendo uma relacao
simbidtica entre os seres humanos e o ecossistema, como se
pode comprovar pela sua utilizagdo centendria. O rio consti-
tuiu, ndo apenas uma infraestrutura de suporte urbano, mas
também um meio essencial de transporte de pessoas e bens,
sendo particularmente relevante na histéria de Portugal. Con-
tudo, a sua importancia tem vindo a ser progressivamente des-
valorizada devido a exploragdo industrial excessiva e a urbani-
zagao desordenada que se expande ao longo das suas margens.
Estas dindmicas resultaram no afastamento das populagdes e
na privatizacdo da relagdo entre duas grandes infraestruturas
- o rio Tejo e a inddstria - e o eixo que as interligava - a popu-
lagao.

109 Segundo o diciondrio, para a palavra “infraes-
trutura” INFOPEDIA - Infraestrutura [em linha].
Lisboa: Porto Editora, [s.d.]. [Consult. 8 nov. 2024].
Disponivel em: https://www.infopedia.pt/diciona-
rios/lingua-portuguesa/infraestrutura

10 hidem.

" hidem.

112 z ~ . . .
FABIAO, Carlos - Por este rio acima: a bacia

hidrografica do Tejo na conquista e implantagao

romana no ocidente da Peninsula Ibérica. CIRA-

-ARQUEOLOGIAIII, p. 10.

13 Idem, p.11.

14 1hidem.

Figura 33.

Desenho de Portugal e infraestruturas
mais importantes. A linha costeira e o
rio estao representados a azul, as estra-
das principais a cinzento. O local onde
se ird incidir a componente prética pro-
jetual estd indicada pelo circulo azul.
Fonte: Desenho elaborado pela Autora.

50 km
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031. O TEJO COMO INFRAESTRUTURA - MORFOLOGICA

A paisagem geomorfolégica da bacia do Tejo caracteriza-se por
uma extensa planicie aluvial formada por sedimentos terciarios e
quaterndrios, canais fluviais dindmicos e barras de areia, repre-
sentando uma transi¢do entre formagdes geoldgicas mais antigas
e recentes. A interagdo entre processos naturais - como o controlo
das cheias e as variagoes do nivel do mar - e a interven¢ao huma-
na moldou uma das mais relevantes bacias hidrogréficas de Por-
tugal.'”®

A Bacia Tercidria do Baixo Tejo, também conhecida por Bacia
Cenozodica, ¢ uma das maiores bacias sedimentares de Portugal,
alberga o maior aquifero do pais e estabelece uma ligacdo entre
as regides montanhosas do Norte e as dreas mais planas e sedi-
mentares do Sul. A sua importancia geomorfoldgica € significativa,
nao apenas pela sua vasta extensao, mas também pela sua posi¢ao
estratégica, que funciona como ponte entre diferentes unidades ge-
ograficas."'®

Com cerca de 260 km de comprimento e até 80 km de largura,
apresenta uma configuragao alongada, semelhante a um fosso.'7A
estrutura geoldgica da Peninsula Ibérica e, por conseguinte, do ter-
ritério portugués, divide-se em trés grandes unidades teto-estrati-
graficas: o Maci¢o Antigo, a Bordadura Ocidental e a Bacia Tercia-
ria do Tejo.'** O Macigo Antigo, composto por rochas eruptivas e
metamorficas do Precambico e Paleozdico, caracteriza-se por uma
elevada permeabilidade, permitindo o transporte de dguas através
de uma complexa rede de fraturas. A Bordadura Ocidental da bacia
¢ constituida por rochas sedimentares do Mesozdico e Cenozdico,
incluindo o macigo granitico de Sintra, bem como diversas forma-
¢des vulcdnicas e doleriticas.'*

A evolugao geomorfoldégica da bacia do Tejo remonta ao Pliocénico
Superior, periodo durante o qual, ao abandonar a regido monta-
nhosa do Maci¢o Antigo, o rio perdeu velocidade e originou um
sistema de canais anastomosados.'”® Este sistema era composto por
multiplos bragos fluviais interligados por barras de areia, cuja con-
figuragao se alterava constantemente durante as cheias.””! Com o
tempo, este sistema fluvial foi sendo progressivamente transforma-
do numa extensa planicie aluvial, com cerca de 80 km de compri-
mento e uma largura varidvel entre 3 e 13 km.'? Ja durante o Pleis-
tocénico, devido as flutuagdes do nivel do mar e ao aumento da
intervenc¢do humana, o Tejo passou a escoar por um Unico canal,
pontuado por mouchdes — formagdes arenosas localizadas tanto
no leito como nas margens do rio.'”

Nos periodos Tercidrio e Quaterndrio, a bacia foi preenchida por
sedimentos que deram origem a planicie aluvial conhecida como
leziria. Esta drea, sujeita a inundagdes sazonais até a construgdo
das barragens no século XX, passou a apresentar um regime fluvial
alterado, permitindo a intensificagdo da exploragao agricola.””* A
vasta bacia hidrografica do Tejo revela uma notével diversidade em
termos de uso do solo.'”

115 RAMOS-PEREIRA ¢ S. MARTINEZ, 2018, e
AZEVEDO et al.,, 2019, citados por BRANDAO,
Jose Manuel; MALASPINA, Elisabetta Fiocchi -
Uma obra (in)consequente: a Vala da Azambuja
em meados do século XIX. Revista de Histéria da
Sociedade e da Cultura, p. 167.

116 |NAG- PLANO DE BACIA HIDROGRAFI-

CA DO RIO TEJO - Anexo Temdtico 1-Anélise
Biofisica, p. 15.

17 CRISTOVAO, Jorge Miguel Matos - Crono-
logia das fases mais antigas do encaixe fluvial do
Tejo em Portugal, p. 38.

18 INAG- PLANO DE BACIA HIDROGRAFI-
CA DO RIO TEJO - Anexo Tematico 1-Andlise
Biofisica, p. 15.

1o Idem, p. 15.

BRANDAO, Jose Manuel; MALASPINA, Eli-
sabetta Fiocchi - Uma obra (in)consequente: a Vala
da Azambuja em meados do século XIX. Revista de
Histéria da Sociedade e da Cultura, p. 167.

121 RAMOS-PEREIRA e S. MARTINEZ, 2018, ¢

AZEVEDO et al., 2019, citados por BRANDAO,
Jose Manuel; MALASPINA, Elisabetta Fiocchi -
Uma obra (in)consequente: a Vala da Azambuja
em meados do século XIX. Revista de Histéria da
Sociedade e da Cultura, p. 167.

122 Jhidem.
123 Ihidem.

124 |NAG- PLANO DE BACIA HIDROGRAFI-
CA DO RIO TEJO - Anexo Temadtico 1-Analise
Biofisica, p. 49.

120

125 'Distribuida principalmente entre floresta
(48%), zona agricola (43%), zona rural (4%), zona
urbana (4%) e massas de dgua (1%). EUROPEAN
ENVIRONMENT AGENCY (EEA), dados citados
em INSTITUTO DA AGUA (INAG)! INAG -
PLANO DE BACIA HIDROGRAFICA DO RIO
TEJO - Anexo Temitico 1-Anélise Biofisica, p. 8-9.

Figura 34.

Sobreposi¢do de mapa realizado pela
autora a partir de Google Satelite Ima-
ges com a Carta Geoldgica do Plano de
Bacia Hidrogréfica do Rio Tejo, Projeto
do Ministério do Ambiente de 99/03/31,
a escala 1:1 000 000.

Legenda Carta Geoldgica:

Cenozoico:
Holocénico
B Plistocénico
Tercidrio ndo diferenciado

Mesozdico:

B Cretacico
Juréssico
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Paleozéico:

mm Devoénico

mm Sildrico
Ordovicico
Cambrico

B Proterozdico
Rochas magmaticas extrusivas
(Complexo Vulcanico de Lisboa)
Rochas Magmiticas intrusivas
B Rochas filoneanas
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/" Rede hidrografica
®  Marco geodésico de 1° ordem
@ Sede de Concelho

\/ Limite do Pais
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Com uma histdéria de mais de 3,4 milhoes de anos, o
Tejo apresenta um regime hidrico dindmico, caracteri-
zado por variagdes sazonais e grandes cheias que mol-
daram o seu curso ao longo do tempo. A sua bacia hi-
drogréfica é a maior da Peninsula Ibérica em extensao
e a terceira em drea, com uma descarga anual média de
500 m?*/s, podendo atingir valores até 30 vezes superio-
res. Esta magnitude realca a relevincia ambiental, eco-
ndémica e social do rio Tejo ao longo dos séculos.'*

Com um total de 1.100 km de comprimento'?, a bacia
hidrografica do Tejo cobre uma area de 80.797 km?, dos
quais 55.781 km? pertencem a Espanha e 25.015 km? a
Portugal. O rio nasce em Espanha, na Serra de Albar-
racin, a 1.600 metros de altitude, e desagua no Oceano
Atlantico apds atravessar o estudrio de Lisboa.’*® A ba-
cia apresenta uma forma alongada e estreita, com uma
largura que varia entre 100 e 120 km.'*

A bacia estd dividida em trés sec¢des principais: “Alto
Tejo desde a nascente na Sierra de Albarracin até a Co-
marca de la Cuesta de las Encomiendas; Médio Tejo vai
desta dltima até a barragem de Cedilho e o Baixo Tejo
que vai desde a barragem de Cedilho, incluindo natu-
ralmente Vila Velha de Rodao, até Lisboa, onde encon-
tra o Atlantico.” %

O perfil longitudinal do Tejo distingue-se pela suavida-
de do declive, contrastando com rios como o Douro.
Desde a nascente, a 1.593 metros de altitude, o rio desce
gradualmente até atingir 600 metros no inicio do Médio
Tejo"' , “(Médio Alto: 600-300m; Médio Baixo: 300-
100m) descendo a partir dai de forma regular e suave
até ao inicio do Baixo Tejo a 100 m de altitude, partir de
onde continua a decrescer progressivamente até ao nivel
do mar em Lisboa.”"** O Tejo é composto por um caudal
de rio e de mar, a fluéncia maritima, que se atenua para
norte, é quase nula em Muge (a 81km da foz do rio) '** e
completamente extinta em Santarém.

Antes da construgdo das barragens, as planicies do
Médio e Baixo Tejo eram frequentemente afetadas por
inundagdes, que, apesar de fertilizarem os solos e con-
tribuirem para o aumento da cota do terreno, também
causavam prejuizos a agricultura e perdas significativas
de gado. Além disso, as inundagdes originavam vastas
dreas pantanosas, que, no verdo, se tornavam fonte de
odores desagradéveis e propagacdo de doengas. Para
mitigar os impactos destas cheias, desde o reinado de
D. Dinis, sdo promovidos esforgos para o controlo das
cheias e a drenagem das aguas, através da realizacao de
diversas obras de contengdo e drenagem ao longo do
tempo, sendo a vala da Azambuja um exemplo notavel
dessas intervengdes.'**

As condigbes maregréficas ao longo do estudrio do
Tejo sdo varidveis, com amplitudes até 30% superiores
na regido da Ponta da Erva — Pévoa de Santa Iria, em
comparag¢ao com Cascais. A montante, essas amplitudes
diminuem gradualmente, atingindo valores quase nulos
na zona de Muge, a montante do Porto de Lisboa. As
marés, inicialmente simétricas no oceano, tornam-se
assimétricas ao avancar para montante, apresentando
ciclos de enchente mais curtos e de vazante mais lon-
gos — fendmeno visivel, por exemplo, em Vila Franca
de Xira.'®

Estudos conduzidos pelo LNEC para a DRALVT™ in-
dicam um preocupante aprofundamento do leito do rio
na regido de Valada. Entre 1958 e 1994, esta zona regis-
tou uma descida até seis metros, resultante da intensifi-
cacdo da extragio de inertes a partir de 1978. Contudo,
a montante de Santarém, nao se observaram erosoes
significativas, embora os perfis transversais revelem
uma descida generalizada da cota média do leito entre
Alferrarede e Vila Franca de Xira.'”

Em termos de navegacdo, o Tejo dispde de uma via
navegavel com cerca de 140 km de extensdo, dos quais
47% correspondem a trogos retilineos, com compri-
mento médio de 1.700 metros, enquanto os restantes
53% apresentam curvas com raio médio de 1.500 me-
tros. Esta configuragao do leito fluvial ¢ determinante
para a navegabilidade e para a gestdo eficiente do estu-
ario.!®

126 CRISTOVAO, Jorge Miguel Matos - Crono-

logia das fases mais antigas do encaixe fluvial do
Tejo em Portugal, p. 50.

127 fm que 230 km atravessam Portugal.

128 CASTILHO, Jilio - A Ribeira de Lisboa. Des-
crigao Historica da Margem do Tejo Desde a Ma-
dre-de-Deus até Santos-o0-Velho,1893, p. 7.

129 RIBEIRO, O.; LAUTENSACH, H. - Geografia

de Portugal - A posigao geogrifica e o territério,
1991, citado por CRISTOVAO, Jorge Miguel Ma-
tos - Cronologia das fases mais antigas do encaixe
fluvial do Tejo em Portugal, p. 51.

30 s o =
130 GUIA, M. M. - Rio Tejo ou Tajo - Informagao

Resumida, 2011 citado por CRISTOVAO, Jorge
Miguel Matos - Cronologia das fases mais antigas
do encaixe fluvial do Tejo em Portugal, p. 51.

131 ‘ - < .
A maré no estudrio do Tejo segue um regime

semidiurno regular, com valores maximos tedri-
cos de preia-mar de 4,23 m e baixa-mar de 0,14
m, medidos em relagdo ao marégrafo da Doca da
Marinha. (IH, 1998) O zero hidrogrifico (ZH) estd
situado 2,20 m abaixo do nivel médio do mar.

132 GUIA, M. M. - Rio Tejo ou Tajo - Informagao

Resumida, 2011 citado por CRISTOVAO, Jorge
Miguel Matos - Cronologia das fases mais antigas
do encaixe fluvial do Tejo em Portugal, p. 51.

133

INAG - PLANO DE BACIA HIDROGRA-
FICA DO RIO TEJO - Anexo Temidtico 8- Usos e
Ocupagao do Dominio Hidrico, p. 36.

134 BRANDAO, José Manuel; MALASPINA, Eli-

sabetta Fiocchi - Uma obra (in)consequente: a Vala
da Azambuja em meados do século XIX. Revista de
Histéria da Sociedade e da Cultura, p. 166.

135 Na Ponte de Vila Franca de Xira, limite dessa

4rea, os valores maximos de alturas de marés sao
4,17 m ZH e 0,86 m ZH (IH, 1998). INAG - PLA-
NO DE BACIA HIDROGRAFICA DO RIO TEJO
- Anexo Temdtico 1-Andlise Biofisica, p. 49.

136 INAG - PLANO DE BACIA HIDROGRA-

FICA DO RIO TEJO - Anexo Tematico 8-Usos e
Ocupagao do Dominio Hidrico, p. 125.

137 .
Ibidem.

138 Idem, p. 60.

Figura 35.

Sobreposi¢do de mapa realizado pela
autora a partir de Google Satelite Image
com o Aproveitamentos Hidroelétricos,
do Plano da Bacia Hidogréfica do Rio
Tejo, Projeto do Ministério do Am-
biente, a partir do sistema de projegao
cartografica Gauss-Kruger  Elipsoide
Hayford.

Legenda Aproveitamentos Hidroelé-
tricos:

Aproveitamentos de Grande Dimensao
Inventariados (P> 10 MVA)
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6 - Caldas de Manteigas
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11- Janeiro de Baixo

12- Sotave I

13- Sotave II
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15- Esteiro
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17- Meimoa
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Rede hidrografica
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Setores geograficos do Tejo:
(Nautica Press, 2020)
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B Médio Tejo - de Vila Velha de Ro
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Baixo Tejo - de Consténcia a Vila
Franca de Xira
Estudrio do Tejo - de Vila Franca
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Cabo Raso e o Cabo Espichel
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Estrategicamente posicionado entre trés grandes continentes - as Amé-
ricas, Africa e Europa - o Porto de Lisboa tem sido, ha séculos, reco-
nhecido como um dos mais importantes portos do mundo, servindo
de ponto de passagem para incessantes fluxos de embarcagdes. Do alto
da Boa Vista, era possivel observar as naus a partir para terras distantes
e a regressar com histérias que conferiram reconhecimento a Portugal
e aos seus descobridores.’’

Lisboa, como nucleo urbano e centro econémico, desenvolveu-se a
margem do estudrio do Tejo, numa relagdo constante com a dgua. A
cidade tornou-se um polo que concentra ndo apenas as principais cen-
tralidades e servigos, mas também um sistema de transportes eficiente
que a conecta com outras regides, consolidando a sua posi¢ao de des-
taque. A expansdo industrial em Lisboa ocorreu de forma desordenada,
maijoritariamente ao longo do rio Tejo, e provocou alteragdes nas suas
margens, a medida que nicleos urbanos, cais fluviais e centros fabris
se estabeleceram, impulsionados pelo crescimento do setor industrial.
Esse processo acabou por substituir a antiga e intensa atividade fluvial
pela atividade comercial, orientada por interesses econdmicos e poli-
ticos.!0

A existéncia de diversas industrias instaladas junto ao rio, particular-
mente do setor alimentar, estd relacionada com a proximidade geogra-
fica das matérias-primas, com a rede de transportes - como estradas e
caminhos de ferro - e com as antigas colénias africanas, com as quais
Lisboa estabeleceu relagdes comerciais através do seu porto.'*! O porto
de Lisboa consolidou a densificagao da atividade industrial ao longo
da margem da cidade, exigindo vastas dreas para armazéns e cais, fa-
cilitando o desembarque de mercadorias e transformando a atividade
fluvial em atividade comercial. A introdugao da linha ferrovidria poten-
ciou essa mutagao territorial.**?

Com o tempo, muitos vestigios da Lisboa industrial desapareceram, a
medida que a cidade se adaptava as exigéncias do século XXI. Apesar
disso, ainda subsistem tragos desse passado, embora a sociedade de
consumo tenha promovido grandes mudangas. Essas transformagoes
introduziram novos métodos de produgdo e consumo, especialmente
com a expansio da eletricidade e a criagdo de novas necessidades so-
ciais e econdmicas, influenciando significativamente a vida em Lisboa.
Apés o século XIX, a expansdo urbana centrou-se nas periferias ribeiri-
nhas de Lisboa, como os concelhos de Loures e Vila Franca de Xira, em
grande parte devido a expansdo da linha ferrovidria.'"® Teve especial
relevo, neste ambito, a interven¢ao na zona ribeirinha oriental, levada
a cabo por ocasido da Expo’98, que reforcou a reconversio do espago.
Além disso, foram criadas infraestruturas portudrias destinadas a na-
vegacdo recreativa e desportiva, especialmente em antigas docas cuja
utilizagao para fins comerciais se tornara questionavel.'

Atualmente, o Porto de Lisboa desempenha um papel central na bacia
do Tejo, sendo a principal infraestrutura portudria para operagdes co-
merciais e de passageiros, em virtude da sua localizagao estratégica.'*
A norte do Tejo, os portos tornam-se mais escassos, mantém-se ainda
alguns portos industriais, e cais avieiros a partir de Vila Franca de Xira,
os que subsistem mantém a atividade piscatdria e também, atualmente
com mais intensidade, atividades lidicas.

139 o . . .
CASTILHO, Julio - A Ribeira de Lisboa.

Descrigao Histérica da Margem do Tejo Desde a
Madre-de-Deus até Santos-o-Velho, p. 4.
140

CUS'I‘(')I)IU, Jorge; FOLGADO, Deolinda
- Caminho do Oriente - Guia do Patriménio In-
dustrial, p. 15.

141 FERRAO, Jodo - A inddstria em Portugal: Es-

truturas produtivas e sociais em contextos regionais
diversificados. Finisterra - Revista Portuguesa de
Geografia, p. 38.

142 CUSTODIO, Jorge; FOLGADO, Deolinda
- Caminho do Oriente - Guia do Patriménio In-
dustrial, p. 15.

143 Idem, p. 18.
M4 hidem.
%5 INAG - PLANO DE BACIA HIDROGRA-
FICA DO RIO TEJO - Anexo Tematico 8-Usos e

Ocupagio do Dominio Hidrico, p. 57.

Figura 36.

Mapa do Tejo, com as vilas e aldeias
aveiras mais importantes e conexdes que
o navegante Francisco Vicente fazia nas
suas viagens.

FRANCISCO, Vicente - Recordagdes da
navegagao. Associagdo ed. Salvaterra de
Magos : Camara Municipal de Salvater-
ra de Magos, 1987.

Fig. 36
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No ortofotomapa (figura 38) é possivel identificar a drea de
investigacdo em vigor, que compreende as freguesias situadas
entre Lisboa e Santarém, implantadas junto a margem do rio
Tejo.

A Regido de Lisboa e Vale do Tejo (RLVT) abrange a capital
de Portugal e é composta por trés subdivisdes administrativas:
Grande Lisboa, Peninsula de Setdbal e Oeste e Vale do Tejo.
Com uma populagio aproximada de 3,75 milhdes de habitan-
tes, a regido representa cerca de 35,83% da populagéo nacional.
146

A periferia de Lisboa tem vindo a ganhar relevincia ao longo
do tempo, com areas fora do nicleo urbano que mantém ainda
uma relagdo estreita com o centro. Regiées como Alhandra e
Carregado, integradas na Area Metropolitana de Lisboa, apre-
sentam um forte dinamismo, e as zonas de Alenquer a Azam-
buja também demonstram um consideravel potencial para
atrair novos habitantes.'*”

Na sua dissertacdo, Teresa Mateus Carrilho realizou um le-
vantamento dos edificios industriais que ainda subsistem nas
freguesias periféricas do rio Tejo, identificando 39 casos de
obsolescéncia industrial, compreendidos entre o rio Trancido
e a Vala do Carregado. Aliada a essa investiga¢ao, procurou-se
representar as novas construgdes, que acentuam ainda mais os
contrastes territoriais.

Observa-se uma distopia na coexisténcia de frentes industriais
e rurais entre o Estudrio do Tejo e o Baixo Tejo, decorrente da
evolugdo industrial da cidade de Lisboa, que se desenvolveu ao
longo da margem do rio. A partir de Vila Franca de Xira, onde
termina o estudrio, é visivel o afastamento progressivo das fre-
guesias em relagdo ao rio e a subsequente usurpagao dos terre-
nos rurais por novas unidades industriais, localizadas entre a
linha ferrovidria e o Tejo.!*

Verifica-se um cendrio oposto ao do inicio do processo de in-
dustrializagdo, periodo em que fébricas e armazéns se loca-
lizavam na Grande Lisboa, junto a margem. Atualmente, as-
sistimos a tentativas de requalificagdo da frente ribeirinha da
Grande Lisboa e a conversao de antigas infraestruturas indus-
triais, enquanto a norte da cidade surgem novas inddstrias em
territérios ja compartimentados pela linha ferroviaria, o que
tem resultado num desaproveitamento e na degradagdo am-
biental da margem do rio, contrastando com épocas anteriores,
nas quais se verificava o movimento inverso.

Contudo, a margem ribeirinha nao é composta somente pela
industria, em algumas zonas ainda estido presentes aldeias
avieiras e cais palafiticos. Observa-se, portanto, um contraste,
de memdria centendria, entre as terras que se desenvolveram
com a atividade piscatéria e as terras que se desenvolveram
pela expansdo industrial, como o Carregado e Azambuja. Nes-
ses territorios verifica-se uma maior urbanizagao para la da li-
nha ferrovidria, enquanto as antigas aldeias avieiras evoluiram
em permanéncia com o rio.

146 CCDR LVT - Apresentagio da RLVT [Em

linha], atual. 2024. [Consult. 25 out. 2024]. Dispo-
nivel em WWW:<URL:https://www.ccdr-lvt.pt/
regiao/apresentacao-da-rlvt/>.

7" De acordo com o PROT (Plano Regional de
Ordenamento do Territdrio). Neste dominio, dao
expressdo a regido funcional os movimentos de tra-
balhadores e estudantes que mostram claramente a
existéncia de fortes interdependéncias intrarregio-
nais, dentro da RLVT e com as regides vizinhas.
148 MATEUS, Teresa Maria Carrilho - Obsoles-
céncia e abstracdo: os edificios industriais no

baixo Tejo, p. 91.

Figura 37.

Desenho do percurso do Rio Tejo, desde
a sua foz, que demonstra a ligagao Hi-
drica mais importante e a vermelho a
linha férrea, assinalando as duas gran-
des infraestruturas enquanto elementos
de agregagdo entre cidade e zona ribei-
rinha.

Fonte: Desenho elaborado pela Autora.

—/

5 km

Fig. 37
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Legenda figura:

Santarém

Valada

Azambuja

Vila Nova da Rainha

Carregado e Cadafais
Castanheira do Ribatejo

Vila Franca de Xira

Alhandra

Alverca do Ribatejo e Sobralinho
Pévoa de Santa Iria e Forte da Casa

Santa Iria de Azdia, Sdo Joao da Talha
e Bobadela

Sacavém e Prior Velho
Moscavide e Portela

Lisboa

@
2,5 km

Figura 38.

Ortofotomapa de Lisboa a Santarém,
destacando as freguesias com maior pro-
ximidade ao Rio Tejo, 2024. A vermelho
estd localizado a antiga Fébrica de Cera-
mica da Lusitania (agora ocupado pela
CGD) no centro de Lisboa, e a norte os
Armazéns da Fébrica de Cerdmica da
Lusitania.

Fonte: Desenho elaborado pela Autora.
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Fig. 39

Cais Palafitico da Palhota

Praia Fluvial da Valada

: Cais de Porto da Palha / Avieira Lezirio
e Pal4cio das Obras Novas

............................... D oca
................................................................................................................................ . Central Termoelétrica dO Carregado

.................................................................................................................................... Estacio Ferrévidria de Carregado
.............................................................................................................................................. Parque de Merendas

. .Armazéns da Fabrica de Ceramica
Lusitania

................................................................................................................................... ‘Merlin Properties- Plataforma Logistica

Estagao Ferrévidria da Castanheira do
Ribatejo

.............................................................................................................................. 'Italagro - Inddstria de Transformagéo de
Produtos Alimentares, S. A.

.................................................................................................................................................................. ETAR de Vila Franca de Xira

.............................................................................................................................................................. Aldeia Avieira de Vila Franca de Xira
............................................................................................................................................................ Estacdo Ferrévidria de Vila Franca de Xira
......................................................................................................................................................................... Biblioteca de Vila Franca de Xira

..................................................................................................................................................................... Caminho Pedonal de Vlla Franca de Xira

....................................................................................................................................................................................... Caminho Pedonal de Alhandra

Figura 39.

Composigao da paisagem Ribeirinha.
Ortofotomapa de Alhandra a Valada.
Limite defenido pela estrada Nacional
(N10) que atravessa as freguesias com
maior proximidade ao rio Tejo.

A diferenga de saturagao é marcada pela
linha do caminho férreo, para se dar a
entender o afastamento dos territérios
que ocorre relativamente a margem do
rio.

Fonte: Ortofotomapa realizado pela au-
tora a partir do Google Satelite Maps.
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Historicamente, o Tejo constituiu uma via essencial
para o transporte e a comunicagao, conectando Lisboa a
regides interiores como o Ribatejo e Santarém. Desde o
século XIV sdo documentadas dificuldades na travessia
entre Lisboa e Almada, o que motivou iniciativas para a
construcao de estruturas como cais.'* Esta paisagem,
reconfigurada por fatores naturais - como mudangas
climaticas e oscilagdes no nivel do mar - e por inter-
vengdes humanas, transformou o Tejo num sistema de
canal Gnico, pontuado por algumas ilhas.'

“O Tejo constitui desde sempre uma importante acessibi-
lidade, motivando o contacto entre povoagdes a montan-
te. Embarcagées do Ribatejo, de Santarém e seu termo...
desciam o Tejo até Lisboa. Traziam as importagdes da
cidade e, depois no regresso, levavam as exportagées de
Lisboa, muitas vezes com produtos oriundos do Tejo, es-
tabelecendo trocas entre a Estremadura e o Alentejo.” !

O grande terramoto de 1755 trouxe mudangas signifi-
cativas ao litoral do Tejo. A reconstruc¢do de Lisboa e
a modernizagao da cidade levaram a consolidagao das
margens para fins comerciais, incluindo a criagdo de
infraestruturas portudrias, como o Porto de Lisboa. Até
entdo dominadas por quintas e cais nobres para o esco-
amento agricola, as margens comegaram a acolher ati-
vidades industriais, marcando a transi¢do de um espago
predominantemente agricola para um polo industrial.'*?

“As cartas topogrdficas de Lisboa, a partir de meados do
século XIX, mostram essa gradual conquista ao Tejo, que
fez desaparecer praias, cais, docas, caldeiras de moinhos
de maré, quintas, e até fendmenos geogrdficos de signifi-
cado fluvial, como o cabo Ruivo.” '}

No inicio do século XVII, Frei Nicolau de Oliveira regis-
tou a intensa atividade fluvial na Ribeira de Lisboa, com
mais de 1500 embarcagdes no rio, evidenciando a sua
importancia econémica e estratégica nas intensas trocas
entre o Alentejo e a Estremadura. Este trafego destacava
o papel do Tejo como eixo central do comércio mari-
timo, sustentando rotas coloniais e refor¢ando a influ-
éncia naval portuguesa durante os Descobrimentos.'**

Ao longo do século XIX, as margens do Tejo passaram
por modificagbes mais intensas, impulsionadas pelas
exigéncias urbanas e industriais. A construgao de portos
e docas levou ao desaparecimento de estruturas tradi-
cionais, como os moinhos de maré.

Esta modernizagao reflete a continuidade de um legado
romano, no qual Lisboa ja era um importante centro
portudrio e industrial, com destaque para atividades
como a pesca e a tecelagem. Escavagdes arqueoldgicas
revelaram ocupagdes estratégicas das margens desde o
periodo romano, comprovando a relevincia econémica
do Tejo para a antiga Roma.'*

Sob dominio romano, as margens do Tejo comegaram
a ser ocupadas no final do século IT a.C., com periodos
alternados de abandono e reocupacio até a sua conso-
lidagao no periodo imperial. Essa ocupagao, em ambas
as margens do rio, sugere um interesse estratégico por
parte de Roma, com atividades ligadas a exploragao mi-
neral — como a extra¢do de ouro — que poderd ter tido
inicio antes do que até agora se supunha. Estes fatores
indicam que a evolugio do Tejo foi marcada por pro-
fundas transformagdes econdmicas, sociais e culturais,
que definiram a paisagem e a histéria da regiao."*

A bacia hidrogréfica do Tejo ja ndo se encontra no es-
plendor da sua origem, os seus contornos singelos, mol-
dados ao longo do tempo, foram alterados a medida que
se modificou a perce¢ao da populagio e a sua vivéncia
com o Tejo, numa adaptagao as formas de vida de cada
época. Tal processo resultou, atualmente, numa disto-
pia de utilizagdes e de relagdes na vida a margem. O en-
tendimento dessa metamorfose permite compreender
as dindmicas que moldaram as margens do Tejo, numa
expansao progressiva ao longo do tempo, motivada por
alteragdes no curso do rio e por sucessivos aterros. Na
figura 41, é evidenciada a importéncia do Cais da Vala
do Carregado na navegacao.

149 CUSTODIO, Jorge; FOLGADO, Deolinda

- Caminho do Oriente - Guia do Patriménio In-
dustrial, p. 15.

150 BRANDAO, Jose Manuel; MALASPINA, Eli-
sabetta Fiocchi - Uma obra (in)consequente: a Vala
da Azambuja em meados do século XIX. Revista de
Histdria da Sociedade e da Cultura, p. 167.

151 CUSTODIO, Jorge; FOLGADO, Deolinda

- Caminho do Oriente - Guia do Patriménio In-
dustrial, p. 15.

52
152 Idem, p.16-18.

153 cusTéDIO, Jorge; FOLGADO, Deolinda

- Caminho do Oriente - Guia do Patriménio In-
dustrial, p. 15.

154 CASTILHO, Jdlio - A Ribeira de Lisboa.
Descrigao Histérica da Margem do Tejo Desde a
Madre-de-Deus até Santos-o-Velho, p.89.

155 Idem, p. 83.
156 BABIAO, Carlos - Por este rio acima: a bacia
hidrografica do Tejo na conquista e implantagao
romana no ocidente da Peninsula Ibérica. CIRA-
-ARQUEOLOGIAIIL, p. 9.

Figura 40.

“Planta do rio Tejo, desde Salvaterra até
ao Carregado” (GUERRA, 1861).

No canto inferior esquerdo mostra as
portas do canal construidas por Giulio
Sarti e a estagdo da Companhia para re-
cecdo e abrigo dos passageiros em tran-
sito entre o Tejo e o canal, conhecida por
Palacio das Obras Novas’.

Fonte: BRANDAO, Jose Manuel; MA-
LASPINA, Elisabetta Fiocchi - Uma
obra (in)consequente: a Vala da Azam-
buja em meados do século XIX. Revista
de Historia da Sociedade e da Cultura.
Lisboa. [Em linha] 22:1 (2022) 165-188.
Disponivel em: https://www.researchga-
te.net/publication/362205878

Fig. 40
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Figura 41.

Composi¢do de Coberturas Aerofoto-
graficas de 1965 (abrange o territdrio
de Vila Franca de Xira ao Carregado) e
de 1972 (compde o territério a Norte de
Vila Nova da Rainha).

1965 a escala 15000.

1972 a escala 15000.

Diregao Geral do Territério. Composi-
¢ao de diversas coberturas pela autora.

Figura 42.

Composi¢ao de Coberturas Aerofoto-
gréficas de 1988 (abrange o territério de
Castanheira do Ribatejo ao Carregado)
e de 1990 (compde o territério a Norte
de Vila Nova da Rainha).

1988 a escala 8000.

1990 a escala 33000.

Dire¢do Geral do Territério. Composi-
¢ao de diversas coberturas pela autora.

A mudanga territorial faz parte da evo-
lugdo histérica e é representativa das
diferentes fases temporais, scio econd-
micas e as necessidades de cada época,
contudo, vai-se formando uma linha
cada vez mais ténue entre o rio e a popu-
lagdo, num afastamento exponencial de
um passado rico e identitdrio. Abando-
nam-se costumes e tradi¢oes, adaptam-
-se as margens ao que é conveniente, e
perdem-se as suas formas originais.
Estas composigdes relatam a vivéncia
que se perdeu com o rio, em duas épo-
cas distintas, bem como o progressivo
ganho de territério por parte de algumas
inddstrias instaladas junto a margem.
Destaca-se, neste contexto, a abertura
da Vala da Central Termoelétrica do
Carregado, que marcou e dividiu de
forma consideravel a frente ribeirinha,
naquele territorio.

O antigo relacionamento entre o Tejo
e as comunidades ribeirinhas dilui-se,
enquanto o rio e as suas margens sao
adaptados as necessidades modernas,
distanciando-se progressivamente das
tradigdes e formas originais.
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Ao longo dos séculos, o Tejo foi palco de intensa atividade fluvial,
com uma grande variedade de embarcagdes'” que desempenha-
ram um papel essencial no transporte de mercadorias e passa-
geiros. Em 1552, Lisboa contava com 1490 embarcagdes fluviais,
incluindo barcas e batéis, utilizadas para responder as crescentes
exigéncias de transporte. A partir do século XVI, estas embarcagdes
passaram por um processo de especializagdo, com o desenvolvi-
mento de diferentes modelos de constru¢ao, como as de quilha e
fundo raso, adaptadas tanto as condigdes das aguas do Tejo como
as necessidades especificas de navegagao e pesca.'®

O Tejo foi reconhecido como sendo uma importante via de comu-
nicagdo, que integrava rotas fluviais dificeis entre as antigas cidades
de Olisipo (Lisboa) e Scallabis (Santarém), acompanhado de um
percurso terrestre de origem romana, que conectava também as
duas cidades.”” O percurso fluvial entre as cidades era uma rota
de comunicagdo central do Tejo, essa importancia também foi re-
conhecida pelo gedgrafo grego Estrabao, que, desde a Antiguidade,
apontava o papel central do Tejo na relevancia estratégica de Olisi-
po e Scallabis na regido da Lusitdnia. '*°

Apesar de desafios relativos a drenagem ao longo do rio e inunda-
¢Oes, a navegacdo fluvial manteve-se relevante até ao século XX,
desempenhando um papel crucial no transporte de pessoas e bens
entre as margens do rio.

Fig. 43

157 o . -
Entre as mais emblemdticas, destacam-se os ca-

traios, caiques, botes, batéis, canoas, faluas e o bote
cacilheiro para transporte de passageiros; e os bar-
cos dos moinhos, barcos de Riba-Tejo, cargueiros,

a pesca, utilizaram-se caiques, saveiros e muletas.
Dentre essas embarcagdes, os varinos e fragatas se
destacaram como simbolos do
carga no Tejo. VEIGA, Luis Bayo - Breve Historia
das Embarcagoes do Estudrio do Tejo [Em linha].
GetLisbon. [Consult. 02 junho 2025]. Disponivel
em: https://getlisbon.com/pt/getlisbon-convida-pt/
breve-historia-embarcacoes-estuario-tejo/

158

Ibidem.

59
159 MANTAS, Vasco Gil - A estrada romana de

Olisipo a Scallabis. Tragado e vestigios. Cira Ar-
queologia, p.7.

160 Ibidem.

101 Idem, p.14.

162 Ihidem.

163 INAG - PLANO DE BACIA HIDROGRA-

FICA DO RIO TEJO - Anexo Tematico 8-Usos e
Ocupagio do Dominio Hidrico, p. 53.

164 MaN

Olisipo a Scallabis. Tragado e vestigios. Cira Ar-
queologia, p. 13.

Vasco Gil - A estrada romana de

Figura 43.

Familia de Avieiros em Vila Franca de
Xira, sem data. Monumentos aos Aviei-
ros.

Disponivel em: «https://www.museu-
municipalvfxira.pt/poi-286/monumen-
to-aos-avieiros»

Figura 44.

Ilustragdo de Carlos Salgado, 1985.
FRANCISCO, Vicente - Recordagdes da
navegagao. Associagdo ed. Salvaterra de
Magos : Camara Municipal de Salvater-
ra de Magos, 1987

Fig. 44

Alguns relatos de Julio de Castilho, olisipégrafo, retratam a intensa
atividade fluvial na orla ribeirinha e a chegada de produtos a Lis-
boa provenientes de varias regides, como Abrantes, Santarém e o
Ribatejo, onde se verificou a expansdo de centenas de fdbricas ao
longo do rio Tejo.***

Contudo, a importancia da navegagao fluvial comegou a decair a
partir de meados do século XX, especialmente apds a inauguragao
da ponte de Vila Franca de Xira, em 1951, e, mais tarde, da Ponte
sobre o Tejo (Ponte 25 de Abril), em 1966.> Com estas infraes-
truturas, o transporte fluvial foi progressivamente substituido pelo
transporte rodovidrio, com fragatas e varinos a serem substituidos
por ferryboats e camides. Esse declinio foi ainda mais acelerado
pelo desenvolvimento da rede vidria, que facilitou a circulagio ter-
restre de mercadorias, reduzindo a dependéncia da navegagdo no
Tejo.'®®

Além disso, o Baixo Tejo sofreu alteragdes resultantes de fendme-
nos eustaticos, que provocaram a regressao do nivel do mar, im-
pactando tanto a navegabilidade como o tragcado das antigas vias
fluviais. Estas mudangas contribuiram para transformar profunda-
mente a dindmica do rio e das suas margens, marcando a transi¢ao
de um cendrio dominado pela atividade fluvial para um modelo em
que o transporte terrestre assume um papel predominante.'*
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Embora Portugal possua uma rica heranga maritima, a utilizagdo
recreativa do Tejo e de outros rios do pais € relativamente recente e
pouco explorada. Contudo, o estudrio do Tejo tem emergido como
um destino relevante para atividades como a vela e outras prati-
cas de lazer, evidenciando um potencial promissor, especialmente
quando aliado as paisagens naturais da regido.

O estudrio do Tejo ainda permite a circulagdo de grandes navios
ocednicos, que conseguem alcangar a doca do Pogo do Bispo. Para
além destas operagdes, a navegacao fluvial com maior relevancia
econémica centra-se no abastecimento da central termoelétrica
do Carregado, que recebe combustiveis transportados por via flu-
vial.'®® Atualmente, a navegagao fluvial no Tejo estd limitada a em-
barcagdes de pequena dimensao, com exce¢ao da movimentagao
de cargas, dominada pelo transporte de areias dragadas do leito
do rio.'s¢

A extensdo navegavel do rio prolonga-se até Salvaterra de Magos,
com uma profundidade média de 4 metros, e até Constancia, onde
esta é de cerca de 2 metros. Estas condi¢des permitem a circulagdo
de embarcagdes com calado até 3 metros em Salvaterra e inferior
a 1 metro em Constancia. Adicionalmente, a vala de Azambuja
oferece profundidades que possibilitam operacdes de navegacio.
O percurso navegavel no Tejo é condicionado pelas dimensdes e
caracteristicas das embarca¢des modernas, que requerem curvas
amplas e profundidades minimas de 4,5 metros para barcos com
até 3,5 metros de calado. O limite de barcos de maior dimensao
situa-se no Carregado, sendo que a jusante até ao porto de Lisboa
navegam barcos de maior porte e a montante a atividade de nave-
gacdo assume um caracter predominantemente local, servindo a
ligagao entre margens ou a préticas piscatorias, quer de natureza
comercial, quer recreativa.'s’

No segmento da navegagdo desportiva e recreativa observa-se cada
vez mais aderéncia como em Vila Franca de Xira e Valada, contudo
ainda existe uma utilizagdo limitada e intermitente em determina-
das areas. '8

Com o aumento das atividades lidicas e com algumas industrias
ainda em vigor junto a margem, a pesca no Tejo tem sofrido um
declinio significativo nas dltimas décadas, apesar do reconhecido
potencial piscicola do rio e dos seus afluentes. Este cendrio reflete o
progressivo abandono do uso tradicional do Tejo, em consonancia
com transformacdes sociais e econémicas que tém impactado ne-
gativamente as atividades ribeirinhas.'®

Para além da fungdo de transporte, a modernizagdo da navegabi-
lidade do Tejo representa uma oportunidade para diversificar os
usos do rio, gerando impactos positivos nas dindmicas regionais
e urbanas e com a possibilidade de recuperagio das zonas ribeiri-
nhas e a reaproximacao entre as cidades e o rio, capazes de maxi-
mizar tanto o valor econémico como o recreativo do Tejo.'”

165 £ : -
No médio estudrio, refere-se, o transporte em
bateles de combustivel para a Central do Carre-

gado (EDP), substituindo as tradicionais
devido ao crescimento do transporte rodovidrio.
INAG - PLANO DE BACIA HIDROGRAFICA
DO RIO TEJO - Anexo Tematico 8-Usos e Ocupa-
¢ao do Dominio Hidrico, p. 53.

166

Os bateldes que transportam arei; ida do
leite do rio, que chegam a niimeros significativos,
com cerca de 500 a 600 mil metros ctbicos de areia
transportados anualmente. Idem, p. 52.
167 .
Ibidem.
8

Idem, p. 143.

169 Idem, p. 86.

170 . . z
O desenvolvimento de uma via navegavel no

Tejo teria impactos positivos significativos, como
a redugao de custos de transporte, a integragio do
interior do pais com o porto de Lisboa e a promo-
¢ao do desenvolvimento econdmico nas regides
do Médio e Alto Tejo. Essa infraestrutura poderia
diminuir as assimetrias regionais, impulsionar
atividades industriais e aumentar o comércio, com
beneficios de longo prazo para o pais. INAG - PLA-
NO DE BACIA HIDROGRAFICA DO RIO TEJO
- Anexo Tematico 8-Usos e Ocupagio do Dominio
Hidrico, p. 55.

Figura 45 e 46.

Ilustragdo de Carlos Salgado, 1985.
FRANCISCO, Vicente - Recordagdes da
navegagao. Associagdo ed. Salvaterra de
Magos : Camara Municipal de Salvater-
ra de Magos, 1987

Fig. 45

Fig. 46
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Legenda figura:

Barragens:

01. Barragem de Castelo de Bode - 1951
02. Barragem de Belver - 1952

03. Barragem do Fratel - 1973

04. Barragem da Pracana - 1950

05. Barragem de Cedilho - 1960

Reserva Natural do Tejo Internacional
Geopark Naturtejo

/ Vias de circulagio principais

/ Linha Ferrovidria

¢ Antigos Portos Fluviais de relevancia- de
acordo com o mapa de Vicente Francis-
co de 1987.

<& Atuais Portos Fluviais de relevancia

@ Localidades que tiveram e mantém uma
relagao direta com o rio Tejo.

Portos citados por Bacelar Chichorro -
1795 relativamente a drea que utilizava

o Tejo para transportar os seus produtos
até Lisboa no fim do século XVIIIL.

O

25 km

Figura 47.

Desenho do percurso do Rio Tejo por
Portugal desde a sua foz, até a entra-
da em Espanha. Representa todas as
localidades que tiveram ou mantém
atualmente uma simbiose com o rio,
assinalando duas grandes infraestrutu-
ras, a linha férrea e as vias de circulagdo
principais, enquanto elementos de agre-
gagdo entre cidade e zona ribeirinha.
Fonte: Desenho realizado pela autora
com base nos desenhos de Cristina Reis.

REIS, Cristina Maria Dos Santos - Entre margens:
O rio Tejo enquanto plataforma de conhecimento
do territério. Dissertagdo de Mestrado, 2016.
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A ocupagao das margens do rio Tejo por comunidades migrantes, em-
bora de datagdo incerta, insere-se num movimento sazonal de deslo-
cagdo de norte para sul, durante o qual popula¢des se estabeleceram
ao longo das margens do Tejo e do seu afluente Alviela. Entre essas co-
munidades destacam-se os avieiros, que utilizavam embarcagdes adap-
tadas como habitacdes flutuantes. Estas, frequentemente ancoradas e
cobertas por estruturas improvisadas, simbolizavam uma convivéncia
intima com o rio, refletindo uma interagao direta e quotidiana com o
ambiente aquético. Com o tempo, essas comunidades expandiram-se
por ambas as margens, contribuindo para a singularidade cultural das
populagdes ribeirinhas.

Os primeiros assentamentos palafiticos, localizados entre Espinho e
Sao Pedro de Moel, consistiam em estruturas modestas, construidas
em madeira, destinadas a responder as necessidades sazonais dos pes-
cadores. 7!

O processo de urbanizac¢do e a modernizagao das infraestruturas, parti-
cularmente nas zonas costeiras - que incluiram a constru¢ao de pontes
e a atualiza¢do dos sistemas de transporte - enfraqueceram progressiva-
mente a relacao tradicional entre as comunidades e o rio, substituindo
gradualmente os métodos ancestrais por solugdes mais eficientes. Este
progresso marcou o declinio da navegagao fluvial como pratica his-
térica, bem como o desaparecimento de formas de vida intimamente
ligadas ao rio.'”

Apesar das transformacgdes ocorridas, as memorias dessas praticas tra-
dicionais mantém-se vivas nas narrativas das comunidades ribeirinhas
e nas herangas culturais transmitidas entre geragdes. Estas populagdes
coexistiam com o rio, utilizando embarcagdes que, em grande parte,
desapareceram com o avango tecnolégico, levando consigo modos de
vida que moldaram a identidade das margens do Tejo. '*

A navegabilidade do rio Tejo, enquanto reflexo da evolugao das infra-
estruturas, evidencia igualmente as mudancgas na relagdo simbdlica e
funcional das comunidades com o rio. A revitalizacdo das vias nave-
gaveis representa um desafio que ultrapassa os objetivos meramente
econdmicos, exigindo uma harmoniza¢do entre desenvolvimento e
preservagao cultural. 7

As tradi¢oes dos avieiros, profundamente enraizadas no Tejo, consti-
tuem um exemplo de patriménio cultural que importa salvaguardar
enquanto parte integrante da identidade coletiva. A navegacio no Tejo
transcende a dimensdo utilitaria do transporte fluvial, incorporando
um legado histdrico e cultural que ainda ressoa nas comunidades lo-
cais e na paisagem transformada. Este equilibrio entre modernizagao e
salvaguarda do passado sublinha a importancia de integrar o progresso
das infraestruturas com o respeito pela memdria coletiva, a fim de pre-
servar a ligacdo simbdlica e funcional entre o rio e as populagdes que
dele dependiam. Assim, a navegacdo fluvial surge ndo apenas como
um recurso econdémico, mas como um elemento de conexao histérica e
cultural que enriquece a identidade regional. '”®

171 ALMEIDA, Filipa Alexandra Da Costa - Al-
deias Palafiticas fluviais em Portugal: urbanismo
e arquitectura Avieira, p. 32.

172 Idem, p.39.

173 OLIVEIRA, Ernesto Veiga De; GALHANO,
Fernando; PEREIRA, Benjamin - Construgdes pri-
mitivas em Portugal. Em DOM QUIXOTE (Ed.) -
Portugal de Perto, p. 22.

174 Idem, p. 23.
75 1dem, p.74-75.

Figura 48 e 49.

Cais Palafitico da Carrasqueira. Foto-
grafia de Paulo Ferreira, 15 de dezembro
de 2015.

A imagem demonstra alguns varados
na margem, cobertos com um toldo,
elevadas do solo através de estacas.
Representa um dos cais palafiticos mais
emblematicos que ainda existem atual-
mente em Portugal. Os cais palafiticos
pertencem a histéria avieira, que tive-
ram uma grande importincia na cul-
tura piscatéria. Marcada pela estrutura
palafitica, em madeira, induz um pros-
suposto de possibilidades interventivas
futuras. Os métodos simples e claros,
traduzem-se numa comunicagdo clara
e respeitadora do Tejo, sem se impor,
essa estrutura de madeira parece flutuar
por entre a margem. A simplicidade de
construgao de tdbuas e estacas remete-se
para a calma do Tejo. As estacas marcam
um tempo.

Disponivel em: https://www.aosabor-
dovento.com/galerias/cais-palafitico-da-
-carrasqueira-uma-maravilha-rio-sado/

Fig. 48

Fig. 49
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Estas estruturas ancestrais, construidas em madeira, agora em deca-
déncia fizeram parte de um movimento avieiro cuja implantagdo man-
tinha uma forte relagdo com o territério em que se inseria e as opor-
tunidades materiais que havia. Essa materialidade muito identitaria de
um tempo passado, retém-se agora em novas propostas de cais, essas
estruturas naturais que refor¢am o contato e a vivéncia com a agua tor-
naram-se o arquétipo para construgdes futuras de cais, em adaptagoes
materialisticas e formais diferentes, mas que mantém o mesmo princi-
pio de interagdo com o ambiente aquético em que se inserem. O cais é,
portanto, uma estrutura secular, cuja identidade permanece mesmo se
materializada as necessidades atuais e territoriais. Assim, pretende-se
apresentar uma andlise moderna de uma estrutura de cais e remarcar
o ponto de convergéncia das intengdes subjacentes as estruturas efé-
meras e as estruturas permanentes, através da comparacao entre dois
casos de estudo que se afirmam opostos projetuais.

The Floating Piers, concebido por Christo (1935-2020) e Jeanne-Clau-
de (1935-2009), foi uma instala¢ido temporaria exibida ao publico du-
rante 16 dias. Desenvolvido a partir de uma ideia concebida em 1970,
este projeto tornou-se a primeira grande obra realizada por Christo
apos o falecimento de Jeanne-Claude.

A instala¢do evocava um sentimento de liberdade e exploracao, ao pro-
porcionar uma nova perspetiva e uma conexao intima com a paisagem,
libertando-se das limitagdes da terra. Promovia uma reflexdo sobre a
relagdo entre o ser humano e a natureza, tornando a arte acessivel a
todos por meio de uma interagdo direta com a instalagdo. Apesar de
frequentemente classificada como escultura, a obra transcende os limi-
tes desta disciplina, sendo muitas vezes interpretada como uma forma
de arquitetura, devido a sua escala, impacto e abordagem inovadora na
exploragdo dos limites e da criatividade. '

Em contraste, o Cais Palafitico da Carrasqueira (figura 48 e 49) apre-
senta uma estrutura tradicional associada a permanéncia e a conti-
nuidade histérica. Este espago reflete o quotidiano das comunidades
ribeirinhas, com uma fungdo orientada para as atividades piscatdrias
€ 0 apoio as praticas culturais locais.'”” Ainda que possa ser entendido
como um ponto de encontro comunitério, a sua esséncia estd profun-
damente enraizada nas necessidades praticas e rotineiras dos habitan-
tes da regido, em contraste com a natureza efémera e coletiva de The
Floating Piers. The Floating Piers exalta a efemeridade, a transformagao
e a celebragdo coletiva, promovendo a valorizagdo do momento pre-
sente e uma sensacio de comunidade. Por outro lado, o Cais Palafitico
da Carrasqueira simboliza funcionalidade e resiliéncia cultural, esta-
belecendo um didlogo continuo entre o ser humano e a paisagem ao
longo do tempo.

Ambos os projetos partilham uma liga¢do simbdlica a d4gua e a nature-
za, ampliando a compreensao das diversas formas de interagdo entre o
ser humano, a arquitetura e o meio natural. O sentimento de pertenca
a dgua e interacdo com o meio aquatico vai para 14 dos métodos utiliza-
dos, estruturas antagdnicas, sao exemplos de construgdes que resistem
ao tempo pelo “conceito de continuidade construtiva™”® que as defi-
ne indiferente a temporalidade ou permanéncia, tornam-se herangas
construtivas que reivindicam patriménio e tempo.

176 CHRISTO e JEANNE-CLAUDE - The Flo-
ating Piers [em linha]. Sulzano: Christo e Jeanne-
-Claude, 2016. [Consult. 18 jun. 2025]. Disponivel
em: https://christojeanneclaude.net/artworks/
the-floating-piers/

177 OLIVEIRA, Ernesto Veiga De; GALHANO,
Fernando; PEREIRA, Benjamin - Construgdes pri-
mitivas em Portugal. Em DOM QUIXOTE (Ed.)
- Portugal de Perto, p. 23.

78 Jbidem.

Figura 50.

Desenho de The Floating Piers. Lake
Iseo, Italy. 2014-16.

Fotografia de André Grossmann.
Christo and Jeanne-Claude Foundation
Disponivel em: https://www.christoje-
anneclaude.net/artworks

Figura 51.

Fotografia de The Floating Piers
Lake Iseo, Italy. 2014-16.
Fotografia de Wolfgang Volz, 2016.

Fig. 50

Fig. 51
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A expansao territorial da Fabrica Lusitania, decorreu
em diversas zonas do pais, incluindo na Vala do Carre-
gado, onde construiram uma fabrica junto a estagao fer-
roviaria do Carregado e adquiriram um armazém exis-
tente a margem do rio, esses movimentos reafirmaram
a importdncia estratégica da regido. O Carregado de-
sempenhou um papel central no desenvolvimento das
rotas de comunica¢do em Portugal, destacando-se como
um ponto de conexao essencial, reunindo as fun¢des de
porto fluvial, estagdo ferroviaria e né vidrio crucial para
a ligacdo com o norte do pais.'”

A freguesia do Carregado foi criada em 1934, sendo ex-
tinta em 2013 e posteriormente integrada na freguesia
de Cadafais. Apesar dessas alteragdes, o Carregado con-
tinua a desempenhar um papel relevante como centro
de comunicagdes, caracterizado pela significativa ativi-
dade comercial e industrial. Historicamente, a Vala do
Carregado pertenceu ao concelho de Vila Franca de
Xira até 1837, a partir dessa data passou a integrar o
concelho de Alenquer.’® A Vala do Carregado, que da
nome a terra e ao rio, também conhecido como Rio
Grande da Pipa, marca a delimita¢do entre dois conce-
lhos - Vila Franca de Xira e Alenquer.

Nas dltimas décadas, a zona ribeirinha do Carregado
tem enfrentado desafios relacionados ao crescimento
industrial desordenado, caracterizado pela prolifera-
¢3o de dreas industriais obsoletas e pela desertificacao
progressiva de bairros residenciais. Paralelamente, a
populagdo tem-se concentrado nos centros urbanos,
especialmente ao longo dos principais eixos vidrios e
ferrovidrios.

179" PEREIRA, Hugo Silveira - As Viagens Ferro-
vidrias Em Portugal (1845-1896). CEM Cultura,
Espago & Memdria : revista do CITCEM, p. 30.

180 hidem.

Figura 52.

Desenho elaborado pela autora a partir
de mapas do Google Satellite Maps.

A azul estd compreendido o rio Tejo des-
de a Embocadura do Tejo até Valada, a
amarelo estd assinalada as estrada prin-
cipais que conectam Santarém a Lisboa,
com passagem no Carregado. A linha
branca representa a linha de caminho
férreo. Nos circulos laranjas e amarelo
estao localizados, respetivamente, a Cai-
xa Geral de Depésitos (antiga Fabrica de
Ceramica Lusitania) e os Armazéns da
Fabrica de Cerdmica Lusitdnia na Vala
do Carregado.

Fig. 52
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Fig. 53

Figura 53.

Imagem retirada do Gogle Earth Sate-
lite 2024 e manipulada pela autora no
Photoshop. A imagem demonstra a lo-
calizagdo atual, demarcada pelo circulo
amarelo, dos Armazéns da Companhia
da Fébrica de Ceramica Lusitania. A li-
nha a branco representa a linha férrea e
as linhas amarelas representam as vias
de comunicgdo principal por transpor-
te automével, as que se mantem junto a
linha férrea siao a Autoestrada (Al) e a
Estrada Nacional 10 (N10).

A imagem estd de Sul (topo) para Norte
(baixo), onde se visualiza, respetiva-
mente, Lisboa (centro) e a freguesia do
Carregado e Cadafais.

Figura 54.

Fotografia aérea dos armazéns da Fabri-
ca de Ceramica da Lusitania na Vala do
Carregado.

Fonte: Autora
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A evolugao da vila do Carregado, ocorreu de forma ex-
ponencial a partir da industrializa¢io, regida fora do
perimetro fluvial, evoluiu consoante outros fatores que
contribuiram para a urbe atual, numa relagdo de cau-
salidade. Em 28 de outubro de 1856, foi inaugurado o
primeiro trogo ferroviario de Portugal, ligando Lisboa
(Cais dos Soldados) ao Carregado, num percurso de
36 quilémetros.'® A ceriménia, marcada pela presen-
¢a de El-Rei Dom Pedro V, acompanhado pelo Infante
Dom Luis e pelo Cardeal-Patriarca de Lisboa, contou
com trés locomotivas batizadas de "Portugal”, "Coim-
bra" e "Santarém", e uma composicéo de 16 carruagens.
O trajeto, percorrido em apenas 40 minutos, assinalou
o inicio de uma nova era nos transportes em Portugal,
dotando o pais de uma infraestrutura inovadora para a
época.

Antes do advento do caminho-de-ferro, o transporte
entre Lisboa e o Carregado era realizado por barcos a
vapor, frequentemente sujeitos a atrasos, o que eviden-
ciava a necessidade de uma solu¢do mais eficiente. A
introdugdo do sistema ferrovidrio ndo s6 colmatou essa
lacuna, como também consolidou o Carregado enquan-
to eixo logistico de grande relevancia.'®

A introdugdo da Mala-Posta consolidou ainda mais o
papel do Carregado como né estratégico de comunica-
¢Oes. Em 28 de maio de 1855, foi inaugurada a carreira
didria entre o Carregado e Coimbra, posteriormente
expandida até ao Porto, em 1859. Este servigo conecta-
va as principais cidades do pais, utilizando diligéncias
puxadas por cavalos para o transporte de passageiros e
correspondéncia.’®®

“Por volta de 1895... o fendmeno da industrializagdo das
periferias urbanas de Lisboa fazia-se jd por ciclos con-
céntricos, atendendo, sobretudo, a implantagdo da linha
de caminho de ferro. Esse fenémeno caraterizard a ex-
pansdo industrial entre o concelho de Loures e o de Vila
Franca de Xira.”'**

Até 1910, a rede ferrovidria nacional ja alcancava os
3.000 quilémetros, resultado das ambiciosas politicas de
obras publicas lideradas por Fontes Pereira de Melo. A
Linha do Leste foi uma das primeiras grandes empreita-
das, ligando Lisboa a fronteira espanhola, via Santarém.
O Carregado, estrategicamente localizado, destacou-se
como ponto de partida da Mala-Posta para o Norte do
pais, desempenhando um papel vital no contexto das
comunicagdes e no transporte de passageiros e merca-
dorias.'®

A construgdo da Estagdo de Santa Apolonia prova o
efeito do caminho-de-ferro na caraterizagdo de Lisboa
Oriental, na perspetiva de conquista das margens para
as instalagées industriais modernas.”*

A implementagdo da circunvalagdo ferrovidria teve um
papel crucial na integracdo do Carregado, conectando
dreas centrais e periféricas do territorio nacional. Este
sistema revolucionou ndo apenas o transporte de mer-
cadorias, mas também a mobilidade da populagio tra-
balhadora, promovendo um novo paradigma logistico e
social.”®” No século XX, o transporte rodovidrio come-
¢ou a complementar o ferroviario. Em 1926, a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, em colabora-
¢do com a Empresa de Transportes entre Carregado e
Alenquer, implementou servigos de transporte mistos.
A estagao do Carregado foi remodelada em 1930, pelo
arquiteto Cottinelli Telmo, sendo reinaugurada no ano
seguinte. Simultaneamente, foram realizadas melhorias
na rede viaria, nomeadamente a reparagao do ramal da
Estrada Nacional n.° 1 até a estagio.'®®

Desde o século XIX, o Carregado destacou-se como
ponto estratégico para o desenvolvimento das infraes-
truturas de transporte em Portugal, evoluindo de uma
pequena localidade para um elo essencial na rede fer-
rovidria e rodovidria. A histéria do Carregado reflete a
transi¢do do pais de um sistema logistico arcaico para
uma era de interligacao eficiente e moderna.'®’

Contudo, a abertura do trogo ferrovidrio Lisboa-Carre-
gado criou uma separagao no territdrio e, consequen-
temente, verificou-se uma diminui¢do da circulagdo
fluvial, resultante da ado¢do de uma nova forma de
transporte mais eficiente. A ferrovia facilitou o trans-
porte de mercadorias e pessoas e impulsionou o desen-
volvimento urbano, estabelecendo uma relagdo de cau-
salidade entre a industria, o rio e a linha férrea.

181 INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL- Ca-

minho de Ferro: 168 anos de Histéria e Com-
promisso com o Futuro [Em linha], atual. 2024.
[Consult. 20 mar. 2025]. Disponivel em: www.in-

fraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/caminho-de-ferro-

-168-anos-de-historia-e-compromisso-com-o-futuro

182 hidem.

183 Ihidem.

184 CUSTODIO, Jorge; FOLGADO, Deolinda

- Caminho do Oriente - Guia do Patriménio In-
dustrial, p.15.

185 UNIAO DAS FREGUESIAS DE ALENQUER

- Marco da Mala-Posta — Carregado [em linha].
Alenquer: Unido das Freguesias de Alenquer, [s.d.].
[Consult. 10 mar. 2025]. Disponivel em: https://
www.alenquer.pt/pt/menu/972/monumentos.as-
px#marco-da-mala-posta---carregado

186 CUSTODIO, Jorge; FOLGADO, Deolinda

- Caminho do Oriente - Guia do Patriménio In-
dustrial, p.15.
187 Ibidem.
INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL -
Caminho de Ferro: 168 anos de Histéria e Com-

188

promisso com o Futuro [Em linha], atual. 2024.
[Consult. 20 mar. 2025]. Disponivel em: www.
infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/caminho-de-
~ferro-168-anos-de-historia-e-compromisso-com-o-
~futuro>.

189 MUSEU MUNICIPAL DE VILA FRANCA
DE XIRA - Roteiro n° 2 — O Rio Tejo e os Portos
[em linha]. Vila Franca de Xira: Museu Municipal
de Vila Franca de Xira, [s.d.]. [Consult. 30 mar.
2025]. Disponivel em: https://www.museumuni-
cipalvfxira.pt/uploads/document/file/836/Rotei-
ro_n_2_-_O_Rio_Tejo_e_os_Portos.pdf

Figura 55.

Aguarela original (17,5 x 25,5cm.) de
Anténio Joaquim de Santa Barbara
(1838-1864) que regista o acontecimen-
to, dedicando-a ao Rei D. Fernando, e
escrevendo na margem inferior:
“Chegada ao Carregado do Comboio
Real que no dia 28 de Outubro de 1856
puxado pella Locomotiva Portugal,
inaugurou solenemente a linha de Ca-
minho de Ferro de Leste com a presenga
da Familia Real e de elevado numero de
pessoas convidadas. Sta. Barbara fez do
natural” Pensamos tratar-se da dnica
iconografia existente e até agora inédita.
“Anténio J.de Santa Bdrbara era artis-
ta de muitos recursos, e pintou grande
numero de membros da alta sociedade
da época”

Disponivel em: https://tertuliabibliofila.
blogspot.com/2012/05/livraria-luis-bur-
nay-leilao-de.html

Figura 56.

REIS, Francisco Cardoso dos; GOMES,
Rosa Maria; GOMES, Gilberto et al. Os
Caminhos de Ferro Portugueses 1856-
2006. [S.L.]: CP-Comboios de Portugal
e Publico-Comunicagdo Social S. A.,

2006. 238 p. ISBN 989-619-078-X Fig. 56

Fig. 55
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O conceito de fluxo envolve o movimento continuo e
a transferéncia de pessoas, bens, ideias e informagoes
entre dois locais distintos. Assim, o seu espago nao se li-
mita a um unico lugar, mas abrange as conexdes e dreas
que esses movimentos estabelecem.'

A via que parte de Castanheira do Ribatejo, passando
pelo Carregado, Paredes e Alenquer, anteriormente
designada por Estrada Real, foi construida em 1 de se-
tembro de 1850 e ligava localidades como o Carregado,
Alenquer e Ota. Este percurso teve origem em antigos
caminhos romanos e foi utilizado pelos servi¢os da Ma-
la-Posta em 1855, reforcando o trajeto entre o Carre-
gado e Coimbra.””! Atualmente, a antiga Estrada Real
é designada por N1 (Estrada Nacional 1). Nos dias de
hoje, o principal eixo de circulagdo é constituido pelos
dois nés da A1 — o N6 de Vila Franca de Xira e o N6 do
Carregado —, que se prolongam na N1.

As infraestruturas atuais e futuras contribuem para
um maior desenvolvimento urbano e populacional. E
essa realidade que se pretende explorar nos desenhos
seguintes, com uma abordagem mais préxima do local
onde o projeto se ira desenvolver, de modo a compreen-
der as transformacdes ocorridas no territdrio, ao nivel
urbano, populacional e infraestrutural.

O grande Rio da Pipa, também conhecido como Vala
do Carregado, funciona como fronteira natural entre os
concelhos de Alenquer e Vila Franca de Xira, através das
suas freguesias limitrofes: a freguesia da Castanheira e a
freguesia do Carregado. Atualmente, as duas margens
do rio nio possuem qualquer ligagio direta entre si. E
visivel, na figura 57, o corte no territério provocado pela
linha férrea, sem que tenham sido implementadas solu-
¢bes para garantir a comunicagdo entre os dois lados.
Esta desconexdo foi agravada pela instala¢do de unida-
des industriais nas dreas outrora agricolas junto a mar-
gem do rio.

Legenda figura:

01. Unido das Freguesias de Carregado
e Cadafais

02. N6 de Autoestrada- Al

03. N10- Antiga Estrada Real

04. Estagao Ferrdviaria de Carregado
05. O Grande Rio da Pipa/ Vala do Car-
regado

06. Armazéns da Fabrica de Cerédmica
Lusitania

07. Unido das Freguesias de Castanheira
do Ribatejo e Cachoeiras

08. Estagdo Ferrovidria de Castanheira
do Ribatejo

09. Limite que divide as freguesias de
Castanheira do Ribatejo e Carregado.

190" COSTA, Miguel Cipriano Esteves - Redes vi-

drias de Alenquer e suas dindmicas. Um estudo de
arqueogeografia, p. 57.

11 SILVA, Paulo - A abertura do primeiro tro-
¢o ferroviario entre Lisboa e Vala do Carregado
(1856) Antecedentes e inauguragdo. In: CIRA -
Boletim Cultural, n.° 11, p. 138.

Figura 57.

Mapa representativo das freguesias de
Castanheira do Ribatejo e Carregado,
demonstrando o limite de cada uma
numa aproximagdo ao local de inter-
vengio. E possivel observar que a Vala
do Carregado é onde ocorre a divisdo
entre as duas freguesias.

Fonte: Mapa realizado a partir do Goo-
gle Satellite Maps, pela autora.
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IV. 01. Coberturas aerofotograficas de 1965.

Diregio Geral do Territério. Composigao de diversas coberturas pela autora.

IV. 02. Coberturas aerofotograficas de 1988 e 1990.

Diregao Geral do Territério. Composigao de diversas coberturas pela autora.

IV. 03. Coberturas aerofotograficas de 2006. IV. 04. Coberturas aerofotograficas de 2024.
Fotografia aérea de Google Satellite Maps. Fotografia aérea de Google Satellite Maps.
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IV. 08. Densidade Urbana de 2024.
Desenho efectuado pela autora com base na cobertura aerofotografica da figura IV. 04.

IV. 06. Densidade Urbana de 1988 e 1990. IV. 07. Densidade Urbana de 2006.
Desenho efectuado pela autora com base na cobertura aerofotografica da figura IV. 02. Desenho efectuado pela autora com base na cobertura aerofotografica da figura IV. 03.
h .
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IV. 05. Densidade Urbana de 1965.
Desenho efectuado pela autora com base na cobertura aerofotografica da figura IV. 01.

i

i ,Q

N7,

Fr 8

& %
97 Legenda figuras:

| Habitagoes
Industria

’ Rio Tejo e afluentes
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IV. 09. Vias Urbanas de 1965.

Diregdo Geral do Territdrio.
Desenho efectuado pela autora com base na cobertura aerofotogréfica da figura IV. 01.

99

Legenda figuras:
— Estradas principais

Estradas secundarias
Trama de Campo Agricola

’ Rio Tejo e afluentes

IV. 10. Vias Urbanas de 1988 e 1990.

Diregdo Geral do Territério.
Desenho efectuado pela autora com base na cobertura aerofotografica da figura IV. 02.

IV. 11. Vias Urbanas de 2006.

Diregdo Geral do Territério.
Desenho efectuado pela autora com base na cobertura aerofotogréfica da figura IV. 03.

IV. 12. Vias Urbanas de 2024.

Diregao Geral do Territério.
Desenho efectuado pela autora com base na cobertura aerofotogréfica da figura IV. 04.
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Através da andlise de coberturas aerofotograficas, é pos-
sivel observar duas freguesias que se desenvolveram ao
longo dos eixos vidrios e ferrovidrios, apresentando um
crescimento industrial e habitacional mais acentuado
entre 1965 e 1990, e entre 1990 e 2006, com um cresci-
mento mais moderado de 2006 a 2024. Esse crescimento
pode ter ocorrido, numa primeira fase, em fun¢do do
aumento da atividade industrial, uma vez que estas zo-
nas foram alvo de interesse por parte de diversas indus-
trias, devido ao facil acesso a matérias-primas e a proxi-
midade dos principais nds vidrios.

Numa segunda fase, o crescimento podera estar relacio-
nado com as obras realizadas na linha férrea entre Vila
Franca de Xira e Azambuja, no periodo de 2003 a 2006,
que permitiram a circula¢do de comboios em duas no-
vas vias, com velocidades até 220 km/h, facilitando sig-
nificativamente a deslocagio da populacdo para outras
regides.””” Entre 2006 e 2024, observa-se um abranda-
mento no ritmo de crescimento, mesmo apés a introdu-
¢30 do novo né vidrio da autoestrada.

As figuras 58 e 59 representam duas realidades distintas,
ainda que ndo pertencam a mesma freguesia. Ambos os
locais estdo conectados pela sua histéria comum, ilus-
trando as consequéncias do afastamento da vila em re-
lagdo a margem do Tejo - uma dicotomia entre o urbano
e o rural. Esta desconexdo foi inicialmente provocada
pela linha férrea e, posteriormente, acentuada pelos ei-
X0s vidrios.

O Carregado sempre se afirmou como uma rétula de
passagem, reunindo as infraestruturas essenciais para
servir como elo de comunicagdo entre diferentes cida-
des, sendo caracterizado por uma freguesia de forte pre-
senca industrial e por um tecido urbano marcado por
um crescimento desordenado. Contudo, desenvolveu-
-se sem a presenca fluvial, num afastamento progressivo
da zona ribeirinha, que comparativamente as zonas cir-
cundantes mantiveram os fluxos antigos e continuaram
a interagir com o ecossistema. A coexisténcia de siste-
mas, permite um fluxo de vivéncias que vai para além
do habitar, e por quais as cidades se deveriam reger.

192 INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL -

Rota Azulejos Linha do Norte [em linha]. Lisboa:
Infraestruturas de Portugal, [s.d.]. [Consult. 11 mar.
2025]. Disponivel em: https://www.ippatrimonio.
pt/sites/default/files/inline-files/Rota%20Azule-
j0s%20Linha%20do%20Norte_4.pdf

Figura 58.

Fotografia aérea dos armazéns da Fa-
brica de Cerdmica da Lusitinia, na Vala
do Carregado. No canto superior direito
localiza-se a Central Termoelétrica do
Carregado.

Fonte: Autora

Figura 59.

Vista aérea do né de autoestradas, no
centro com a Central termoelétrica do
Carregado, no topo da imagem, e o rio
Tejo no fundo.

Fonte:

Fonte: https://www.carregado.pt/carre-
gado.html

Fig. 58
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A insercdo de uma proposta no territério depende de varios fatores,
com especificidades préprias, distinguidos por patriménios, cultu-
ras e paisagens distintas.

Os casos de estudo aqui apresentados sdo propostas com signifi-
cado, que elevam o pensamento projetual e evocam, com simpli-
cidade, a beleza de cada lugar através de movimentos concisos e
leves, com capacidade de nos conectar ao lugar sem o sobrepor.
Criam, assim, uma simbiose entre territério e arquitetura, numa
delineagdo que quase se antevé antes mesmo da concretizagio das
propostas.

Identitarios de cada lugar assumem os pressupostos territoriais na
base projetual e desenvolvem promenades que se adaptam ao tem-
po, através da exploragdo da simplicidade abstrata de um percurso
que interage com a comunidade e unifica os elementos externos.
Numa experiéncia imersiva e sensorial entre ecossistemas, possi-
bilitando uma interpretagao gradual da paisagem, através de uma
leitura sensorial e reflexiva do lugar.

Cada espaco projetado constitui um niicleo distinto, com identida-
de prépria, definido pelas especificidades culturais e paisagisticas
do territério, estabelecendo uma forte ligagdo com o patriménio
local.

O entendimento do lugar tem sido, ha muito tempo, estudado
por Richard Long, que levou ao limite as suas premissas, numa
consolidagao entre arte e arquitetura. Os seus projetos sintetizam
a consciéncia de multiplos tempos, através da valorizacdo das pré-
-existéncias e da interagdo com a natureza, criando uma relagdo
harmoniosa entre passado, presente e aspiragdes futuras. O pri-
meiro trabalho de Richard Long criado ao caminhar - Walking in
a Line - demonstra a for¢a que o nosso percurso pode exercer na
paisagem, como movimentos repetidos ou sentidos deixam sempre
uma marca, visivel ou ndo. Tornou-se uma pega de efémera fragili-
dade e de duragdo limitada, capaz de expressar energia, evocando
a beleza da simplicidade de um percurso sem tempos definidos.'*®

Os casos de estudo abordados invocam a liberdade prepositiva que
se pretende alcangar. Procurou-se a semelhanga de premissas e de
vontades para o desenvolvimento projetual. Numa procura pela re-
presentagdo do caminho enquanto fluxo continuo que permanece
vivo, pela memdria coletiva de geragdes e revelagdo da interagdo
entre o lugar e o Homem."*

193 DACS - Richard Long descreve ‘A Line Made

by Walking' [em linha]. Londres: DACS, 2024.
[Consult. 15 fev. 2025]. Disponivel em: https://
www.dacs.org.uk/news-events/richard-long-des-
cribes-a-line-made-by-walking

194 BRITO, Pedro Miguel Mascarenhas De - Vila
da Fuzeta, entre o mar e a terra. Revelar Arqui-
tecturas, percursos e horizontes lagunares, p. 130.

Figura 60.

Projeto OCREZA de José Adrido Arqui-
tectos.

Fonte: https://joseadriao.com/arquivo/
portfolio/ocreza-concurso-primeiro-pre-
mio

Figura 61.

An Endless Path- Projeto da Oslo Scho-
ol of Architecture and Design. Pedro
Sjoblom Tavares; Niklas Lenander;
David Kennedy; Merce Lorente Gras;
Juliane Mari Myking Eide; Young Eun
Choi.

Fonte: https://www.romogteknikk.aho.
n0/2014-an-endless-path-invited-compet

Figura 62.

Walking a line in Peru. Richard Long,
1972.

Fonte: http://www.richardlong.org/
Sculptures/2011sculptures/lineperu.html

Figura 63.

Continuum. Richard Serra/Robert Smi-
thson, 1967.

Fonte:  https://slowpaintingwordpress.
com/2008/02/02/richard-serrarobert-s-
mithson-continuum/

Fig. 60

Fig. 62

Fig. 61

Fig. 63
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054, CAIS A MARGEM
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O presente caso de estudo, identificado nas figuras 64, 65 e 66, re-
presenta os Armazéns da Fébrica de Ceramica da Lusitania, cuja
fundagio remonta a década de 1940.

As edificagdes preexistentes, marcadas por um caracter familiar na
memoria coletiva, refletem, no seu estado de abandono, as diversas
atividades que nelas ocorreram ao longo do tempo. Numa fase ini-
cial, serviram a fabrica de cerdmica e, posteriormente, acolheram
atividades relacionadas com o transporte de vinhos, fun¢do esta
que cessou na década de 1960."

O antigo cais da Vala do Carregado, datado do século XIX, desem-
penhou ao longo dos anos um papel importante no transporte de
mercadorias e de passageiros, para além da fungao piscatdria, que
ainda hoje subsiste, embora de forma ocasional. Este cais constituia
uma via de penetracdo para Castanheira e Alenquer, bem como
para as lezirias situadas na margem oposta, tendo registado assina-
lavel movimento até meados do século XX.**¢

Os armazéns apresentam trés fases de construgio, correspondentes
a periodos distintos. Mais recentemente, os trés armazéns localiza-
dos a sul datam do inicio da década de 1940, altura em que a Fabri-
ca de Ceramica Lusitdnia demonstrou interesse na drea, adquirin-
do os dois armazéns existentes e construindo uma nova fébrica e
trés armazéns adicionais.'’

O conjunto industrial é, atualmente, constituido por cinco arma-
zéns, cujo detalhe arquitetonico e materialidade permite identificar
as diferentes épocas de construgao. Os dois armazéns mais antigos,
possivelmente datados da época da Mala-Posta'®®, sdo também os
de menor dimensao, construidos a cota do terreno e compostos por
uma "alvenaria mista pobre; apresentam paredes bastante espessas,
naves com asnas de madeira e cobertura em telha marselhesa."*
Os trés armazéns construidos a sul demonstram ter sido concebi-
dos como apoio a Fébrica de Cerdmica Lusitinia (Figura 67)*® ,
que seria edificada junto a linha de caminho-de-ferro (Anexos 3
a 6). Estes sdo compostos por "paredes mais finas em alvenaria de
tijolo e encontram-se implantados a uma cota superior a do ter-
reno" , devido ao risco de cheia. A cobertura dos dois armazéns
centrais colapsou com o tempo, tendo o seu interior sido invadido
por vegetacdo (como se observa na Figura 68).

O conjunto habitacional, localizado junto aos armazéns mais anti-
gos, trata-se de “um edificio de caracteristicas pombalinas™?, em
risco de queda, constituido por "paredes exteriores em alvenaria
de pedra estrutural, divisérias em tabique, pisos com estrutura de
madeira e vaos em cantaria.*”

“O edificio 1é-se agora como uma pega descontextualizada, com a
tinica e exclusiva fungdo de suporte para cartazes. E o exemplo vivo
da paisagem de simultaneidades e contradigées do territorio em que
se insere***

195 CAMARA MUNICIPAL DE VILA FRANCA
DE XIRA - Cais da Vala do Carregado [Em linha]
[Consult. 13 fev. 2025]. Disponivel em: https://
www.cm-vfxira.pt/saber-lazer/patrimonio/casta-
nheira-do-ribatejo/poi/cais-da-vala-do-carregado
196 .

Ibidem.

MATEUS, Teresa Maria Carrilho - Obsoles-
céncia e abstragdo: os edificios industriais no
baixo Tejo, p.128.

198

197

A fotografia de voo de 1948, demonstra que
haveria um terceiro armazém datado da época de
Mala-Posta, que posteriormente foi demolido. MA-
TEUS, Teresa Maria Carrilho - Obsolescéncia e
abstragao: os edificios industriais no baixo Tejo,
p.128.

199 Idem, p.134.

200 cpr s L . 1 e .z
O edificio principal onde estaria a fabrica j&

ndo existe, no seu lugar estd a empresa RODO-
CARGO. MATEUS, Teresa Maria Carrilho - Obso-
lescéncia e abstragdo: os edificios industriais no
baixo Tejo, p.128.

201 1dem, p.134.

202 pidem.

203 pidem.

204 MATEUS, Teresa Maria Carrilho - Obsoles-
céncia e abstracdo: os edificios industriais no
baixo Tejo, p.122.

Fig. 69

Figura 67.

Fotografia aérea dos armazéns da
Fabrica de Cerdmica Lusitania na Vala
do Carregado, em 1972.

Fonte: Arquivo Municipal de Vila
Franca de Xira.

Figura 68.

Ortofotomapa dos armazéns na Vala do
Carregado, 2024.

Fonte: Autora

Figura 69.

Figura explicativa dos diferentes perio-
dos de construgdo do conjunto indus-
trial.

Legenda:

Bl Armazéns do Periodo de Mala-Pos-
ta( século XIX)

B Armazéns da década de 1940 - apoio
a Fébrica de Ceramica Lusitania
Conjunto Habitacional
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Algado Noroeste.

Algado Sudeste.

S

Algado Sudoeste.

Algado Nordeste.

Algados originais, realizados pela auto-
ra, com o desenho base fornecido por
Eunice Vieira Ruivo.

BEO

Planta de implantagao.

Planta dos edificios originais, realizada
pela autora, com o desenho base for-
necido por Eunice Vieira Ruivo (cuja
vertente pritica da sua tese se centrou
nos Armazéns de Ceramica da Vala do
Carregado).

FLLLLLE

Planta de cobertura.
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O resultado dos Armazéns da Vala do Carregado pro-
vém de diversas “apropriacges feitas ao longo da sua
histéria”*, marcadas pelas transformagdes ocorridas
na sociedade e no territério em que se inserem, sendo
vitimas de tempos e problemdticas que ndo souberam
integrar a infraestrutura como parte de um todo, capaz
de conectar margens e territérios através das edifica-
¢Oes pré-existentes, podendo assim assumir-se como
uma articulagdo entre o tecido urbano e o rio.

A implantagdo privilegiada do patriménio abandonado
junto a margem do Baixo e Médio Tejo pode ser vis-
ta como uma oportunidade de integragdo entre a po-
pulagdo e o rio. Mais do que simples objetos isolados,
portadores de um programa, essas estruturas podem
transformar a margem num ecossistema ativo, fun-
cionando como pontos de conexdo entre as cidades e
promovendo um didlogo mais amplo entre o territério
e os seus habitantes.

A reportagem fotografica que se segue visa evocar a
obsolescéncia destes espagos, através de um destaque
silencioso de luz e sombra, onde ganha vida o fascinio
pela decadéncia e a capacidade que esses espagos tém
de transmitir vontades espaciais.

baixo Tejo, p.122.

sa Maria Carrilho - Obsoles-
os edificios industriais no

Figura 70.

Fotografia do 1° Armazém, com visivel
degradagdo mas com estrutura ainda
intacta.

Fonte: Autora, 2023.
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Figura 71.

Algado Noroeste- Apropriagdo artistica
do obsoleto.

Fonte: Autora, 2023.

Figura 72.
Algado Sudoeste- Constrastes e escalas.
Fonte: Autora, 2023.




121

V. 0 ESPACO
052. OBSOLESCENCIA - OPORTUNIDADE NO VAZIO

Fig. 73

Figura 73.

Alcado Noroeste - Uma das entra-
das para os armazéns.

Fonte: Autora, 2023.

Figura 74.

Vista da outra margem do rio -
Contraste de grandezas.

Fonte: Autora, 2023.

Fig. 74
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Fig. 76

Figura 75.
Algado Norte - Decadéncia Industrial.
Fonte: Autora, 2023.

Figura 76.

Interior do 1° armazém (figura 86) -
Obsolescéncia e oportunidade no vazio.
Fonte: Autora, 2023.
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Fig. 77

Figura 77.

Fotografia aérea dos Armazéns,
vista Sul.

Fonte: Autora, 2023.

Figura 78.

Fotografia aérea do algado Sudoes-
te - Escala e proximidade.

Fonte: Autora, 2023.

Fig. 78
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Uma das maiores riquezas do territério reside na sua
delimitagdo a nascente pelo rio Tejo. Este elemento
geografico natural, aliado a localizagdo estratégica do
concelho na Area Metropolitana de Lisboa, fundamen-
ta uma reflexdo sobre dois eixos estratégicos funda-
mentais: a potencial ligacdo da vila do Carregado ao
rio Tejo e a reestruturagdo de uma frente ribeirinha que
se configura como um grande eixo longitudinal.

O rio Tejo desempenha, ao longo do territério, um
papel estruturante em multiplas dimensdes. Historica-
mente, foi linha de defesa, infraestrutura de transporte,
fonte de subsisténcia e recurso hidrico essencial. Con-
tudo, na contemporaneidade, o Tejo enfrenta desafios
graves. Como reflexo da sua explora¢do intensiva, o rio
tornou-se um elemento fragil, negligenciado na sua
condigdo natural, necessitando urgentemente de uma
reavaliagdo do modo de ocupagio das suas margens.

A estratégia propde inverter a percegao do Tejo, repo-
sicionando-o como uma frente valorizada, simbolo de
entrada e identidade territorial.

O resgate do Tejo enquanto elemento estruturante,
simbdlico e funcional refor¢a ndo apenas a identida-
de regional, mas também a necessidade de uma ocu-
pagdo sustentavel e integrada, onde o rio deixa de ser
um recurso explorado para se tornar um eixo vital de
integragdo e regeneracao ambiental, capaz de conectar
novamente Lisboa a Santarém nos seus extremos, atra-
vés das estruturas abandonadas & margem, que entre
si podem constituir pontes fulcrais de uma nova rota
fluvial.

Os armazéns da Vala do Carregado sao elementos pro-
fundamente enraizados no territério e inscrevem-se
na matriz simbdlica de outras construgdes similares
que, ao longo da histéria, se sedimentaram na frente
ribeirinha. Herdando e reinterpretando essa tradigdo,
eles ousam representar o tempo e fixd-lo na margem,
assumindo um papel que transcende a sua fungao utili-
taria. A esséncia da pré-existéncia reflete uma conexio
intima com a terra, evidenciada pela materialidade que
se transforma ao longo da sua decomposicao.

As solugdes projetuais priorizam a preservacgio do
carcter imanente das pré-existéncias, conferindo ao
novo programa uma abordagem discreta, que se in-
tegra sem comprometer a esséncia do espago. Nesse
contexto, o vazio assume o protagonismo. Eo espago
aberto, pela sua extensdo, que articula o espago rural
com as novas dindmicas projetuais.

Figura 79.

Esbogos de possibilidades projetuais
para os armazéns na Vala do Carregado.
Fonte: Autora

Figura 80.

Fotografia aérea dos Armazéns da An-
tiga Fébrica de Cerdmica Lusitdnia na
Vala do Carregado.

Fonte: Autora

Fig. 79

Fig. 80
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053. ESTRATEGIA - REVITALIZACAO

Os Armazéns sedimentados na frente ribeirinha integram uma matriz
histdrica que estabelece uma conexao essencial entre a margem e a vila.
Esta matriz define a linha geratriz que organiza o percurso até a mar-
gem, conferindo um carater estruturante a essas construgdes.A estru-
tura tipicamente industrial é uma representacao da necessidade do rio
enquanto via de distribui¢do, que mantinha um papel importante no
desenvolvimento econémico de Portugal e alterou a relagao avieira que
existia antes da sobreposic¢ao da industria nessa drea.

As decisdes projetuais respeitam o carater imanente dos Armazéns, in-
tegrando-os de maneira discreta no novo programa, a0 mesmo tempo
que promovem a melhoria do espago publico e enfatizam os eixos de
ligagao. O projeto promove uma nova légica de percurso, que aprimo-
ra o espago publico a0 mesmo tempo que destaca o valor patrimonial
dos armazéns. A continuidade entre terra e dgua, entre o passado das
pré-existéncias e o futuro do uso renovado, ¢ o principio unificador da
intervencao, reforcando a identidade do territério enquanto enaltece as
suas estruturas histéricas.

A proposta prolonga a légica do percurso sobre o mar, afirmando-se
em relagdo a paisagem aqudtica, enquanto estabelece uma conexao
terrestre com a margem oposta. Dessa forma, os armazéns tornam-se
uma rétula de ligacdo entre o percurso continuo a margem e a vila,
articulando-se como elementos centrais de um sistema que procura a
adaptagao ao lugar.

As coberturas emergem como elementos principais do projeto, servin-
do de base para os passadicos, que se formam a partir das linhas gera-
trizes por elas definidas. Essas estruturas, de orientag¢ao antagdnica, se-
guem percursos distintos que se encontram com a margem, recriando,
por meio da desconstrugdo, um cais coberto que dialoga diretamente
com a pré-existéncia. Pretende-se assim criar uma ligagao continua en-
tre a procura de adaptagdo ao lugar e uma nova légica de percurso,
através da qual se melhora o espago publico e enaltecem os armazéns.
A intervengdo caracteriza os novos espagos de apoio e servigos pela
versatilidade funcional, enquanto prioriza o protagonismo do vazio.
Esse espago amplo, pela sua extensao, funciona como um elemento de
ligagao entre a freguesia e as margens do rio.

“A Arquitectura, para além das formas que assume, é a ideia que se ex-
prime com essas formas. E a ideia construida. As formas destroem-se
com o tempo, mas as ideias permanecem, sdo eternas.”**®

“Quando alguém se questiona sobre o futuro da Arquitectura, apenas
podemos responder, ndo poderia ser de outra forma, que o futuro estd
nas ideias. No pensamento e nas mdos dos arquitetos capazes de criar
essas ideias e de ergué-las, de pé-las de pé, de construi-las.”"’

“Porque o cataclismo, a grande explosdo, poderd destruir a Terra, e com
ela as formas construidas pelo homem, até o préprio homem, mas ndo
poderd nunca, jamais, destruir as ideias. Porque as ideias sdo indestru-
tiveis.” 2

2
206 BAEZA, Alberto Campo - A ideia construida.
Colegio Pensar Arquitetura, 2008, p. 9.

2
207 Idem, p. 23.

5
208 Ibidem.

Figura 84.

Esbogos de possibilidades projetuais
para os armazéns na Vala do Carregado.
Fonte: Desenho elaborado pela Autora.

Figura 85.

Fotografia aérea dos Armazéns da An-
tiga Fébrica de Cerdmica Lusitania na
Vala do Carregado.

Fonte: Sobreposigao elaborada pela au-
tora.

Fig. 84
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Percurso rodovidrio existente mmmm
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....................................................................................... Fim do caminho pedonal ribeirinho existente

......................................................................................................... Estagdo Ferréviaria de Carregado

........................................................................................................................ Parque de Merendas

................................................................................................... Armazéns da Fdbrica de Ceramica Lusitania

S RN Fim do caminho pedonal ribeirinho existente

Figura 87.

Planta de localizagao da proposta projetual para os ar-
mazéns da Vala do Carregado e as freguesias adjacentes
do Carregado a norte e Castanheira do Ribatejo a sul.
Realizado pela Autora.

Os principios estratégicos propdem resolver a légica de

percurso quebrada, pela linha ferrovidria, e as maiores

dificuldades de passagem. Através da antiga estrada ro-

mana (a estrada que conecta a vila do Carregado 2 esta-

¢ao ferrovidria) e da plataforma ferrovidria, pretende-se

criar um percurso continuo pedonal, que reconecta a

margem. As variadas possibilidades de acesso rodovia-

rio sdo tidas em conta em novos pontos de acesso, apar-

tir dos quais ird partir o percurso pedonal. De tal for-

ma, propdem-se criar uma nova zona de chagada que

recebe o percurso rodovidrio antigo num novo estacio-

namento, que parte da matriz da promenade projetual.

A nova légica de percurso, integrada nos armazéns,

estende-se ao longo da margem e constitui-se como

elemento unificador de todo o projeto. Pretende criar

uma ligagdo pedonal continua e reconectar as margens

separadas pelo Rio Grande da Pipa. O percurso prolon-

ga-se e apoia-se nas margens onde terminava o antigo

caminho pedonal, de modo a criar um novo fluxo com @
capacidade de ligar norte a sul. (Castanheira do Ribate-

jo ao Carregado e Carregado a Vila Nova da Rainha). _ —

Om 500m 1000m
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Planta de implantagao.

Om 25m 75m

Algado Sudeste.
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CAIS - Centro Ambiental de Atividades Interativas e Sensoriais

Numa tentativa de salvaguarda do patriménio industrial, preten-
de-se desenvolver uma proposta cujos principios estruturantes do
conjunto visam uma adaptac¢ao cuidadosa ao sitio e uma afirmagao
em relagdo ao rio, prolongando a légica do percurso existente.

Propde-se o uso da estrutura patrimonial como rétula de conexao
entre o meio urbano e o meio ribeirinho, utilizando a tipologia
tipica das estruturas industriais do século XIX como base e inspira-
¢d0 para um percurso unico de atividades sensoriais.

A intengdo do projeto ndo ¢é replicar a arquitetura industrial local,
mas encorajar um didlogo pela diferenciagao.

O projeto nasce da extensdo dos telhados originais, que, antagé-
nicos, se expandem de forma contréria, relativamente a dgua e em
direcdo a vila. Além da extensdo, dd-se também a duplica¢do da
cobertura do armazém a sul, no seguimento das mesmas métricas,
que apoia, através do vazio, o percurso realizado em relagdo ao rio.
Os novos elementos estendem-se para criar espago publico e anun-
ciar os acessos aos armazéns.

As coberturas visam ndo s6 conferir uma nova identidade que enal-
tece os armazéns existentes, mas também resolver o espago publico
e o didlogo entre ambos, numa circulagdo continua que conecta os
diferentes espagos dos armazéns.

Uma volumetria ligada diretamente ao aspeto industrial enfatiza a
estrutura e os eixos de ligagdo. A partir desses eixos nascem os pas-
sadigos, que redesenham a interagdo com o edificado, valorizando
o vazio exterior dos armazéns e permitindo a visualizagdo continua
do objeto a partir de diferentes contextos.

Estrategicamente, o percurso pretende elevar o patriménio indus-
trial num percurso nico que o envolve e que reforga a sua relagao
com a frente de dgua. Os passadi¢os, que se unem num percurso
unico, desencontram-se relativamente as coberturas, por “bragos”
que se estendem e procuram a ligacdo com a terra, enquanto man-
tém o dominio sobre o rio.

Essa estrutura possibilita o reencontro perdido com a dgua e ofere-
ce uma diversidade de intera¢des sensoriais que reabilitam as mar-
gens fragmentadas, onde a terra encontra a dgua.

Om

10 m

30m
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Alcado Noroeste.
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02.

03.

04.

O projeto procura sempre privilegiar o cardter da pré- 05.
-existéncia e integra essencialmente trés novas inter-

vengdes: as coberturas, o passadi¢o e a desconstrugdo

do cais.

O percurso total é marcado por trés momentos de pau-
sa, materializados por coberturas que provém da mé-
trica das estacas e da nova cobertura dos armazéns, que
se assumem industriais e refletem momentos de pausa
e observagao. Esses momentos redefinem o didlogo
com a margem e alteram o olhar do usudrio.

As palas nas entradas do percurso, viradas para onde
segue a promenade, antecipam a pala central que une
os passadicos e a chegada ao edificado industrial, inte-
ragindo com o territério perdido. A introdugdo de um
novo percurso é sempre acompanhada de uma cober-
tura, que marca um momento de pausa e a mudanga
direcional.

Alcado Nordeste.
Algado Nordeste.

01. Cobertura
02. Estrutura
03. Circulagao
04. Existente
05. Passadigo

Isometria explodida.

Om
0m

10 m
10 m

30m
30m
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Cada armazém assume um papel especifico, em conso-
nédncia com as caracteristicas do conjunto e sua relacdo
com o entorno.

O primeiro armazém, situado a norte, revela a zona de
restauraco e cafetaria. Este espaco interage diretamen-
te com a praga ja existente, criando um fluxo dindmico
que conecta a area publica a nova praga projetada. Essa
transi¢do é enfatizada pela cobertura que se estende,
funcionando como elemento integrador entre os di-
ferentes ambientes. O segundo armazém ¢ destinado
a atividades expositivas e plurifuncionais. Este uso
aproveita as caracteristicas espaciais e estruturais do
edificio e promove um didlogo funcional e visual com
o restante do conjunto através da zona de circulagio,
que conecta os armazéns com o vazio central nas suas
diferentes cotas.

O vazio central funciona como elemento de ligagdo e
passagem entre armazéns de diferentes épocas. Este
espago conecta as diferentes partes do conjunto num
percurso continuo que integra todo o projeto.

O dltimo armazém, localizado a sul, torna-se o prota-
gonista do projeto ao estabelecer uma conexao direta
com o rio. Através da desconstrugao parcial, cria-se um
cais coberto. Este elemento permite o acesso direto a
dgua a partir do interior do armazém, destacando-se
pela cobertura que se projeta e demarca o momento de
entrada no espago aquatico. Essa extensio da cobertura
reforca o didlogo entre o construido e a promenade.

A estrutura existente marca o tempo através das estacas
que desenham o espago publico e de onde surgem as
coberturas, numa nova ideia de como interpretar o pa-
triménio com a frente ribeirinha, através de elementos
rigidos que permitem vontades fluidas.

A pala central assume-se como observatério ao subir
até a cota de topo dos armazéns. Numa trajetdria Gni-
ca e conectada, volta-se o olhar da margem para dois
pontos de vista que se cruzam- os armazéns e a outra ©)
frente da margem.

Planta de cobertura.

Algado Sudoeste. 0m 10 m 30m
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03.

04.
05.

07.

11.

Planta de encarnados e amarelos.
Corte a 1 metro.

A amarelo estd indicado as zonas do edificado original que seriam re-
movidas, e a cor encarnada representa as construgdes novas que poten-
cializam o espago industrial.

Tal como antecipado pelos desenhos anteriores, as novas coberturas
emergem sobre as antigas e criam espagos de entrada e de pausa que
refletem as diregdes a seguir. O nucleo de habitagao (01), construido
em datas distintas dos restantes armazéns, dissociava-se da tipologia
industrial que se pretende novamente evocar e criava um bloqueio de
passagem, que visa ser resolvido pela nova cobertura, que procura res-
tituir a sensagdo do edificado que ali existia antes, mantendo volume
sobre a drea.

A nova plataforma de acesso ao patio surge para combater a diferenga
de cotas de 80 cm relativamente a praga e cria, a0 mesmo tempo, um
percurso continuo que conecta os armazéns entre si.

A antiga estrutura de instalagdes sanitdrias (02) representava um blo-
queio visual que ndo se enquadrava na nova praga. As novas instala-
¢Oes sanitdrias (03) sdo, assim, deslocadas para um ponto estratégico
que define um novo espago de entrada através da cobertura.

02.

06.

08.

09.

12.

13.

Legenda espagos.

01. Bar Motard

02. Antiga Instalagdo sanitdria

03. Instalagdo sanitdria

04. Zona de restauragao

05. Zona plurifuncional- atelier, merca-
do, exposi¢do, zona de convivio.

06. Antigo Ntcleo Habitacional

07. Patio de circulagao

08. Nova praga

09. Cais que se estende paralelamente ao
cais centenario

10. Armazém de apoio as atividades sen-
soriais

11. Cais interior

12. Passadigo a cota do cais interior
(+0.24m)

13. Passadigo a cota +2.60 metros

Planta de implantagao.
Corte a 1 metro.

O sistema construtivo baseia-se nos cais palafiticos e, a partir de esta-
cas de madeira, cria-se uma métrica que parte da estrutura original da
pré-existéncia. Partindo de uma métrica de quinze em quinze metros,
assinalada por estacas de 15 centimetros (15x15 c¢m), e uma métrica
de afastamento do eixo das estacas de 2,5 metros, com estacas de 10
centimetros (10x10 cm).

O novo armazém nasce da métrica dos armazéns mais recentes, numa
extensdo da cobertura, que se distingue pela materialidade e realiza a
separagao entre o novo armazém e a pré-existéncia. Serve de apoio
programdtico as possiveis atividades, como canoagem, ciclismo, obser-
vagao de aves e biodiversidade. Contempla, no seu interior, instalagdes
sanitarias de apoio as atividades, a cota do passadigo, e no primeiro
piso incorpora um espago plurifuncional aberto.

15m




151

V. O ESPACO
054. CAIS A MARGEM

Algado Sudoeste.
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Corte Sudoeste.
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Algado Sudeste.
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CuiteeBidbsite.
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Pormenor Construtivo do Passadigo.

0Om
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PROMENADE FINAL

A contemplacdo projetual final inter-
liga os 4 temas evocados - a Fabrica, a
Margem, o Lugar e o Espa¢o - numa
promenade continua pelo territério que
conecta diversos pontos da paisagem e os
marca através da quinta fachada - a co-
bertura - e o passadigo, para se conectar,
ao centro , aos armazéns, numa nova va-
lorizagdo do patriménio industrial atra-
vés da envolvéncia exterior.

O passadico resolve a descontinuidade
do territério criada pelo Rio Grande da
Pipa, que se evoca nesta imagem, e une a
fragmentacdo da margem ribeirinha, en-
tre dois concelhos. As novas coberturas
criam momentos de entrada e contem-
plagdo, e propocionam tempos de pau-
sa que revelam, pelo olhar direcionado,
como a promenade se estende de encon-
tro ao patrimoénio e ao rio.

Imagem 3D 01.

A imagem representa a cobertura mais a norte que
atravessa o Rio Grande da Pipa e introduz o primeiro
momento de entrada na promenade.

Realizada pela autora.
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Imagem 3D 02.

A imagem representa o algado poente.
Ao fundo estende-se a cobertura do cais
interior para o novo armazém.
Realizada pela autora.

Imagem 3D 03.

Vista da plataforma que sai da praga em
frente ao rio, para o algado nascente.
Realizada pela autora.
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Imagem 3D 04. Imagem 3D 05.
Vista do observatdrio para os armazéns A imagem representa a cobertura mais
e promenade a sul. a sul que finaliza o percurso apés atra-

vessar o rio.

Realizada pela autora. Realizada pela autora
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PROMENADE FINAL

Através da potencialidade da forma, rede-
fine-se a utiliza¢do espacial. A configuragao
exterior deste conjunto industrial assume
um carater trancendental, intrinsecamente
ligado & matéria, mas com uma funcdo re-
novada, face as necessidades atuais. Conso-
lida-se, assim, a renovagao do elo atempo-
ral que permanece em edificios industriais,
entre forma e fungdo.

Pretende-se evocar a memdria industrial
nao sé pela entoagdo e prolongagdo da co-
bertura como também pela materialidade,
através da utilizagdo do material de cons-
trugdo tipico da época industrial - o tijolo.

Espelha-se a contrugéo vertical das facha-
das no pavimento, e transforma-se a uti-
lizagdo do material. Ao invés de construir
espago, constroi-se vazios enfatizados pelas
coberturas. O tijolo aparente constréi o
novo vazio que forma uma praga em frente
ao rio. Prolonga-se a continuidade do tijo-
lo através da via pedonal que liga as vilas
adjacentes, criando assim uma continui-
dade projetual que se assume num tijolo,
capaz de conectar tempos e movimentos.

A vontade projetual materializa-se numa
aceitacdo e integracdo das quatro pro-
blemadticas que definiam o territdrio e os
armazéns: a permanéncia de estruturas
industriais abandonadas & margem; a ne-
cessidade de requalificagdo da frente ribei-
rinha; a procura de uma nova relagéo entre
vila e rio e a valorizagao dos espagos obsole-
tos. Neste trabalho projetual final reflete-se
uma conexao histéria a Fabrica, a Margem,
ao Espaco e ao Lugar pela introdugdo de
elementos agregadores de tempos e novas
vivéncias, que integram e permitem que o
patriménio aja como componente ativa da
paisagem numa reintrepretagao renovada
entre territdrio, patriménio e comunidade.

Imagem 3D 06.

Vista da cobertura que se estende sobre a praga em di-
regao ao rio Tejo.

Realizada pela autora.
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Imagem 3D 07.

Vista da cobertura que se duplica do cais interior a

direita e se estende sobre o passadigo em dire¢ao aos
1 69 armazéns de apoio.

Realizada pela autora.
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Figura 90.
Fotografia da maquete a escala 1:500.

Figura 88.
Fotografia da maquete a escala 1:500.

Figura 91 e 92.
Fotografias aproximadas da maquete, a escala 1:500.
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Figura 89.
Fotografia da maquete  escala 1:500. Figura 93.
Fotografia da maquete a escala 1:500.
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VII. ANEXOS

Anexo 01. Documento presente no Ar-
quivo Municipal de Vila Franca de Xira,
de 1938 (acedido a 3 de maio de 2023).
- Digitalizagdo e manipulagao de fundo
pela autora.

Anexo 02. Documento presente no Ar-
quivo Municipal de Vila Franca de Xira,
de 1938 (acedido a 3 de maio de 2023).
- Digitalizagdo e manipulagdo de fundo
pela autora.
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Anexo 03. Planta topografica e Planta do
Piso Térreo do Projeto da Fabrica para a
Vala do Carregado, da Companhia das
Fabricas de Cerdmica Lusitania, cons-
tituido por uma fébrica (junto a linha
de caminho de férreo) atualmente de-
molida, e posteriores armazéns junto a
margem. Datado de 1938. Documento
presente no Arquivo Municipal de Vila
Franca de Xira (acedido a 3 de maio de
2023) - Digitalizagdo e manipulagdo de
fundo pela autora.

Anexo 04. Algado Norte e Algado Sul
do Projeto de Fabrica para a Vala do
Carregado, da Companhia das Fébri-
cas de Ceramica Lusitdnia. Documento
presente no Arquivo Municipal de Vila
Franca de Xira (acedido a 3 de maio de
2023) - Digitalizagdo e manipulagao de
fundo pela autora.

Anexo 05. Algado Nascente, Algado Po-
ente e Corte do Projeto de Fabrica para
a Vala do Carregado, da Companhia das
Fabricas de Ceramica Lusitania. Docu-
mento presente no Arquivo Municipal
de Vila Franca de Xira (acedido a 3 de
maio de 2023) - Digitalizagdo e manipu-
lagdo de fundo pela autora.
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Anexo 06. Planta topografica que de-
monstra os terrenos, na Vala do Car-
regado pertencentes a Companhia das
Fébricas de Cerdmica Lusitania e loca-
liza a Fabrica , que foi posteriormente
demolida. Sem data, presume-se de
1938 (aquando do pedido de constru-
¢ao da Fabrica). Documento presente
no Arquivo Municipal de Vila Franca
de Xira (acedido a 3 de maio de 2023)
- Digitalizagdo e manipulagdo de fundo
pela autora.

Anexo 07. Planta topogréfica da Casta-
nheira do Ribatejo. Sem data, presume,
por légica de numeragio de documen-
tos, que date entre 1968 a 1974. Na
margem inferior direita estd situada a
estrada que leva a Vala do Carregado.
Documento presente no Arquivo Mu-
nicipal de Vila Franca de Xira (acedido
a 3 de maio de 2023) - Digitalizagdo e
manipulagdo de fundo pela autora.
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Anexo 08. Planta de Ordenamento do
territorio - Estrutura¢do Urbana, Orde-
namento do Concelho de Vila Franca de
Xira, de Outubro de 1975, a escala 25
000. Documento presente no Arquivo
Municipal de Vila Franca de Xira (acedi-
do a 3 de maio de 2023) - Digitalizagdo e
manipulagao de fundo pela autora.

Anexo 09. Projeto de eixos de Camio-
nagem - Ordenamento do Concelho de
Vila Franca de Xira, de Margo de 1976,
a escala 25 000. Documento presente
no Arquivo Municipal de Vila Franca
de Xira (acedido a 3 de maio de 2023)
- Digitalizagao e manipulagao de fundo
pela autora.
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VII. ANEXOS

Anexo 10. Recorte do artigo intitulado
"Ceramica Lusitania" publicado no jor-
nal Didrio de Noticias, a 7 de maio de
1982.

Disponivel em:
https://museu.ua.pt/index.php/Detail/
entities/28

Anexo 11. Recorte do artigo intitulado
"Demoli¢ao da Ceramica Lusitania" pu-
blicado no jornal Expresso, a 31 de julho
de 1982.

Disponivel em:
https://museu.ua.pt/index.php/Detail/
entities/28

Anexo 12. Recorte do artigo intitulado
"Ceramica Lusitania: CGD vai partir a
loiga toda" publicado no jornal Didrio de
Noticias, a 10 de maio de 1982.
Disponivel em:
https://museu.ua.pt/index.php/Detail/
entities/28

Anexo 13. Recorte do artigo intitulado
"Atentados contra a estética" publicado
no jornal Capital, a 29 de abril de 1984.
Disponivel em:
https://museu.ua.pt/index.php/Detail/
entities/28
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