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g, a sua interagdo com o Territdrio e a IndUstria Conserveira através do tempo: Foz do Arade

da chegada do primeiro comboio & regi&o do Algarve (Faro), conscientes da tremenda influéncia que a linha férrea efetuo
le o planeamento de novas cidades ao desenvolvimento industrial, acabou por gerar uma nova viso & pratica arquitetonic
1de-se estudar toda esta linha desde Vila Real de Santo Anténio a Lagos, principalmente os periodos de 1889 com
rovia, até 1960 inicio da crise conserveira e ferroviario, avaliando os fatores que influenciou e que Ihe influenciaram como
onserveira, focando ja neste Ultimo momento um ponto de vista mais aproximado, de forma a entendermos todos este
3s ao longo da dissertagéo. A Foz do Arade, como elemento surge sendo o unico local da regido em que a ferrovia chega el

s, podendo assim criar uma relagdo/ comparagéo a nivel do crescimento industrial e urbano.

rve; Ferrovia; Territério; Industria Conserveira; Arade

d its integration with the territory and the canning industry across the time: Foz do Arade

arrival of the first train to Algarve's region (Faro), regarding the tremendous influence that the railroad represented on th

ning and industrial development, it ended up creating a new perspective of architectural practice in Portugal.

study the entire length of the train line between Vila Real de Santo Antonio and Lagos, specifically from 1889 (appearance ¢

e of crisis among canning and railway industry)

s that it influenced and influenced it, for example: canning industry. So by focusing at this last moment with close and particule
iderstand all studied parameters presented along the dissertation, including Foz do Arade, only place where railroad arrived |

>f time, allowing that way to do a better level comparison of industrial and urban development.

Railroad; Territory; Canning Imdustry; Arade.
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junto com o setor privado, intervém na construgéo e o alargamento do caminho ferroviério aberto ao publico. O objetivo era que esta nova
> com o resto da Europa fosse feita por Espanha, enquanto que os portos portugueses seriam a entrada para a Europa. Entre 1891 e 1892,
tempo de crise e as unicas linhas ferroviarias a serem construidas, s@o aquelas em que a construgéo ja se tinha iniciado. Depois de 1898,
sstudos s&o feitos e novos planos propostos. As rodovias e ferrovias séo projetadas, e desenvolvem-se simultaneamente, ocupando uma

percentagem do territorio (5).

'de, como a exploragdo das linhas ferroviarias por empresas privadas, ndo obteve grande sucesso, o estado acabou por ficar com esta
yermitindo que as despesas da construgdo da linha ferroviaria entrassem nas contas do orgamento de Estado. Em 1975, é nacionalizada a
1hia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, ou mais tarde intitulada de Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses (com a
3m da Monarquia para a Republica), transformando-a numa nova instituigao, designada de Caminhos de Ferro Portugueses (CP), uma

a de encargo publico, responsavel pela gestdo completa e Unica dos caminhos de ferro portugueses.

‘de em 1997, a CP, divide a responsabilidade da ferrovia, com a empresa REFER, que fica responsavel pela gestdo das infraestruturas,
to que a CP mantém a exploragéo do trafego. Por ultimo em 2005, surge a Fundagéo Nacional do Museu Ferroviario (FNMF), com o
de preservar e valorizar o patriménio industrial, tendo varios nticleos em todo o pais. O transporte ferroviario, como produto da revolugéo

il é considerado uma das maiores invengdes da nossa época, mas cada vez mais se vao tornando numa memoria.



: 0s transportes maritimos serviam para deslocagdes de grandes
-agéo e o automovel as de &mbito mais restrito, apesar de mais tarde o
varios estudos sobre o tema, lLewis Mumford foi um dos prinneiros a
1boio e do automével, em que o comboio teria um papel poderoso na

el era um instrumento de desconcentragéo, permitindo uma maior

ante da paisagem e do territorio, que instala novas infraestruturas e
ineado com base na configuragao fisica do territorio, ou seja, da sua
€ncia naturais (2). As zonas construidas acabam por ser afetadas e ao
spagos rurais que devido ao atravessamento da linha, acabaram por se
s urbanas, algumas acabam por se expandir, por outro lado outras devido

Jma desorganizagao urbana que mais tarde foi necessario organizar (1).

5 0s segmentos do pais, através de uma rede metalica pelo territorio,
funcionamento, como pontes, estagdes, apeadeiros, bairros operarios,
acabam por ter uma linguagem arquitetonica muito particular, devido a
yeadeiros, apesar de estarem inseridos no tecido urbano, causaram
1ecidos, tem uma identidade muito propria, uma arquitetura muito
nente a expansao da linha. Em resultado desta rapida expanséo todos
Alelepipedos decorados com molduras e frisos, em que a materialidade

este tipo de linguagem, s&o as de carater mais recentes:

tos era definida como um lugar na linha férrea onde os comboios param

sistema, para ser funcional era composto por trés partes: o servico de

‘mas a sua fungéo acaba por ser a mesma, atualmente existem cerca de

3s s80 em alvenaria e betdo armado pré-esforgado. (7)

s trilhos. Atualmente a rede ferroviaria nacional é definida pela existéncia
mm). A mais comum e utilizada é a Ibérica, mas a Métrica é muito usada
somerciais entre Portugal e a Europa por via ferroviaria e a razdo de néo
1gal e Espanha (Bitola ibérica) e as Bitolas da Unido Europeia (Bitola

s portugueses circulem para la dos Pirenéus.

leios financeiros, por isso optou-se por uma construgdo mais econémica e
ica terem sido economicamente sustentéveis, principalmente as linhas

fora do seu “tempo”, acabaram por ser abandonados (2). Muitas destas
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1989 a localidade encontrava-se bastante isolada do restante pais. Para termos uma nogéo
abelecia-se ou pela orla maritima ou pela navegagéo fluvial, com a subida do rio Guadiana
fluvial era visto como o principal meio de acesso ao Algarve, embora houvesse outros meios

acesso e 0s perigos inerentes, faziam desta a ultima opgao (16).

lentejo, o percurso de Lisboa ao Algarve passou a ser realizado de barco até ao Barreiro e
iio demorava cerca de oito horas e de Beja a Mértola demorava aproximadamente 7 horas
I. Em Mértola, tomava-se o barco a vapor, que descia o rio Guadiana em cerca de 4 horas,
para as restantes localidades do Algarve, ja era possivel fazer o resto do caminho utilizando
al. S6 em 1840 se percebeu a necessidade que fazia uma rede viaria na regido, de forma a

(16).

3, a linha ferroviaria ligou o Barreiro a Beja em 1864, o que facilitou a continuag&o para Faro
ra demorava cerca de 5 horas e 25 minutos, podendo demorar até 7 horas e 30 minutos,
ferro nunca teve grande impacto no desenvolvimento do turismo da regido, sendo o
jacéo direta da via rodoviéria entre Lisboa e o Algarve em 1948. E em 1962 os acessos a

e grande parte destas linhas ferroviarias, encontram-se desativas como podemos observar

ncia que liga o Algarve até Lisboa, é a linha ferroviaria. Em termos ferroviarios, pouco depois
Lisboa a Lagos por comboio, demorava cerca de 10 horas e 40 minutos, contando com um
1 dia partem diariamente 4 comboios da regi&o do Algarve, rumo a capital. Uma viagem no
ora cerca de 7 horas e 20 minutos (18). Mas ainda hoje a acessibilidade inter-regional &

que se faz apenas com recurso a Via do Infante - A22 (Castro Marim - Ayamonte).

0.
2 Historia.
aminhos-de-ferro na segunda metade do século XIX, p. 265-286.

nsfers and transport development in Southern Portugal .

1 margem e que sO é bem aceite se se enquadrar na paisagem em que se insere, seguindo um dos seguintes requisitos:

por contraste, em que a obra coexista sem qualquer deles se imponha ao outro; por confrontagdo, como se a paisagem

e Portugal.
tento liberal: a revolugdo de 1820, p.42.
/e (1865-1945), Vol A 1. 13-51.

‘ialho” (1892-1939), p..25

0 ambito do levantamento histérico-cultural (Projeto de Recuperagdo da Memoéria Operaria de Ferragudo) Industria

storia de Portugal.
5s0s dias, p.385.
)

ilho de 2012.
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FERROVIA DO ALGAR'
A sua interagéc com o Territério e a Indistria Conserveira através do tempo: Foz do Ara

1 Serra, 0 solo é ligeiro com pouca aptiddo agricola (21), as reas séo cobertas por vegetagéo arborea, onde predomina as estevas,
‘onheiro e o sobreiro. E confinado a leste pela serra do Caldeiréo a 578 metros e pela serra de Monchique, com serra da Foia a 902 metros
rra da Picota a 774 metros. Forma assim uma grandiosa barreira natural que o separa das planicies alentejanas, tornando-se uma are
sularmente isolada até meados do nosso século. O seu solo apresenta caracteristicas pobres, devido aos arroteamentos para a produgé

alifera. A serra deste modo ¢é entendida como a regido mais “isolada” do Algarve (20).

sul da Serra e longe das extensas praias, surge o pomar no interior do Algarve, também designado por Barrocal. Com vérias tonalidades ¢
3s, que se misturam com os tons de castanho, fazem deste local uma paisagem excecional com caracteristicas geolégicas especiais, onde
Jm os solos pedregosos, os calcarios e por solos secos. Apresenta-se como a sub-regido de maior produgéo agricola, onde se desenvolve

Jueiras, alfarrobeiras, oliveiras e amendoeiras (22).

Litoral, desde épocas passadas foi o local elegido para grande parte dos aglomerados urbanos, devido ao seu privilegiado enquadrament
a com uma extens&o de 1000km2 em grande parte para o mar, proporcionando assim varias opgdes de comércio e facilitando em époce
adas a sua defesa (23). Caracteristico pela sua paisagem tropical, agua limpa, falésias e vegetagao ao longo do mar, o seu terreno é també
ante fértil, fazendo com que as atividades deste local se virem para a agricultura, turismo e para a pesca (20). Derivado & sua variedade, fe

que grande parte da linha ferroviéria se desenvolvesse neste local.



ais, antes da chegada da ferrovia a esta regido. Talvez pelas

para 0 seu isolamento (24).

idades da sua industria, tanto na vertente pesqueira, como
industria e aperfeigoaram-na inserindo novas técnicas (25).
»ba), sendo ainda hoje possivel encontrar varios vestigios da

Jlhdo. Em 1249, D. Afonso Il conquista Faro, terminando a

1a chegada dos Descobrimentos, em que Lagos tornou-se 0
istico, ocorre no século XVIII, apés a ocorréncia do terramoto
ario posteriormente a reconstrugéo de alguns aglomerados
ustrial, assente na ligagao dos produtos tipicos, como o peixe
1dos como foi 0 caso da indUstria conserveira (22). Mais tarde

, entra em quebra, agravando mais tarde com a chegada da

litoral, coincidindo com os grandes aglomerados urbanos da
sufeira. Enquanto que houve uma disperséo rural e gradual,
-0 Marim, Aljezur, Vila do Bispo e S&o Bras de Alportel. Esta

base na industria pesqueira. J& no caso das zonas menos

1 crescente investimento em infraestruturas e uma estudada

lestas trés décadas, mas também nunca se deve ter

10 nessa galinha de ovos de betdo” Arg. Nuno Portas (28).

3, mas em menor escala. Assistimos cada vez mais & queda
la regi@o do Algarve, perdidas em esquecimento, por terem

uma fungéo ligada ao turismo como o sistema ferroviario e o

































FERROVIA DO ALGAR'
A sua interagéc com o Territério e a Indistria Conserveira através do tempo: Foz do Ara

“(...) entre Albufeira e Faro, a linha esta implantada entre a fronteira do litoral e do barrocal, a fim de aproveitar uma geografia mais

favoravel e uma redugdo de custos de obra.” Camara Municipal de Faro- A Evolugdo dos Transportes Ferroviarios (33).

A estagéo de Albufeira-Ferreiras encontra-se a 4km da localidade de Albufeira. Em Boliqueime, a estagéo surge a 1 de julho de 1889
encontra-se a cerca de 1km de Boliqueime. A estagéo de Loulé-Quarteira, inaugura a 1 de julho de 1889, esta estag&o serve as localidade
de Loulé e de Quarteira. Localizada perto da estrada En125, a sua estagdo encontra-se a cerca de 5 quilometros da localidade de Loul
esta localidade pediu vérias vezes que o ramal fosse mudado, como tal ndo aconteceu, mais tarde reduziu a competitividade ¢
caminho-de-ferro em relagéo ao transporte rodoviario. Em Almancil, o apeadeiro encontra-se numa érea de urbanizagéo difusa. O Parqt
das cidades, inaugurado em 2004, serve a localidade de S&o Jodo da Venda e o seu objetivo principal & certamente servir o complexo onc
se insere o estadio do Algarve, que se encontra a 700m da estag&o (33).

A estago de Faro, ¢ inaugurada a 21 de fevereiro de 1889, foi o primeiro ramal a ser pensado, de forma a dar continuidade a linha do S
(que na altura terminava em Beja). No plano original deste projeto, Faro era para ser a estagao terminal do Algarve (atualmente € Tunes), ¢
seja, a via entroncaria antes de chegar a Faro, podendo s6 ai eleger se queria seguir para Sotavento ou para o Barlavento. Este trogo ¢
Beja a Faro, & o Unico trogo eletrificado da linha do Algarve. A estagéo de Bom Jodo é Inaugurada a 1 de maio de 1904. A estagéo de Olh&
¢ inaugurada a 15 de maio de 1904, serve a localidade de Olhdo. Numa primeira fase, o projeto estava pensado para a estagéo ser ma
perto da zona ribeirinha, devido ao transporte de pescado desta zona, para o resto do pais. Mais tarde houve uma mudanga a pedido ¢
camara de Olh&o e esta passa a ser contruida nos limites da localidade, mas longe dos nlcleos comerciais e industriais. Hoje em dia,
cidade acabou por se expandir para a zona da estag&o e o ramal encontra-se no centro da cidade. A estagéo de Fuzeta- Moncarapacho, 1
inaugurada a 1 de setembro de 1904, serve estas duas localidades, hoje em dia dentro da localidade da Fuzeta, o seu apeadeiro é ma
central. Por raz6es operacionais e por falta de espago no nucleo urbano, foi criada a estagéo da Fuzeta A, para cruzamento de comboio
isto ja fora do aglomerado urbano. A estagéo de Livramento e L.uz, encontram-se em areas ja fora do aglomerado urbano, enquanto que
estacdo de Tavira, (inaugurada a 10 de margo de 1905) encontrava-se a entrada da cidade, hoje em dia a cidade acabou por desenvolver-
em torno desta, no limite ocidental da cidade, atravessando depois o “rio gilido” e servindo a parte da cidade localizada na margem esquerc
do rio com o apeadeiro da Porta Nova. Esta estag&o serviu de interface para o carregamento e descarregamento de gado (especialmen

Suino), também exportavam sal e trigo. A estagéo de Cacela e Conceicéo de Tavira s@o inauguradas a 14 de abril de 1906, as parager

encontram-se dentro dos nicleos urbanos. A estagéo de Castro Marim, é inaugurada a 14 de abril de 1906. O apeadeiro de Monte gorc

encontra-se a 1 quilometro da vila. A estagdo de Vila Real de Santo Anténio, € inaugurada a 14 de abril de 1906, tem um tragado ma

interior, localizado no extremo norte da aglomeragéo, ja a estagdo de V.R.S.A/Guadiana, € inaugurada a 24 de janeiro de 1952 e encontra-¢

localizado a beira do rio Guadiana, num local mais central, junto dos ferryboats para Ayamonte. Hoje em dia esta desativo (33).
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com cerca de 34 km. Foi restaurada pelo
cruzando os territorios de San Michele di
; infraestruturas tiveram de ser construidas

»m 0 seu abandono, também estas ficaram

‘errovia e acaba por optar também por uma
mar-se mais a ferrovia do Algarve, devido a
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-de-ferro tal como o nome indica é um caminho estruturador do territério. Tal como é anunciado ao longo des
inda que de um modo muito sucinto, devido & sua escala e & sua diversidade de elementos do objeto e

‘uturador do territério, do urbanismo e de vérias indUstrias na regiao do Algarve.

ntectar o maior numero possivel de povoacgées antes dispersas. Criando assim um meio de comunicagao ¢
s, numa altura que ndo haveriam condicées para tal. Criando vérias infraestruturas adjacentes a esta para u
;0es, as pontes, 0s tuneis, os bairros ferroviarios, entre outos. S@o todas estas questbes que se pretende
e proximas, as infraestruturas adjacentes @ mesma, a forma como influenciou para o qual pretendemos i

:ntendimento e ampliag@o da tematica.

1 de documentagdo sobre o tema em estudo, tal como foi referido no estado de arte. Nao se achou nenhu
30 sobre ambas as tematicas, apenas breves textos que referiam as exportagbes das conservas a niv
e investigando a sua relagao & nivel da regido. A falta de acessos as fontes também foi complicada, visto qu
fivos a industria conserveira do Algarve, arderam num incendio a uma antiga fabrica conserveira do Judic
se em locais de complicado acesso. Mas também a nivel ferroviario, grande parte da informagéo néo podia st
arta ao publico. Ou seja, toda & informagdo que se conseguiu juntar e analisar, &€ uma amostra do que exist
ipesar de uma maneira muito breve, possa servir para a contribuigao histérica do tema, que hoje & inexistent

ridos, s&o preliminares, uma vez que ndo podemos verificar a sua viabilidade em termos representativos.

ineada na regido do Algarve?

ferro, esta estreitamente ligado com a alteragéo que 0 mundo passava na altura, a Revolugao Industrial. Es
rtamente com o estado e o seu desenvolvimento econémico do século XIX, faz com que a linha mude
notavel. Mas para isso é necessario entender o valor que a linha ferrovia tinha, numa época que quando 1
»m boas condigdes. As trocas comerciais eram muito complicadas, grande parte das populagdes do interic
oderiam contar com o que a sua terra produzia e qualquer que fosse o deslocamento era muito demoros
rientes. Foi entdo que em 1853 se inaugura o inicio das obras da construgéo do primeiro troco em Portugal qu
\ primeira época era importante a construgéo destes caminhos em ferro de forma a ligar as cidades ma
sos de facil implantagdo e com um custo de obra reduzido. Depois de algumas construgdes, o orgamento ¢
economica, foi obrigado a aceitar a participacéo financeira de muitas empresas particulares, em que muitc
i industrias. Mas s6 em 1889 é que o comboio chega a regido de Faro, passado 36 anos, claro que este atras

do do restante pais.
jarve

arve era uma regido a parte, com as suas culturas e os seus costumes. O cruzamento entre varias civilizagde
marcando a regi@o, desde as suas técnicas, as maneiras de construgdo, & agricultura e ao posicionamen

acdo do Algarve ficou delineada. O acesso desta regido ao resto do pais era maioritariamente por via maritim
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Como se encontra hoje em dia a Ferrovia do Algarve?

A construgéo por uma preferéncia mais economica e a longo prazo, levaram ao encerramento de grande parte das linhas ferroviarias, por
nunca terem sido economicamente sustentaveis a longo prazo, era preferivel terem investido mais em alguma, para ndo terem de as deixar
em abandono. No caso da linha ferroviaria do Algarve, embora esteja ativa, precisa urgentemente de uma reformulag&o ou um incentivo que
possa mudar a sua fungéo, conseguindo assim atrair 0 maximo de pessoas, aproveitando esta infraestrutura que embora néo esteja

desativa, acaba por estar esquecida.

Com a rapida expanséo do turismo na regido, grande parte infraestruturas foram adequadas a esta nova funcionalidade. Mas houve outras
que simplesmente foram deixadas ao abandono, acabando por fechar e hoje estando em condi¢des de ruina, denegrindo a paisagem
Algarvia. No caso da linha do Algarve, é necessario mudar a sua fungdo e o modo de ver, adequando-se mais ao turismo. E preciso
entender que a linha ndo levou nenhuma reformulagéo, contando assim hoje em dia de véarios problemas: ¢ muito lenta, incomoda,
encontra-se cheia de grafitis (mal conseguimos ver a paisagem que € o melhor que o comboio tem), a linha tem pouca dimenséo (em que

momentos temos de ficar & espera que passe o comboio em sentido contrario) e s6 o trogo de lisboa a Faro é que esta eletrificado.

Atualmente o ministro do planeamento e Infraestruturas, Pedro Marques, anunciou que vao reformular a linha do Algarve, véo elefrificar os
trogos entre Tunes e Lagos e Faro a Vila Real de Santo Antonio, ficando assim toda a linha eletrificada. Mas também iam em alguns pontos,
aumentar o tamanho da bitola, eliminando assim um dos problemas referidos. Langando os concursos em janeiro de 2017, para que a obra
possa ser comegada em 2018 e terminada em 2020 (21). Estas novas alteragbes n&o vdo mudar em nada o tragado atual da linha, o que nos
leva ao seguinte problema que a linha tem, o facto de passar longe em alguns casos dos principais nicleos urbanos e da sua auséncia de
ligagéo da ferrovia com os Portos de Faro e Portimao, ao Aeroporto de Faro e ao maior nlcleo universitério, a zona da Universidade de Faro
(polo de gambelas). Grande parte das pessoas que ainda utilizam este meio de transporte sao universitérios, pessoas que trabalham em
cidades distantes do seu local de residéncia e alguns turistas estrangeiros, mas que devido ao problema de ligagéo, ja referido, acabam por
retirar a competitividade a este meio de transporte. Neste ponto o ministro Pedro Marques, defende que o desafio sera, em conjunto com os
municipios, reforgar as ligagdes intermodais entre a ferrovia e a rodovia e mais tarde com a conclusdo da eletrificag@o da linha, podera se
pensar na ligagdo de uma ferrovia ao Aeroporto de Faro, pensando no impacto com a ria formosa. Novos comboios serdo também um novo

investimento, podendo assim resolver os restantes problemas impostos. O custo da obra podera rondas os 32 milhdes de euros (48).
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} na regido, para podermos pensar numa evolugao, ndo s6 a nivel ferroviari
ara a estruturagéo da revisdod os antigos PDM'S, que estdo a decorr
as mas infraestruturas rodoviarias e em outras questdes. Era importan
>je em dia ndo funciona?” e de que forma poderemos manter esta identidac

ale a nivel historico e cultural para a regido? Adequando ao principal mot

les ir reativar agora a linha do Algarve, acabando por resolver grande par
Irio pensar numa proposta que em conjunto com este renascer da lint
1 a ser um incentivo para andar na linha ferroviaria. E importante ver qu
1s atuais da linha ferroviaria, ndo quer dizer que va chamar populagéo para
nvestidos. E preciso pensar na sua autonomia, na sua fungdo ja que
5 em busca um elemento que reativasse esta fungéo, mas um elemento qt
o0 Algarve ndo necessita de mais construgdes e por estarmos em tempos ¢
e de antes funcionou.

conhecimento, sermos capazes de errar, mas errar de forma positiva, qt
|ue possa contribuir para o futuro. Assim sendo e todas estas questdes qt
id0 a resposta para o nosso programa. A linha ferroviaria antes funcionot
de exportagéo, como foi 0 caso da indUstria conserveira; O que fazer pa

s fizeram a linha ferroviaria funcionar, agora desativas e dar-lhes uma no\

Jrque o provavel era ndo funcionar com essa fungéo hoje em dia, devido ¢
:ndioso, ja aconteceu (apesar de grande parte ter perdido a sua identidad
r na ferrovia como um elemento estruturante do territério, em que possa st
-as perdidas ao longo do tempo pelo territério, umas mais proximas outre
3sativas que se podem aproveitar, temos também varias estruturas ativa

ntem um nucleo museologico perto da estagdo de Lagos (que se encont

ria e das suas infraestruturas adjacentes, procura assim contribuir para
do Algarve, que tém vindo a desaparecer de forma constante. E importan

3m conta, procurando estratégias que reintegrem estes edificios desativos.



, de uma maneira muito abstrata, pois ndo se pretende por agora desenvolver afundo o tema, apenas propor uma ideia
)areceu ser a mais acertada, ligando os temas que foram estudados nesta dissertagdo e de que certa forma levasse

1 toda a populagéo, abrindo os olhos para estes acontecimentos.

a criar uma unidade tematica em que a linha ferroviaria € o fio condutor, ou seja, uma rota turistica sobre a historia
serveiras que foi esquecida ao longo do tempo. Um percurso através de um olhar ferroviario, que referia esta
a ferrovia tinha com a indUstria conserveira e o seu territério, podendo ir observando todas estas ruinas ao longo da
isso? A ideia era criar um Flyer, com o desenho da linha do Algarve em que se assinalavam todas estas antigas
as ou nao (de forma a podermos observar o que sao hoje em dia). A CP entregava o flyer quando era comprado o
e em alguns momentos especificos ou nas infraestruturas ou nas estagdes, apareciam uns codigos, podia ser em QR
os de barras em 2D) que podemos aceder facilimente com o telefone. Este codigo levava a paginas com referéncias
sicas ou simples filmes, referente ao local que estdvamos a passar. A CP, também poderia cobrar um prego simbélico
1do assim algum financiamento para ajudar em futuras reabilitagdes destas infraestruturas desativas entorno da linha

vos pontos turisticos de paragem.

flyer era falar muito resumidamente da relagdo ferrovia / industria conserveira, criando assim uma nova fungéo que
Jristas estrangeiros, mas também os portugueses e a populagdo do Algarve, em que muitos tém curiosidade de
2 que tdo pouco oferece em termos culturais. Iria ser possivel aproveitar de uma viagem turistico cultural, conhecendo
histérias, mas também reforgar as pessoas a observar a paisagem de outros pontos que vista, que nunca iria ser

pela via rodoviaria. Caso a ideia funcionasse poderia se criar outros géneros de roteiros, de casos do Algarve ja
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