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A INTERVENCAO DOS ENGENHEIROS E CODUTORES DE OBRAS NA
MODERNIZACAO DA CIDADE DE EVORA (1880-1920)

Resumo

Afravés de uma perspectiva centrada no clima de desenvolvimento conhecido
pela sociedade europeia a partir do século XVIII, com particular destaque para o
embelezamento € modernizagio das cidades, procuro estudar de que forma a cidade de
Evora, um centro urbano de média dimensfio dum pafs periférico, situada numa regifio
de interior, também beneficiou desse contexto.

Serd tamb¢m objecto da minha anélise, a discussdo tedrica em torno do trabalho
dos engenheiros e condutores de obras, intervenientes directos no processo de
modernizagéo dos centros urbanos oitocentistas, procurando identificar de que forma a
sua intervencdo, conhecimentos técnicos e experiéncia profissional contribuiram para a
concretizagdo de algumas obras piiblicas importantes para a cidade de Evora durante a
segunda metade do século XIX e infcio do século XX.

Pretendo ainda analisar de que forma essas obras se podem incluir, ou nfio, a sua
escala, no espirito de progresso ¢ modernidade transversal & maioria das cidades
europeias.



THE INTERVENTION OF ENGINEERS AND WORK CONTRACTORS IN
THE MODERNISATION OF THE CITY OF EVORA (1880-1920)

ABSTRACT

Through a perspective centered in the climate of development known by the
European society in the XVIII century, with a special emphasis in the embellishment
and modernisation of cities, I seek to study in which way the c1ty of Evora, a medium
sized urban centre of a peripheral country, situated in an inland region, also beneficiated
from this context.

It will also be an object of my analysis, the theoretical discussion about the work
of engineers and work contractors directly intervening in the process of modernisation
of the eight hundredth century urban centres. I seek to xdennfy in which way their
intervention, technical expertise and professional experience, contributed to the
implementation of important public works in the city of Evora, during the second half of
the XIX century and beginning of the XX century.

I also intend to analyse in which way these works may or may not be included,
at their own scale, in the spirit of progress and modermnity transversal to most European
cities.
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A INTERVENCIO DOS ENGENHEIROS ¥ CONDUTORES DE OBRAS NA MODERNIZACAO Dd CIDADE DE EVvors
(1880-1920)

INTRODUCAO

Este trabalho desenvolve-se ao longo de trés capitulos, centrando-se o seu principal
objectivo na abordagem do clima generalizado de progresso e modernidade que
trespassou a sociedade europeia oitocentista, com particular relevo para o crescimento
das cidades, a sua transformagéio ¢ modernizagdo, no fundo, o processo subsididrio de
uma crenga optimista, sem precedentes, no conhecimento cientifico e nas
potencialidades das suas constantes inovagdes, colocadas ao servigo do bem estar e
felicidade comum.

Procuraremos reflectir sobre o processo da “Industrializagdo” como um conjunto
complexo de acontecimentos, que s¢ revelaram determinantes na modificagio da
geografia humana tradicional, contribuindo para o aparecimento répido de novos
centros urbanos ¢ de uma crescente pressdo demogrifica sobre outros ja existentes,
factores que contribufram para configurar problemas até entfio desconhecidos.

No primeiro capitulo - A Moderniza¢io das Cidades Europeias - pretende-se
analisar o crescimento urbano que se regista neste periodo e as alteragGes das condi¢cdes
de vida das populagSes urbanas que decorrem do desenvolvimento industrial, processo
que originou situagdes sociais complicadas, associadas a més condi¢des de vida,
deficientes condigBes sanitdrias, precarias condi¢Ses de habitabilidade, que afectaram
sobretudo as classes mais desfavorecidas e originaram o aparecimento de problemas
sanitirios muitas vezes responsdveis por graves surtos epidémicos e degradagdo das
condigdes de higiene e salubridade.

Por outro lado, procuraremos analisar de que forma os engenheiros contribufram
para a resolugio dos novos problemas que emergiram nas cidades oitocentistas
colocados pelo movo cendrio saido do processo da industrializagdo, articulando a
intervencfio dos engenheiros com: a maior afirmagfo do saber técnico deste grupo
profissional; uma nova concepgo de satde piiblica; a forma como se passa a planificar
a cidade; a criagfio de novas redes de infra estruturas e transportes e a utilizago de
novos materiais e estruturas construtivas.

Para perceber a forma como os engenheiros portugueses intervieram nas cidades
portuguesas era fundamental que se comegasse por perceber a organizagdo e o dmbito
da intervengo quer dos engenheiros quer dos condutores nas obras piiblicas realizadas
no espago urbano.
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Por isso, o capitulo segundo — Os engenheiros ¢ condutores de obras e a
modernizaciio das cidades portuguesas -, incide sobre a organizagfo do corpo
profissional dos engenheiros e condutores de obras, no 4mbito do Ministério das Obras
Piblicas, Comércio e Indistria e a definigio das esferas de intervengéio de cada um
destes grupos.

O ponto dois deste capftulo, centra-se na anslise e na identificagio dos vérios
engenheiros e condutores que intervieram na cidade de Evora, avaliando o seu percurso
profissional, de modo a enquadrar a sua intervengdo na cidade num Ambito mais geral e
permitir perceber de que forma a sua formagfio e a sua experiéncia adquirida noutras
regides do pais ou estrangeiro, se reflectiu na modernizagfio da cidade de Evora.

No terceiro capitulo - A Acgiio dos engenheiros e condutores na modernizaciio
da cidade de Evora — parece-nos fundamental analisar de que forma se tomou
consciéncia da necessidade de planificar os espagos urbanos de forma a responder aos
desafios do progresso e modernidade & semelhanga do que acontecia por toda a Europa.

Consideramos, por isso, importante conhecer as cbras que surgiram na cidade de
Evora durante o perfodo que delimitdmos para o nosso trabalho, pelo que procuraremos
identificar nesses novos equipamentos e infra-estruturas os principios de modernizagiio
€ progresso que consubstanciavam um interesse das autoridades locais na modernizagfio
¢ embelezamento da cidade, para lhe conferir estatuto no universo urbano do pafs ¢
permitir melhorar a qualidade de vida aos eborenses.

E nessa linha de pensamento que incluiremos neste estudo com particular énfase, a
acgdo de dois engenheiros responsdveis por um mimero significativo de obras
estruturantes para a cidade, levando a sua acgdo muitas vezes para além das atribuigdes
técnicas, na defesa dos interesses da sua cidade ¢ regifio. Merecem-nos particular
destaque, pela obra desenvolvida, os engenheiros Cmara Manoel e Adriano Monteiro,
personalidades que, pela sua competéncia técmica, manifestada nas obras que
projectaram ou dirigiram, mostraram estar a par dos ventos de modernidade e Progresso
que sopravam por toda a Europa de oitocentos.

O primeiro teve, durante largos perfodos de tempo, um papel de destaque na
condiglio de Director Distrital de Obras Pdblicas de Evora, cargo importante para o
desempenho de uma acgio de intervengfio ao nivel do planeamento, controlo e
fiscalizagfio do desenvolvimento urbanistico da cidade. Para além da sua competéncia
técnica, evidenciada em intimeros projectos, pareceres, relatérios etc., este engenheiro
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dedicou-se ainda 4 divulgagfio da cidade, editando uma obra de divulgacdo das riquezas
arquitectonicas eborenses “Atravéz a Cidade de Evora”, onde faz a descrigiio dos
principais monumentos da cidade.

Adriano Monteiro, eborense por nascimento, foi figura graida da cidade e do pafs,
notabilizando-se como eminente parlamentar eleito varias vezes pelo Circulo de Evora
e chefe politico do partido regenerador nesta cidade. As suas intervengdes no
parlamento ficaram célebres pela forma empenhada como procurou defender os
interesses do Alentejo, sobretudo no sector agricola, matéria vital para o
desenvolvimento da economia desta regio. Para além desta faceta, as suas qualidades
técnicas ficaram bem demonstradas em obras inovadoras para a época com recurso 2
utilizagdo de novos materiais e técnicas construtivas, que demonstram o seu
conhecimento do que de mais modemno se ia construindo no pafs e no estrangeiro.

Procuraremos ainda perceber de que forma se desenvolveu a acgo dos virios
engenheiros e condutores de obras identificados com a modernizagiio da cidade,
centrando a andlise na reorganizago do espago urbano, nomeadamente a planificagdo
de novas ruas, jardins etc., € na criagio ou modernizagdo de infra estruturas ¢
equipamentos como foi o caso das redes de saneamento e iluminagdo, dos mercados e
matadouro.

Essa intervengfio passa também pela andlise da forma como eles utilizaram os noves
materiais na construgdo de equipamentos urbanos que respondessem 20s NOVOS
principios de higiene e salubridade, Mercados e Matadouro, na reconversdo de edificios
para outras utilizag3es, como foi o caso do Paldcio de D. Manuel e Pagos do Concelho,
ou como suporte € ornamentagio de novos espagos comerciais, COmo foi o caso da filial
dos Armazéns do Chiado.

CAPITULO I - A MODERNIZACAO DAS CIDADES EUROPEIAS

1 - Crescimento urbano e altera¢io das condices de vida na cidade

Durante todo o século XIX, assistiu-se a um elevado fluxo de mo-de-obra dos
meios rurais e pequenas povoagdes para os grandes centros urbanos, atraida por novas
oportunidades de trabalho e melhores condigfes de vida. O crescente desenvolvimento
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industrial, o aparecimento das grandes fibricas e a consequente procura de mfo-de-obra
barata motivaram uma forte atracgiio pela cidade, transformando rapidamente o espago
urbano na ferra das oportunidades por exceléncia.

Um dos aspectos fundamentais dos novos sistemas de producdo, logo na primeira
fase da industrializagfo, passava pela necessidade de m#o-de-obra em abundéncia e, se
possivel, barata'. O trabalho humano, considerado entdo como mercadoria, traduzia-se
em saldrios miserdveis pagos a homens, mulheres € criangas como a estratégia mais
simples para fazer baixar o prego dos produtos. A concentragfio das industrias junto dos
grandes centros urbanos garantia 4 partida a mfio-de-obra necessiria e “o factor
quantidade sobrepds-se a uma organizacdo eficaz do mercado de trabalho. A
aglomeragdo topogrdfica substituia um modo de produgdo bem organizado™.?

As cidades dos tempos modernos foram definitivamente marcadas pelo conjunto de
acontecimentos que se convencionou chamar de Industrializagio, processo que teve
inicio em Inglaterra, no século XVIII, e acabou por se difundir por toda a Europa.
Assistiu-s¢ ao crescimento, niio 36 de grandes centros fabris e cidades mineiras junto
das jazidas, de que é exemplo Manchester,’como também se verificou um significativo
crescimento de complexos industriais junto de cidades tradicionais de grande dimensfio,
onde era possivel encontrar 2 méo de obra excedentiria e miserivel de que os
industriais necessitavam. Por isso se explica que cidades tradicionais como Paris,
Bruxelas ou Berlim tenham conhecido uma forte industrializagdo. O processo de
desenvolvimento industrial acabou por influenciar em larga escala todo os espagos
urbanos, com particular incidéncia em cidades que j4 tinham uma significativa
dimens#io.

E 6bvio que a apropriagio desordenada do espago urbano por parte dos complexos
fabris, com o Unico ¢ exclusivo objectivo da produgfio em massa e do lucro, afectou
significativamente as cidades tradicionais. A instalagfio de indudstrias, armazéns,
estagfes de caminho de ferro e todo o aparato relacionado com o processo industrial

! Ao mesmo tempo, alicergavam - se as novas teorias sobre a divis2o do trabalho assentes nas teorias de
economistas como Adam Smith, segundo o qual “numa oficina de alfinetes & possivel que dez pessoas
produzam por dia 48.000 unidades se dividirem as tarefas, um {mico individuo a realizar todas as
operagBes isoladamente ndo conseguiria fabricar vinte” SMITH, Adam, The Wealth of Nations, Ed. por
Edwin Cannan, University PaperbacKs, Londres, 1961, Vol. 1, pp. 8, 9.

2 MUMFORD, L., La cultura de las ciudades, T.,Buenos Aires, 8/d, p. 266.

? Esta cidade, que em 1760 tinha entre trinta e quarenta mil habitantes, passou em 1800 para setenta mil e
em 1850 a quatrocentos mil, tornando-se uma das primeiras grandes cidades industriais, o que nfo foi
alheio A inauguragfo da linha de caminho de ferro Manchester — Liverpool em 1830. GOITIA, Fernando
Chueca, Breve Histdria do Urbanismo, Editorial Presenca, 1996 p.140.



A INTERVENCAO DOS ENGENHEIROS ¥ CONDUTORES DE OBRAS NA MODERNIZACIO DA CLOADE DE EVoRd
(1880-1920)

ndo obedecia a qualquer tipo de plancamento ou preocupagio com as incidéncias
negativas que, posteriormente, se verificaram no ambiente urbano.

Neste contexto, surgem os bairros operdrios, albergue da méo de obra barata que
alimentava as fabricas, considerados por muitos como uma nédoa na histéria da
civilizagdo industrial, ¢ que passaram a merecer a preccupagdio de filantropos e
reformadores sociais, tal a degradagiio das condi¢des de vida observadas nesses espagos
habitacionais. Este tipo de instalag3es assumiu formas diferentes nos diversos paises,
mantendo, contudo, em comum, as mesmas caracteristicas de rentabilizagio a0 maximo
do solo, inexisténcia de espagos livres, pétios insalubres, falta de luz, ventilagdo, etc..

No caso portugués, tardiamente em relaglo & realidade europeia, assiste-se por
altura da transigdo para o século XX a um forte crescimento demogrifico das duas
principais cidades, Lisboa e Porto, com particular incidéncia na capital do pais,* onde
também se regista o fenémeno do &xodo do campo para a cidade, por parte das classes
mais desfavorecidas, em busca de melhores condi¢des de vida. “ (..) 4 provincia
estagna, mas Lishoa vive na euforia expansionista, acomparhada a distdncia pelo
Porto. Impde-no o crescimento demogrdfico, mais visivel na capital, onde acorrem os
deserdados do campo (..)".°

Esta breve descri¢do dd-nos uma ideia da forma como a chegada de mio-de-obra as
maiores cidades portuguesas contribuiu para a sua transformagéo. Transformac3o que
nfio s¢ manifestou apenas ao nivel das alteragdes da morfologia do espago, mas,
também, nos comportamentos sociais. No caso de Lisboa, a aceleragdo do crescimento
populacional na segunda metade do século X1X?® relaciona-se directamente com o
desenvolvimento da industria no espago urbano e com o surgimento de novos bairros
industriais nas margens da cidade’.

Apesar das dificuldades vividas no pafs em dreas tfo sensfveis como a habitagdo, a
economia, a estabilidade politica e social, importam-se hdbitos culturais dos pafses mais
desenvolvidos da Europa. Referimo-nos aos novos hébitos de usufruir os espagos da

4 Invertendo a tendéncia que caracterizon o século XIX, Lisboa ultrapassa o Porto em nimero de
habitantes, afirmando-se como o maior centro populacional do pafs. Em 1900 conta com 356 000
habitantes, 7,1 por cento da populagfio nacional e mais do dobro da cidade do Porto. Veja-se Portugal:
Século XX: crénica em imagens, Circulo de Leitores, 1° Vol. p. 138.

3 Idem, pp.138 — 141.

6 RODRIGUES,Teresa, Nascer e Morrer na Lishoa Oitocentista. MigragBes, mortalidade e
desenvolvimento, Lisboa, Cosmos, 1995, p. 40.

7 CUSTODIO, Jorge, “Reflexos da Industrializagfio na fisionomia ¢ vida da cidade”, in, Irisalva Moita
(coord), O livro de Lisboa, Lisboa, Lisboa 94/Livros Horizonte, pp. 459-472.
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cidade dedicados ao 6cio e lazer, como por exemplo os passeios piblicos, os teatros, e
outros espacos de sociabilidade.

Em termos de planificagio e desenvolvimento urbano, as realidades sfio, no entanto,
as mais dispares. A par de projectos urbanisticos inovadores implantados em lotes das
novas avenidas para as classes burguesas, o proletariado aglomera-se em densos bairros
sem dgua, iluminagfio ¢ saneamento bdsico, sem divida um dos grandes flagelos das
grandes cidades. Em Lisboa, a0 mesmo tempo que se procede 3 abertura da Avenida 24
de Julho e se criam novos jardins e freas de lazer®, aparecem os pdtios ¢ as vilas
operdrias, onde a sobreocupagdo origina situagdes de miséria ¢ marginalidade. No
Porto proliferam as “Ilhas™ (casas térreas com cerca de quatro metros de lado, alinhadas
nas traseiras dos prédios elegantes e albergando famfilias inteiras), onde a situagdo é
ainda mais draméatica do que na capital. A peste que assolou a cidade em 1899 foi
atribufda as condi¢des de insalubridade das [Thas.

A crescente pressiio demogréfica teve consequéncias positivas e negativas, quer ao
nivel da gestdo do espago publico, quer nas politicas de controle da expansfio urbana,
afectando, naturalmente de formas diversas, as diferentes zonas da cidade. Verificou-se,
regra geral, uma tendéncia para a manuten¢fo das estruturas antigas nos centros
histéricos com acentuados aumentos de populagfo, enquanto as 4reas limftrofes
evidenciam um crescimento planeado, jA com algumas preocupagdes de ordem
urbanistica.

Considerando que os tradicionais espagos urbanos nfo estavam preparados para dar
resposta ds novas necessidades colocadas por t#io elevadas presses demogréficas, as
grandes preocupagdes passaram a centrar-se na necessidade de construir infra-estruturas
urbanas, tomar medidas de saneamento que atenuassem a degradagfio do ambiente
social (promiscuidade habitacional), com a construgdo de novas habitagBes (controle e
ordenamento do espago piiblico) e com o objectivo central de melhorar as condigdes de
higiene e saiide piblica.

Uma descriglio da cidade de Lisboa feita em 1835 refere-se da seguinte forma a
evoluglo da cidade ” (...) L’intérieur de la ville (...) il faut néanmois destinguer la
partie vieille, celle qui a échappé au fameaux tremblement de terre de 1755, oit les rues
étroites, tortueuses, salles obscures, sont caissés entre des maisons mesquines, hautes

de cing & six étages, et la partie neuve qui contraste avec la premiére par la largeur de

8 SILVA, Raquel Henriques, “Urbenismo: Caminhos e Planos”, in, Lishoa em Movimento 1850 — 1920,
Lisboa, Lisboa 94/ Livros horizonte, 1994, p.47.
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la voi publique, les dimensions mieux entendues des maisons, et ol l'on trouve un
certain nombre de rues bien alignés et garnies de trottoirs (..) " Esta citagdo leva-nos
a deduzir que ter4 sido nos nucleos mais antigos das cidades que a grande concentragfo
de pessoas contribuiu decisivamente para agudizar os problemas habitacionais na érea
do saneamento bisico e do controle da saiide piblica.

O aparecimento das designadas i/has na cidade do Porto, ou dos pdtios e vilas em
Lisboa, levou & constituicio de aglomerados marginais no coragiio das cidades, com
todas as consequéncias negativas que daf advinham. Relativamente & cidade do Porto,
julgamos oportuno referir a seguinte descrigfio, alusiva & situac3io habitacional na
segunda metade do século XIX: "Atendendo & evolu¢do da populagdo do Porto,
verifica-se que é na segunda metade do século XIX que a situagdo habitacional da
cidade se agudiza, ou seja, a partir do momento em que o desenvolvimento industrial,
nomeadamente da indistria téxtil algodoeira provoca um intenso afluxo de populagdo
& cidade™®. A falta de uma politica de intervencio por parte do Estado na drea da
habitagdo ¢ a criagio de incentivos para o envolvimento de instituigdes privadas no
sector da habitagfo social, geraram situag8es complexas de habitagdo marginal, de que
sdo exemplo o barraquismo, a autoconstrugfio sem prévio planeamento urbanistico nas
periferias e as aglomerag8es desordenadas nos nicleos mais antigos das cidades.

No que se refere a investimentos no campo da habitagfo, de forma a colmatar as
caréncias existentes, sobretudo no campo da habitagfio social, tomando como
paradigma a capital, a realidade portuguesa ¢ muito incipiente, talvez fruto da
instabilidade politica vivida durante todo o século XIX, apesar de, com a implantaggo
da Reptiblica, se ter perspectivado a recuperagio do atraso do pafs relativamente a
Europa além Pirinéus. Contudo, até finais da segunda década do século XX nfio se
regista qualquer grande empreendimento ou projecto de construglo de bairros sociais,
com excepglio do inicio da construgfo dos bairros sociais do Arco do Cego e da Ajuda
em Lisboa, mais por imposicio do movimento operdrio do que pela iniciativa
governamental.

No caso de Barcelona, o grande problema que conduziu a desestruturagfio do
tradicional espago urbano, foi o surgimento de construgBes periféricas, onde a

9 FERNANDES, Paula Guilhermina, “Habitago e trabalho no Porto da época do cerco: O bairro de St*
Catarina”, Andlise Social, n° 156, Vol. XXXV, 2000, p. 521.

10 MATOS, Fatima Loureiro, “Os bairros sociais no espago urbano do Porto: 1901- 19567, Andlise
Social, Vol. XXIX, 1994 p.677.
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segregaciio social se traduz no aparecimento dos bairros de lata e outros tipos de
habitagfio marginal, com os problemas que a situagfio envolvia. 1

A difusio de novos meios de transporte contribuiu decisivamente para o
crescimento das cidades ¢ para o desenvolvimento das economias, agilizando o
processo de comunicagiio e transporte de bens e pessoas entre os virios pontos do
pafs'?. Neste processo o caminho-de-ferro foi sem divida a grande e transcendente
novidade do século XIX e o factor determinante da modernizago e desenvolvimento
dos paises. A maior facilidade de comunicagio de pessoas e bens permitiu o
desenvolvimento das regides e dos grandes centros urbanos. A realidade portuguesa, no
que se refere ao desenvolvimento das vias de comunicagfo ¢, em particular, ao caminho
de ferro, acabou por sofrer das mesmas vicissitudes que noutras dreas de inovagéo, ou
seja, algum atraso relativamente aos pafses da Europa mais desenvolvida®. Tém sido
vérios os condicionalismos apontados ao fraco desenvolvimento tecnolégico no Pafs. A
instabilidade politica criada com as invasdes francesas, a auséncia de um poder politico
forte, devido a saida da corte para o Brasil, as guerras liberais, a periferia de Portugal
relativamente aos grandes Centros Europeus, foram factores que marcaram a realidade
portuguesa do séc. XIX.

Enquanto que numa primeira fase do desenvolvimento das cidades a tendéncia
era para que a mio de obra se localizasse 0 mais préximo possivel do local de trabalho,
os novos meios de transporte urbano, como por exemplo os “americanos”, os eléctricos
e, mais tarde, o metro, conferiram uma maior mobilidade, originando a0 mesmo tempo
a urbanizagio de novos terrenos periféricos e o inicio de um processo que viria a
culminar na “metropoliza¢do” das grandes cidades.

Portugal nfio ficou alheado deste movimento e nas principais cidades do pafs séo
visiveis estas alteragdes, sobretudo na capital portuguesa, cujo crescimento na entrada
do século XX era uma realidade resultante do (...) desenvolvimento dos transportes
mecanizados (comboios, eléctricos, elevadores, automéveis), que encurtam distdncias.
Na transigéo do século, pela primeira vez, os habitantes de Lisboa ndo sdo lisboetas. O
Norte fornece o maior contingente, com 92 por cento dos emigrantes que demandam a

I'TATIER, Mercedes, “Los Origenes de la Vivienda Social en Barcelona: las cooperativas de viviendas
en el premier tercio del siglo XX, in, Horacio Capel ¢ Paul André (coord.), Barcelona-Montréal.
Desarrollo Urbano Comparado, Barcelona, Universidade de Barcelona, 1998, pp.413-433.

12 para o caso portugués veja-se, JUSTINO, David, A Formagéo do Espago Econdmico Nacional.
Portugal 1810-1913, vol.2 vols, Lisboa, Vega, 1989, pp.176-194,

13 56 em Outubro de 1856, o rei D. Pedro V inaugurava com grande pompa, os primeiros quilémetros de
caminho dg ferro em Portugal, de Lisboa ao Carregado.
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foz do Tejo: 21000 em 1900, o dobro em 1908. Ao contrdrio do que caracterizou o
século XIX Lisboa ultrapassa agora o Porto em poder e influéncia. (...) Lisboa terd em
breve meio milhdo de habitantes, um décimo da nagdo. Pela primeira vez desde o
Marqués de Pombal, a planificagdo urbana orienta o alargamento da cidade. A capital
renega a sua matriz drabe para se tornar numa urbe europeia, com avenidas largas,
rasgadas a direito e tracadas em malha geométrica (... ).

As migragOes de massas, o desenvolvimento do investimento externo, a mobilidade
da informagdio, nomeadamente tecnol6gica, sdo aspectos que tocam profundamente a
cidade, obrigando a repensar o espago urbano do ponto de vista de novos desafios,
como a pressdo demogréfica e as novas tecnologias, num ambiente caracterizado pelo
espirito de modernidade e progresso vigente nas cidades europeias de entfo.

Alvaro Ferreira da Silva no seu trabalho (Ideais Oitocentistas de Modernizaggo
Urbana), sugere-nos uma reflexdo sobre as questSes da globalizagdo encarada sob a
perspectiva de uma maior inser¢do na economia internacional por parte das economias
nacionais, através de uma maior circulagio de bens, capital ¢ mio de obra, durantc a
segunda metade do século XIX, perspectivando ao mesmo tempo de que forma essa
experiéncia colocou novos desafios a cidade de Lisboa.

Os grandes desafios oitocentistas configuram, por isso, a resolucdo de problemas
sanitdrios graves ¢ a consolidagio de novos servigos necessdrios 4 modernizacfo das
cidades e melhoramento do ambiente urbano. As infra-estruturas no dominio do
abastecimento de Agua e gas, dos transportes e da circulagfo, sdo alguns dos aspectos
que provocaram alteragBes urbanisticas nas cidades e configuraram a vida moderna, a
banalizagfio da tecnologia e a industrializagio da vida quotidiana.

Podemos considerar que a industrializagdo dos equipamentos urbanos no século
XIX ¢ inseparvel da criagio do modemno urbanismo e do cardcter estratégico que a
intervengio urbanistica passa a assumir na resolugio de problemas urbanos e na
qualificagfio das cidades.

Os ideais de modernizagdo devem ainda inserir-se num quadro de competigéo entre
as grandes cidades europeias, sobretudo metrépoles e capitais. Estas dinfmicas de
competi¢io potencializaram vontades e capitais susceptiveis de consolidar padrGes de
modernidade da vida urbana assentes no conforto proporcionado pelas novas formas de

14 Portugal: Século XX, ob. cit. p.138.
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energia, transporte € saneamento bésico, ou ainda na criaglio de novos espagos de
sociabilidade."

Convém referir que a capital portuguesa e outras cidades de maior dimensdo na
escala nacional, embora com algum atraso, também conheceram um clima de
modernidade e progresso, transversal as cidades europeias do século XIX,
materializado em programas de recuperagdo ¢ valorizago dos espagos urbanos, quer do
ponto de vista do desenvolvimento econémico, quer do ponto de vista do melhoramento
das condigdes de conforto e bem estar das populages.

Parece-nos importante referir que a construgfio de novas infra-estruturas urbanas ¢ o
desenvolvimento das redes de transporte e comunicag8o obrigaram a pensar o espago
urbano de forma diferente do que até entdio se fazia. O planeamento, os mecanismos de
controlo e fiscalizagdo, o conhecimento e aplicagio dos novos materiais, a formagéo
técnica, a valorizagio de profissionais ligados & construgio, nomeadamente os
engenheiros, sio alguns dos principais factores que ajudaram a transformar as cidades
oitocentistas e criaram as bases para o que podemos designar de moderno urbanismo.

Em Portugal, embora estes melhoramentos comegassem a surgir em algumas vilas e
cidades na segunda metade do século XIX, foi necessério esperar algumas décadas para
que se assistisse 4 sua generalizagdo.

O aparecimento tardio deste tipo de infra-estruturas €, por muitos, justificado com
as dificeis condi¢des econ6émicas do pafs e com as politicas centralizadores da
Monarquia Liberal, que nfio concedia aos Municipios, na sua grande maioria com
graves problemas financejros e dependentes das receitas municipais, os meios
necessdrios ao financiamento dos respectivos projectos de modernizagdo.

Com a revolugfio de 5 de Outubro de 1910 o novo regime republicano, embora
manifestasse a inten¢do de elaborar a breve prazo um novo c6digo administrativo que
permitisse pdr em prética as suas politicas de descentralizago, acabaria por manter
parcialmente em vigor o c6digo administrativo de 1896, mais austero em matéria de
descentralizacio, conjugando-o com os principios mais descentralizadores previstos no
codigo de 1878. Esta medida teve como implicagio uma maior flexibilidade no
endividamento e uma tutela menos apertada do poder central relativamente ao poder
local, o qual tinha como principais competéncias a promog#o de estudos e projectos que

15 SILVA, Alvaro Ferreira, “Ideais Oftocentistas de Modernizagfio Urbana, O embelezamento como
projecto (1858 — 1891)7, Cidade e Metrépole, Celta Editora, Oeiras, 2001, pp. 39-51.
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permitissem a construgfio de modernas infra-estruturas urbanas que contribuissem para
a modernizagéio dos centros urbanos ¢ para a consequente melhoria das condig8es de
higiene e salubridade das populagdes.'®

A afirmagio da politica descentralizadora dos republicanos € visivel na legislagdo
de 1913 (Lei n° 88 de 7 de Agosto de 1913), que permitia aos municipios agruparem-se
para pOr em prética projectos de melhoramentos para que individualmente néo teriam
capacidade. Esta lei dava ainda as Cémaras a possibilidade de deliberarem sobre a
“municipalizaco dos servigos locais”, disposi¢io que, no entanto, nfio chegou a ser
regulamentada.

A mesma lei previa ainda a possibilidade de as Chmaras se “federarem”para
administrar em comum alguns servigos piblicos, medida que tinha como objectivo
rentabilizar os elevados investimentos necessarios & criagio das infra-estruturas
urbanas.

As politicas descentralizadoras defendidas pelos Republicanos estiio patentes no
movimento municipalista das primeiras décadas do século XX, que deu origem a
congressos em varias regides do pafs, como foi o caso do Congresso Municipalista
Alentejano, realizado em 1915, no qual se debateram propostas objectivas de maior
autonomia para os municipios que deram origem a Federagfio dos Municipios
Alentejanos, da qual sairia o Parlamento Provincial, 6rgéo privilegiado para debater os

assuntos de interesse para o Alentejo."”

2 - Os engenheiros e a modernizagio urbana

2.1. A afirmacfio do saber técnico dos engenheiros

Os estudos mais recentes sobre as questdes urbanisticas que configuram as grandes
transformagdes ocorridas nas cidades europeias a partir de meados do século XVIII tém
reconhecido o papel fundamental dos engenheiros, classe profissional que se afirmou e
ganhou prestigio com o plancamento e construgdio de grandes obras publicas que
visavam responder aos novos problemas sociais originados pela nova era industrial, na

modernizagéo urbana.

16

Idem, p.6.
17 Idem, p.8, sobre este assunto ver BERNARDO, Maria Ana (2000), “Elites, acgo piblica e infra-
estruturas em Evora (1890 — 1933)",in, Ler Histdria, 46, (2004), pp. 193-222.
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A intervencBo dos engenheiros deve, no entanto, ser entendida no Ambito dos
avangos cientificos, nomeadamente em éreas como a matemética, a fisica e a quimica,
disciplinas que colocaram a disposigfio destes profissionais os saberes necessérios ao
desenvolvimento de novas solugBes técnicas, que lhes permitiam dar resposta a
necessidades emergentes na 4rea da habitagfio, das grandes obras publicas e das infra-
estruturas urbanas'®,

A modernizagiio das cidades passa em grande medida pela utilizagio de novos
materiais e tecnologias na construglo de infra-estruturas urbanas, o que teve como
consequéncia a maior intervencio dos engenheiros, cujo saber técnico, assente em
conhecimentos de matemdtica, fisica, mecénica e hidrdulica, lhes permite adequar aos
espagos urbanos, com condigles geoldgicas ou geograficas especificas, as solugdes
técnicas adoptadas noutros paises de que tomam conhecimento através de visitas de
estudo, de contactos com engenheiros estrangeiros, ou através de publicagGes de
carécter cientifico'. Os problemas sanitérios e de seguranca das cidades, passam a ser
uma das prioridades da engenharia, que intervém na criagfio de redes de gis e
electricidade, abastecimento de 4gua, rede de esgotos ¢ modernizagfio dos transportes.2’

As grandes construgSes do século XIX baseavam-se numa nova filosofia de
modernidade e progresso, sobretudo a partir de meados do século, quando passaram a
recorrer aos materiais da moda, o ferro e o vidro, cujas propriedades eram bem mais
familiares aos engenheiros que aos arquitectos, estes tiltimos mais identificados com os
materiais de construgfio tradicionais. As grandes obras produzidas de acordo com o
conhecimento de novas tecnologias e materiais, constitufram uma verdadeira revolugéo
no panorama arquitectonico tradicional, tanto no plano estético como da utilizagio de
novas técnicas de construgfio e materiais.

O conhecimento dos novos materiais € os conhecimentos cientificos herdados dos
engenheiros militares, com vasta experiéncia adquirida na planificagio e ordenamento
geométrico do espago a transformar, permitiu aos engenheiros civis incorporar a ideia

8 PICON, Antoine, “Les Modeles De La Metropole, Les polytechniciens et ’aménagement de Paris”,
in, Béatrice de Andia (dir), Le Paris Des Polyteckmiciens, Des ingénieurs dans la ville 1794 — 1994,
Paris, s/d, p. 142,

19 MATOS, Ana Cardoso de, SANTOS, Maria Lufsa ¢ DIOGO, Maria Paula, “Obra engenho e arte nas
raizes da engenharia em Portugal”, Manuel Heitor, José M. Brandfio de Brito ¢ Maria Fernanda Rolo,
Momentos de inovagio e engenharia em Portugal no século XX, D. Quixote, 2004, pp. 1345,
“MADUREIRA, Nuno Lufs e MATOS, Ana Cardoso, “Tecnologia”, in Pedro Lains ¢ Alvaro Ferreira da
Silva, org., Histdria Econdmica de Portugal, 1700 - 2000, Vol 11, p. 215.
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de planeamento urbano subordinado &s novas realidades sociais, o que acabou por
originar alguns atritos com a classe dos arquitectos.

(...)La mejora en la construcion civil de la modernizacion, muy ligada a la labor de
los ingenieros, topa com la tradicion constructiva asociada a la clase profesional de
los arquitectos. Se produce entonces un encendido debate sobre la demarcacion de las
atribuciones profesionales de ambas titulaciones oficiales. Es cierto que el arquitecto
tradicional estaba en cierta deventaja, respecto del ingeniero, en el conocimiento de
los nuevos materiales susceptibles de ser incorporados a la construccion, en concreto
las estruturas en base al uso de metales. Sin embargo la formacion academica recebida
por los arquitectos tenia la posibilidad de avanzar segun las nuevas técnicas, pero la
inercia institucional non hacia posible un cambio imediato(...). *!

O desenvolvimento de materiais artificiais, como o ferro e o betdo, trouxe grandes
progressos 4 construgio no dominio da solidez, sobretudo com a associagiio dos dois
novos materiais, que permitia a utilizagio de armadura metilicas: o betdo armado,
solugdo ideal para construgdes de grande envergadura, em que os valores artisticos da
arquitectura eram confrontados com a eficdcia da engenharia e as capacidades dos
novos materiais, cristalizando o debate arte — técnica, que colocava em campos opostos
o secular percurso da arquitectura e da engenharia..

Por outro lado, o crescimento ordenado das cidades passa a ser uma das
preocupagdes do poder politico, materializada no trabalho dos engenheiros civis, que
planificam o espago e pdem em pratica solugdes arquitecténicas inovadoras.

Os modelos de intervengdo, requalificagio e embelezamento das cidades, véo colher
inspiracdo nas grandes obras levadas a cabo na cidade de Paris pelo Barfio Haussmann,
em meados do século XIX, e por Cerdd na cidade de Barcelona. Apesar de concepgdes
urbanas diferentes, as duas solugles tém em comum o facto de pensar as cidades e
planear o seu desenvolvimento de uma forma integrada. Para muitos autores, terd
nascido aqui 0 modemno urbanismo, assumindo os engenheiros um papel decisivo em
todo o processo que envolveu a transformagéio e modernizagfio das cidades.

Isto obriga a um conjunto de competéncias especificas e préprias que se véo
desenvolver no campo das engenharias, pelo que, a partir de meados do século XIX os

21 CASTELLVI, Josep Suriol, “Los Ingenieros De Caminos En La Transformacién Urbana De Las
Ciudades Espafiolas Del Siglo XX. El Caso de Barcelona», in, Scripta Nova, Universidad de Barcelons,
Vol VI, n° 120, 2002.

2 TOSTOES, Ana, “Novos Materiais e construgfio modema”, in, José¢ M.Branddo de Brito, Manuel
Heitor, Maria Fernanda Rollo {cord.), Engenho e Obra, D. Quixote, 2002, p. 139.
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engenheiros assumiram um papel fundamental, como especialistas conhecedores de
toda a problematica referente aos novos servigos>. As novas competéncias desta classe
profissional em éreas tio inovadoras e em situag¢des diversas acabaram por se tornar
num desafio que s6 podia resultar no evoluir dos conhecimentos técnicos ¢ da
engenharia em si. “(...) el desarrollo tecnolégico Y la aparicién de nuevos materiales
como el acero o el cemento facilité parte de las nuevas posibilidades y la bisqueda de
soluciones Y alternativas eran continuas: construcion de grandes canalizaciones,
disposicién de redes de distribuicion y depositos para su almaceniamento, nuevos
materiales para conseguir una mayor eficacia en el suministro domiciliario. La nueva
tecnologia industrial hizo posible cubrir las nuevas necesidades en agua {...)**.

As raizes que consagram o papel do engenheiro como profissional dedicado a obras
de construgdio civil na perspectiva de um projecto mais abrangente e concertado de
melhoramentos patrocinados pelos estados, encontram-se em Franga ainda no século
XVIIL. Estd na sua génese a criacio em 1716 do Corps des Ponts et Chaussés, numa
primeira fase de cunho fortemente militar, e o aparecimento em 1747 da Ecole des
Ponts et Chaussés destinada ao ensino e preparagio dos engenheiros.

Tanto em Franc¢a, como posteriormente noutros paises europeus, onde podemos
incluir Portugal, as escolas que haveriam de formar os futuros engenheiros civis e
militares, 3 semelhanca da Ecole des Ponts et Chaussés, seguiam um modelo de ensino
baseado numa sdlida formagfio em matematica, tanto mais que os problemas de ordem
mecénica e hidrdulica, colocados pelas novas necessidades técnico-sociais, exigiam
profundos conhecimentos matematicos, com larga fradi¢fo nos programas escolares das
instituigGes militares. Temos por isso, que existiu um paralelismo histérico no
desenvolvimento das matemidticas € da engenharia, condi¢Bes indispensédveis aos
inovadores projectos de construgo.”

B DIOGO, Maria Pauls, A Construgdo de uma Identidade Profissional. A Associagdo dos Engenheiros
Civis Portugueses, Lisboa, FCT/UNL, 1994 dissertagfio de doutoramento (Policopiado), pp. 91-111,
RODRIGUES, Maria de Lurdes, Os Engenheiros em Portugal, Lisboa, Celta, 1999, pp. 65-100.

* BARCO, Juan Manuel Matés, La conguista del agua, Universidade de Jaén, s/d, p. 45.

BCASTELLVI, Josep Suriol, “Los ingenicros de caminos en la transformacién urbana de las cidades
espaflolas a finales del siglo XIX. El caso de Barcelona”, Scripta Nova, Universidade de Barcelona,
Vol.VI, n® 120, p.3.
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No caso portugués, alguns dos engenheiros que intervieram nas cidades eram
formados na Ecole des Ponts et Chaussés, como foi o caso de Frederico Ressano
Garcia, que teve uma acgo determinante na modernizagéio da cidade de Lisboa®®.

2.2 — A nova concepgiio de saide puiblica

Ao longo do séc. XIX, a crescente concentragdo demografica nos centros urbanos
originou graves crises sanitdrias, com a eclosfo ¢ propagagfo de epidemias associadas
as degradadas condig¢Ses de vida das populages.

Emergiu, por isso, uma crescente preocupacfio, sobretudo por parte da classe
meédica, em explicar a origem e desenvolvimento das epidemias, levando em
consideracfo factores determinantes como o clima e o ambiente. Nessa linha de
pensamento, surgem ainda as preocupagles com o ordenamento de espago,
materializadas em programas de construgfio de equipamentos urbanos modernos e
funcionais (matadouros, cemitérios, hospitais etc.) e a implementagfio de medidas com
vista a0 melhoramento das condi¢des de habitagfio das classes mais desfavorecidas,
nomeadamente a construgdo de habitagfio social.?’

O conceito de "purificar o ar”, expressdo muito comum desde finais do século
XVII, entendida como medida profilitica contra epidemias, doengas infecto-
contagiosas e outros males da sociedade, ganha cada vez mais adeptos. Por sua vez, o
ordenamento do espago urbano, com a implementagio de politicas de controlo da
habitagdo e a criagdo de equipamentos e infra-estruturas que preconizassem melhor
qualidade de vida, sfo preocupacBes bésicas dos higienistas e pensadores das novas
cidades.

S#o os médicos e os engenheiros que vio ter um papel determinante na evolugfo e
modernizagio das cidades europeias, adquirindo a0 mesmo tempo um capital de
prestigio determinante para consolidar o estatuto social dos respectivos grupos
profissionais a que pertenciam.

% SILVA, Raquel Henriques da, Urbanismo: Planos e caminhos, ob.cit, pp.50-51, SILVA, Raguel
Henriques da, “ O Passeio Piiblico e a Avenida da Liberdade”, in, Irisalva Moita, O Livwro de Lisboa, ob.
cit, p.431.

2 URTEAGA, Luis, "Miséria, Miasmas Y Micrébios. Las Topograflas Médicas Y ¢l Estudio del Medio
Ambiente em el Siglo XIX”, Geocritica, Ano V, n° 29, Universidade de Barcelona, 1980.
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No caso dos médicos, a sua intervengéio na safide piiblica, revelava-se da maior
importéncia, até porque estes profissionais se assumiam como os detentores exclusivos
de conhecimentos préticos capazes de resolver os problemas de saide individual e
intervir ao nivel da prevengfio das doengas e da alteragio dos comportamentos
colectivos. “ (...) o seu poder devia estender-se & regulamentarizagdo dos
comportamentos colectivos e ao reordenamento dos tempos e dos espagos — pitblicos
ou privados; ou dito de outra forma, o saber da medicina ao longo de oitocentos, foi
pega findamental de uma bio-politica — para usar a expressdo consagrada de Michel
Focault — isto é, de um saber/poder sobre a populagdo, que ajudou a tornar mais
vistvel e por isso controldvel (...). 2

Mais do que gerir as doengas, o grande desafio que se coloca aos médicos passa a
ser a prevengdo. Dai o conceito de higienismo e o nascimento de um método de analise
capaz de avaliar as condigSes exteriores que influenciam a satde: “(...) I’dir ne fait-il
pas partie des choses non naturelles? La reference au “Traité des aires, dés equx et
des lieux” est permanente, si bien que I’on a pu évoquer le néo-hippocratisme du siécle
des Lumiéres. La notion de constitution est alors determinante, constitution dans les
deux sens: dune part celle des homes, d’autre part celle des lieux. Elles ne sont pas
sans analogie (...)". ®

A higiene aparece em primeiro lugar como competéncia da medicina, centrada na
preservagdo da saide pablica ¢ no desenvolvimento de estudos sobre: doengas
epidémicas, como por exemplo a cdlera e a febre amarela; doengas caracteristicas das
cidades, como a difteria e a escarlatina, directamente relacionadas com o ambiente
urbano; e doengas profissionais associadas 3 industrializagfio das cidades.

“En el lugar de los viejos hospitales generales que amontonabam heridos,
enfermos, contagiosos, locos, ancianos y mendigos, convierténdose en foco de
infeccion, se alzardn dispensarios y hospitales especializados. La poblacidn sera
valorada por los fisiGcratas como fuente de riqueza y la preservacion del cuerpo social
se convertird em empefio de los governos absolutistas. El cuidado de los enfermos se

separa progressivamente de la assisténcia a los menesterosos. La salud y la

% GARNEL, Maria Rita Lino, “O PODER INTELECTUAL DOS MEDICOS — Finais do século XIX —
inicios do século XX, Separata da Revista Histdria das Ideias, Vol.24, Faculdade de Letras, Coimbra,
2003, p. 216.

* BARLES, Sabine, L4 VILLE DELETERE, Médecins et Ingénieurs Dans L'Espace Urbain XVIII - XIX
Siécle, Editions Champ Vallon, Paris, 1999, p. 19,
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enfermedad se convierten en problemas centrales para los hombres de la
Nustracion."

Na maior parte dos paises da Europa a medicina passou a encarar como campo de
trabalho o estudo de fendémenos como a desigualdade social perante a doenga e a morte,
a existéncia de espagos ¢ ambientes propicios a focos epidémicos e o crescimento das
taxas de mortalidade nas cidades. “La medicina de las constituiciones, la teoria
miasmdtica, la doctrina tehirica, y lo que hemos llamado “teoria social de la
enfermedad”, son algunas de las doctrinas cientificas elaboradas por los medicos en
los siglos XVIII e XIX, que hacem referencia al impacto del medio en la salud de la
poblacién. En su conjunto, estas doctrinas constituyen la base tedrica del paradigma
de las topografias médicas. »3l

Esta nova atitude perante os problemas de saiide piblica, nfio pode ser dissociada do
aparecimento, na Europa de oitocentos, de institui¢Ses cientificas que enquadram a
actividade dos investigadores no desenvolvimento das suas teorias higienistas. Em
Portugal surgem também, a partir de finais de século XVIII, academias cientificas com
o objectivo prioritdrio de divulgago e aplicagio de novos conhecimentos cientificos e
técnicos, com vista & promogdo da felicidade e bem-estar das populagdes. Desde a sua
fundagdo, em 1879, que a Academia Real de Ciéncias de Lisboa procurou
corresponder-se com outras instituigSes similares da Europa, com o objectivo de fazer
circular a informagfo entre os seus sdcios, tanto mais que muitos deles estavam ligados
a outras academias cientificas.

No quadro das preocupagles que acabamos de nomear, consideramos oportuno
referir o exemplo de Barcelona, cidade que conheceu um grande surto industrial em
meados do século XIX, razfio para um aceso debate da comunidade cientifica quanto ao
ordenamento dos equipamentos industriais € as suas consequéncias para a saide
piblica. A questdo era complexa e colocava-se quanto 2 localizaglo das fébricas e
demoligio das muralhas que circundavam a cidade e quanto as consequéncias que essas
medidas teriam na satide piblica.

Em 1844, o Ayuntamento convocou uma reunio com as instituigdes cientificas e
forgas vivas da cidade, de forma a examinar a influéncia da poluigiio industrial

®URTEAGA, Luis, "Miséria, Miasmas Y Micrébios. Las Topografias Médicas Y el Estudio del Medio
Ambiente em el Siglo XIX” op. Cit. p. 9.

3! Idem. p.25.

32 MATOS, Ana Cardoso, “Os Agentes e 0s Meios de Divulgagdo Cientifica e Tecnolégica em Portugal
no século XIX ", Scripta Nova, Universidade de Barcelona, n° 69 (29), 2000.
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provocada pelas fibricas de produtos quimicos na degradagfio do ambiente. Para tal,
foram convocadas as instituigdes consideradas como directamente relacionadas com o
problema: a Academia de Ciéncias, Junta Provincial de Saide, Junta de Comércio,
Academia de Medicina, Comissfio de Fébricas, Sociedade Econémica de Amigos do
Pais e Associagdo de Proprietarios. Considerando a abrangéncia dos problemas, foi
decidido que cada institui¢iio envolvida deveria criar uma comissfio que elaborasse um
estudo a enviar posteriormente ao Ayuntamento sobre as seguintes questdes:” (...)1% Si
de conceder permiso para el estabelecimento de las mdquinas de vapor y Fabricas de
productos quimicos puede seguirse perjuicio a la salud piublica a la conveniencia
publica o a las propiedades.

29 En caso afirmativo cudles son las medidas que convendria adoptar para
precaver en lo sucessivo los indicados perjuicios (oficio dirigido & Academia de
Ciéncias Naturais) (...)".

Os estudos que se seguiram, elaborados por uma comissdo composta por
especialistas credenciados em 4reas como a fisica e a medicina, acabaram por coincidir,
concluindo-se em linhas gerais que a acumulagiio de vapores e o funcionamento das
fabricas de produtos quimicos prejudicavam a saiide, para além de poderem provocar
consequéncias negativas na atmosfera e no meio ambiente e, por isso, foram impostas
restrigdes & proliferagdio desordenada de novas fibricas sem estudos de localizaglo e
impacto ambiental prévios.

Em Portugal também a legislagdo promulgada procurcu exercer controle sobre a
polui¢fo atmosférica resultante do funcionamento das fibricas nos espagos urbanos.>*
O decreto de 28 de Agosto de 1855 classificou as indistrias em fungéio do seu grau de
salubridade ¢ impbs restrices a instalagiio das fébricas consideradas insalubres,
perigosas ou incémodas para os habitantes da cidade. Nos anos seguintes sfo
promuigados novos decretos que visam um maior controle destes estabelecimentos
fabris e determinam os preceitos a que devem obedecer as fiscalizagGes realizadas por
engenheiros e médicos. ™

Os engenheiros colocavam as suas preocupacdes ao nivel das questdes ambientais,
entendendo a higiene e salubridade, como factores determinantes para a modernidade

¥ BOUZA, Jer6nimo, “Una Visién Progressista del Desarrollo Urbano: El Informe Sobre Vapores De La
Academia de Ciéncias de Barcelona”,Separata del libro Ciencia e ideologia en la ciudad, Generalitat
Valenciana, Conselleria d’Obres Publiques, Urbanisme Y Transports, , Barcelona, 1994,

¥ MATOS, Ana Cardoso, “Industria ¢ ambiente no século XIX”, Ler Histdria, 42, 2002, p.151.

3 Nomeadamente o decreto de 21 de Fevereiro de 1856 e o decreto de 21 de Outubro de 1863.
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progresso’®. O seu papel ¢ hoje considerado indissocidvel de uma moderna concepgo
de espago urbano que ¢é importante reconhecer, como refere Sabine Barles no seu
estudo La Ville DéLétére “ (...) Cést en raison du role primordial qu’ils vont jouer
dans la maitrise, de I’espace urbain, comme dans sa rectification et ce d’autant plus
que ce role leur est encore aujuord’hui en grand partie devolu. 11 est alors fondamentel
d’interroger leur perception de I’espace et de la matiére, leur méthode d’ analyse, leur
ideal urbain (...)""

As preocupages com a saide piublica e a qualidade de vida e bem estar das
populagdes urbanas € uma corrente de pensamento muito em voga no século XIX, e um
dos percursores desta corrente de pensamento, Robert Owen, rico industrial,
proprietario de uma fabrica de téxteis, projectou uma cidade do tipo colectivo, onde se
combinava a actividade industrial com a agricultura, de forma a garantir a auto-
suficiéncia e qualidade de vida dos seus habitantes. Este projecto foi seguido por outras
propostas de cidades ideais, que culminaram, jd no século XX, com o projecto das
cidades —jardim, nascidas das ideias de Ebenezer Howard, que fundou, por exemplo,
Letchworth em Inglaterra em 1903.3® (..) um fabricante de chocolate, construiu em
1879 a cidade de Bourneville, com objectivos industriais e filantrépicos, e o mesmo fez
outro industrial do mesmo ramo, este francés, Meunier, em 1874 (Colénia de Noisel-
sur- Seine). Os fabricantes de sabdo Lever Brothers construiram Port Sunlight, perto
de Liverpool, em 1886(...), Com estas fundagdes pretendeu-se atenuar a recordagdo
penosa das chamadas Company Towns, quer dizer, cidades das companhias que

constituiram uma das consequéncias mais tristes do periodo industrial(..). #

2.3 — A Planificacfio das cidades

E pa sequéncia dos problemas emergentes do processo de industrializagio da
Europa, cuja principal caracteristica se traduziu na pressfio demogréfica sobre os

36 LISBOA, Maria Helena, Os Engenheiros em Lisboa, Urbanismo e Arquitectura (1850 — 1930), Livros
Horizonte, 2002, pp.151.

S"BARLES, Sabine, La Ville DéLéTére, Médecins et Ingénieurs Dans L’Espace Urbain XVIII —
XIX ob.cit,. p.119,

*®GOITIA, Fernando Chueca, Breve Histéria do Urbanismo ob. Cit. p. 162.

¥ Idem p.163.
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centros urbanos, que o papel dos engenheiros assume particular relevéncia ao nivel do
planeamento urbanistico, ou seja, a necessidade de pensar a cidade numa perspectiva de
modernidade e progresso, atribuindo particular relevincia a preocupagdes como a
qualidade de vida das populagdes e a0 mesmo tempo a funcionalidade e embelezamento
das cidades.

Em Espanha, através de uma ordem de 10 de Outubro de 1845, foi publicado um
programa para execugio de obras piblicas onde eram devidamente estabelecidas as
competéncias dos engenheiros de caminhos nas obras piiblicas e nas comunicagdes, que
mereceu amplo protesto por parte dos arquitectos. Embora uma nova Ordem Real
datada de 25 de Novembro de 1846 nfio fosse tio favordvel aos engenheiros, acabaria
por determinar que seriam estes a responsabilizar-se pela apresentagio dos
anteprojectos de transformagfio das cidades. Por tltimo, um Decreto Real de 25 de
Novembro, estabelecia as competéncias das duas classes profissionais e publica o
Regulamento Orgénico do Corpo de Engenheiros de Caminhos, Canais e Portos.*°

Os engenheiros civis franceses assumiram um papel relevante a partir de 1848,
quando a cidade de Paris foi alvo de um programa de melhoramentos. O projecto visava
a requalificagfio e reordenamento da cidade numa perspectiva global, a que nfo foram
indiferentes motivos econdmicos, politicos e sociais: por um lado, a vontade do poder
politico de promover a paz social e ganhar os favores do povo com a construgfio de
obras de grande envergadura; e, por outro, o reconhecimento de que era necessario
reordenar a cidade no seu conjunto para resolver os problemas de crescimento
populacional desordenado num espago urbano que em meados do século atingia um
milhdo de habitantes. Os principios que nortearam este novo modelo de intervengio,
viriam a ter reflexos noutras cidades europeias.

“ (...) Uma das tarefas primdrias é a construgdo das instalagdes e dos servigos
para fazer funcionar uma cidade que j& ultrapassou um milhdo de habitantes: os
esgotos, a rede hidrdulica, a iluminagdo a gds, os transportes publicos, as escolas, os
hospitais, os mercados, os parques. Ainda ndo se decidiu quem deverd encarregar-se
dessas obras e os particulares entram também na competi¢do. O banqueiro Laffite
propde um aqueduto privado, alimentado pela elevagdo da dgua do Sena; Haussmann
avoca essa tarefa & municipalidade e vence o confronto. Os trabalhos hidraulicos do
engenheiro Belgrand duplicam a rede e triplicam o fornecimento de dgua & cidade. Ao

0 Idem, p7
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mesmo tempo reconsiroi-se quase totalmente a rede de esgotos; triplicam-se os bicos
de gds da iluminagdio publica; unifica-se o servigo dos énibus e institui-se o dos carros
de aluguer; constroem-se quatro grandes parques publicos; constroem-se os edificios
publicos necessdrios & grande cidade e as onze comunas circundantes anexadas em
1839: sdo o capitulo das «obras piublicasy que se tornardo habituais em todas as
cidades europeias (...)"*

Por detras deste projecto estd a figura de Haussmann, presidente da Cémara da
capital francesa, cujas principais obras obedeceram a um plano organizado que se pode
resumir da seguinte forma: 1°) A prioridade a grandes obras vidrias com vista a
abertura de novas artérias em bairros mais antigos ¢ o tragado de novas vias na periferia
de Paris. Com esta medida, Haussmann cria no micleo mais antigo da cidade uma série
de avenidas amplas e rectilineas, mantendo a preocupagdo de preservar os monumentos
antigos, aproveitando-os para as novas perspectivas das ruas; 2°) a construciio de
habitacfio social de iniciativa privada ou publica, mas debaixo do controlo municipal,
obrigando ao cumprimento das normas de higiene minimas. Com esta medida,
pretende-se criar habitagfio para as classes mais desfavorecidas e, a0 mesmo tempo,
gvitar a concentragdo desordenada de habitagfo clandestina noutros locais da cidade;
3°) Com a necessidade de purificar o ar e proporcionar s populagdes locais de
lazer e entretenimento, sio criados ¢ ordenados espagos arborizados, de que sdo
exemplos o reordenamento do Bosque de Bolonha e a criagfio de outros novos jardins;
4°) Promove a construciio de aquedutos e redes de distribui¢iio de dgua para
abastecimento a partir do Sena.

O conjunto de medidas que acabamos de referir, que tinham como objectivo a
modernizacfio de Paris e a promegfio do bem-estar dos seus habitantes, néo foi pacifico.

A obra de Haussmann mereceu um amplo debate no seu tempo, sobretudo por parte
de artistas e outros intelectuais que nfo eram favordveis & desarticulago do casco
urbano da cidade wvelha e consideravam perfeitamente vulgares as novas
construgdes.*’Homens como Eugéne Sue, Balzac e Victor Hugo apreciavam o aspecto
confuso, misterioso e integrado da cidade tradicional. A regularidade, a simetria, a
complexidade técnica da cidade de Haussmann s#o criticadas como novidades vulgares
¢ fastidiosas. As opinides favordveis a sua intervencio vém de quadrantes da burguesia
¢ de personalidades ligadas ao poder politico, que reafirmam a importincia da largura

' BENEVELO, Leonardo, 4 Cidade na Historia da Europa, Editorial Presenca, Lisboa, 1995, p.188
* http://mrbuho.espana.es/ 16/4/03.
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das novas avenidas para o controle de eventuais tumultos e das melhores condigSes de
higiene e salubridade, que contribufam para a pacificagdo social.”.

Apesar de controverso na época, 0 plano de Haussmann para Paris constituiu um
marco na transformagfio das grandes cidades durante o século XIX, transformagio essa
em que os engenheiros assumiram papel de relevo. “(...)La influencia de este tipo de
proposiciones es fdcilmente reconocible si tenemos en cuenta que la mayoria del
trabajo llevado a cabo por las corporaciones de ingenieros se desarrola bajo encargos
administrativos. Los principales colaboradores de Haussmann en la reforma wrbana
del centro de Paris pertencian a este grupo de ingenieros — reformadores sociales,
aunque el cardcter socializante de su pensamiento fuera discretamente eliminado de su
actividad profesional. En este sentido queda claro que el trabajo piblico dependia de
esta combinacion entre razén técnica Y poder politico — administrativo.(...).*

Outro exemplo de alargamento e ordenamento de uma grande cidade é o projecto de
Ildefonso Cerd4, engenheiro de caminhos, que foi incumbido, no ano de 1856, depois
da demoli¢ido da muralha que circundava a cidade de Barcelona, de fazer o
levantamento topografico da cidade extra muros.*’ Cerd4 terd sido muito influenciado
no plano que preparou para Barcelona por uma visita que fez a Nimes em 1844, «
(...)La presencia de um ferrocarril wrbano en dicha ciudad le estimulé a pensar la
ciudad de acuerdo com los planteamientos de infraestructura que requerian los nuevos
medios de comunicacién. De outra parte se admite la posible influencia del filosofo
Jaume Balmes en el proyecto, dado que éste habia manifestado su postura en favor de
la demolicion de la muralla y librarse, com ello, «del cinturdn pétreo que abrazaba
Barcelonay; el sentido prdctico de Balmes, caracterizado por la busqueda del
equilibrio entre teoria y prdtica, podia haberse incorporado al espiritu renovador de
Cerdd(...)"*. Para Cerd4 era fundamental pensar a transformagfio da cidade de uma
forma global e adapti-la as exigéncias das novas técnicas disponiveis, dos novos

% BENEVOLO, Leonardo, op. cit. pp.199.

% JUAN, Sanchez, “La «destruccién creadoras: el lenguage de la reforma urbana en tres ciudades de la
Europa mediterrdnea a finales del siglo XTX (Marsella, Népoles Y Barcelona)” Scripta Nova, n® 63,
Barcelona: Universitat de Barcelona, 2000, p. 6.

% Cerdi estava integrado no corpo de engenheiros de caminhos, canais e portos.

% CASTELLV], Josep Suriol, “Los Ingenieros de Caminos en la Transformacién Urbana de las Ciudades
Espanélas a Finales del Siglo XI3( El Caso de Barcelona” ob. cit. P.17.
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equipamentos e servigos urbanos que podiam afectar a cidade, tanto no plano estético
como prético®’.

O seu projecto urbanistico tem por base a urbanizagfo dos terrenos adjacentes as
muralhas e a abertura de grandes vias na parte velha da cidade. “(..) Por lo que se
refiere al proyecto del Ensanche, consiste, en sinteseis, en una propuesta de
urbanizacion de los terrenos adyacentes a las murallas. Dicho proyecto estructura el
espacio disponible sobre la base de la manzana cuadriculada lindante com la via
puiblica que la rodea; su interaccién integra el dominio de lo privado y de lo publico.
La amplitude de las vias y su ortogonalidade junto com una via que atraviesa en
diagonal el tejido urbano serd una caracteristica esencial del proyecto de Cerdd. El
proyecto también incluye una propuesta para la remodelacién del casco antiguo en
base a la apertura de amplias vias (...) ®

Portugal ¢ a cidade de Lisboa também conheceram um plano de melhoramentos
materiais em meio urbanc (1858 — 1870) associado ao Fontismo®. O seu principal
objectivo consistia em melhorar as infra-estruturas de circulagio no territorio
portugués, esbocar as ligagdes ferrovidrias e maritimas e criar um programa para a
requalificagfio da cidade de Lisboa.

Os surtos epidémicos de 1856 - 1858, constitufram, sem divida, o sinal evidente de
que era necessario fazer alguma coisa para resolver os problemas sanitérios da capital,
j4 nessa altura considerada por alguns criticos como muito atrasada em relagéo as suas
congéneres europeias.

Foram ento encetadas algumas medidas de urgéncia, como o aumento do volume
de dgua, retomando-se a ideia de entregar a uma companhia privada o abastecimento
domicilidrio de dgua (que se viria a revelar um fracasso), ampliar ¢ methorar a velha
rede de esgotos e contemplar na interven¢io urbanistica melhores condiges de
circulagio e higiene. E neste quadro que a Cimara de Lisboa solicitou em 1858 ao
engenheiro municipal a apresentagiio de um plano que pudesse responder de imediato &

crise sanitéria.

41 TERAN, Fernando, Histdria del urbanismo en Espafia III, siglos XIX y XX, Madrid Cétedra, 1999, pp.
57-60.

4 JUAN, Sénchez, “La «destruccién creadoran: ¢l lenguage de la reforma urbana en tres ciudades de Ia
Europa mediterrénea a finales del siglo XIX (Marsella, Népoles Y Barcelona”, op. cit, p.15.

® SILVA, Alvaro Ferreira,” Ideais Oitocentistas de Modemnizagio Urbana: O embelezamento como
projecto (1858 — 1891)”, Cidade e Metrdpole, Celta Editora, Oeiras, 2001, p.44, SILVA, Alvaro Ferreira
de e MATOS, Ana Cardoso de, “Urbanismo e Modemizaglo das Cidades: O embelezamento como id%k I
Lisboa, 1858-1891”, Seripta Nova, n° 69 (30), 1 de Agosto de 2000. RS

£
25 =l




A INTERVENCAO DOS ENGENHEIROS E CONDUTORES DE OBRAS N4 MODERNIZACAO DA CIDADE D Evord
(1880-1920)

A falta de recursos financeiros € a inexisténcia de financiamentos nfio permitiu
grandes obras estruturais. Neste primeiro periodo, devido sobretudo a constrangimentos
econ6micos assistiu-se apenas a simples obras de remendos, desarticuladas de uma
verdadeira estratégia de modernizagfo das infra-estruturas urbanas.

As caréncias nfio deixavam, no entanto, de ser denunciadas e o espirito critico
associado aos ideais de modernidade levou a que o executivo municipal chegasse a
tomar medidas extremas, como a demisséo colectiva.

O segundo periodo (1870 - 1890) caracteriza-se pelo mobilizar de vontades
politicas e de capitais com vista a transformagfio da capital. Aumentou a construgéio
urbana’’, cresceu o investimento piiblico em projectos com vista & transformagio da
face da cidade, vontade bem expressa num projecto apresentado pela CAmara ao poder
central, (...) a Cémara Municipal de Lishoa, tendo a honra de apresentar a Vossa
Magestade estas consideragBes, pede a Vossa Magestade que se digne mandar
proceder a um projecto de melhoramentos e aformoseamento da cidade de Lisboa, que
preenchendo o fim a que se desting, em visia das ponderagdes expostas, sirva de base e
norma a todas as empresas e projecto de melhoramentos futuros, de que é merecedora
a capital (...).>"

Parece-nos existir aqui claramente uma ideia de planeamento e gestéio urbana que
pressupunha um conjunto de regras com vista & modernizagdo da cidade através da
construgio e ou recuperagio dos grandes equipamentos de natureza publica.

Em finais da década de 70, surge finalmente um projecto para a cidade que
contempla, de forma mais articulada, um programa de melhoramento do saneamento
basico, de circulagio ¢ de recuperagio urbanistica. A construgiio da Avenida da
Liberdade foi apresentada como um marco da construgio urbanfstica da cidade,
naturalmente 4 imagem do que tinha acontecido em Paris.

Em sintese, podemos concluir que no infcio do tltimo quartel de oitocentos a
realidade portuguesa comungava dos mesmos ideais ¢ clima de progresso e
modernidade que h4 décadas se vivia nos paises europeus mais desenvolvidos. E nesse
espirito que se materializa um programa que visa a modemizacio de Lisboa, para o
qual contribuiu a vontade dos poderes puiblicos que tinha como especiais motivagdes a

% SILVA, Alvaro Ferreira, Crescimento urbano, regulagdo e oportunidades empresarias: a construgio
residencial em Lisboa 1860 — 1930, Lisboa, dissertago de doutoramento, Instituto Universitario
Europeu, Florenga, 1997, pp. 268 - 294,

U SILVA, Alvaro Ferreira, “Ideais Oitocentistas de Modemizagio Urbana: O embelezamento como
projecto (1858 — 1891)", ob. cit. p.44.
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melhoria das acessibilidades, o saneamento bésico, o acréscimo da capacidade de
atracgdo ¢ a requalificagiio geral da capital.

“ (...) O Passeio Publico oitocentista dd lugar & Avenida da Liberdade, inspirada
nos Campos Eliseos. A influéncia francesa sente-se também nos largos arruamentos em
direc¢do & saida norte (..), a zona entre a Rotunda e o Rato e, acima de tudo, as
Avenidas Novas, sustentadas pelo quilométrico eixo Avenida Fontes Pereira de Melo —
Avenida Ressano Garcia (fitura Avenida da Liberdade), ligando a cidade ao arrabalde
elegante do Campo Grande (...).*

Existem razdes de ordem financeira, politica ¢ técnica, para a modernizagéio da
capital nesta altura, nomeadamente o recurso continuado & contracgiio de divida por
parte do municipio, como foi o caso dos empréstimos sucessivos contraidos junto de
viarios bancos, como o Banco Lusitano ou o Banco Lisboa & Aq,ores53 . Por outro lado,
foram decisivos factores como a estabilidade e continuidade da politica encetada pelas
diferentes administragdes autarquicas, o melhor conhecimento de outras experiéncias
em espago urbano, difusdo dos conhecimentos tecnoldgicos, € o investimento do
municipio na estruturagfio dos seus servigos técnicos, cuja principal medida se traduziu

no preenchimento do lugar de engenheiro municipal, cargo vago hé vérios anos.”

2.4. - Infra-estruturas, equipamentos e transportes urbanos

Como j4 referimos num ponto anterior, ao longo do século XVIII ¢ XIX comega a
haver preocupagdes com o ambiente, 0 que significa uma tomada de consciéncia dos
problemas existentes nas cidades, que levanta preocupag3es quanto s medidas a tomar.
A higiene piblica ¢ 0 saneamento urbano passam para a ordem do dia. E necessério
resolver os problemas relacionados com o escoamento de dejectos solidos e liquidos e
garantir em boas condigSes o fornecimento de 4gua, gés e electricidade; forna-se
necessdrio criar novos equipamentos urbanos que respondam as novas concepgdes
urbanfsticas e melhorar os transportes de modo a que facilitem a circulagdo na cidade.

%2 Século XX em imagens, ob. cit p.138.

%3 Sobre as dificuldades financeiras da Camara com a obtengfio de empréstimos veja-se SILVA, Alvaro
Ferreira, Crescimento urbano, regulagfio e oportunidades empresarias: a construgdo residencial em
Lisboa, 1860 — 1930, ob. cit., pp. 353 — 397.

5 SILVA, Alvaro Ferreira,” Ideais Oitocentistas de Modemizagio Urbana : O embelezamento como
projecto (1858 — 1891)", ob cit, pp. 44 —48
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Estdo nesta linha de orientaglo os novos projectos de urbanizagfo que enquadram o
principio de proporcionar aos cidaddos as modernas comodidades do equipamento
urbano, como nos refere Alvaro Ferreira da Silva “ (...) os novos transportes,
facilitados pela disposi¢do da rede vidria, por vezes também por acordos prévios com
os concessiondgrios desses servigos; a modernizac¢fio do abastecimento de dgua e
energia; a construgdo de esgotos. As prdprias caracteristicas da edificagdo das novas
habitagbes, bem como o modo harménico como se dispunham no espago eram
garantias de um acréscimo de qualidade de vida resultante da nova forma de controlo
sobre a expansdo urbana (. WP

No que se refere a Portugal, ndo deixa de ser curioso prestarmos atengfo a alguns
relatos de estrangeiros que visitaram o pais, referindo frequentemente as condigSes de
vida, habitos sociais e a falta de higiene com que se deparavam, obviamente resultantes
de condigdes de habitabilidade precérias. O dramaturgo André Brun corrobora essa
opinidio com a seguinte descrigdo: "casas de banho ndo hd, a ndo ser nas casas ricas - e
nas de moderna construgdo, porque antigamente nem os préprios ricos se lavavam. Em
Lisboa o pessoal menor lava-se pouco. A dgua ¢ cara, os cémodos da casa sdo exiguos,
ou bem que se hd-de ter um piano ou bem que se hd-de ter uma banheira, etc. Ndo estd
nos hdbitos enfim. A cara lavada de manhd, as mdos duas vezes ao dia, os dentes ds
vezes, lo demds nos dias grandes: eis a que se resume a higiéne vulgar dos
portugueses. Hé quem lastime ndo haver em Lisboa Banhos Publicos que outras
capitais apresentam. Para qué? Ninguém l4 ia. Water closets tambem é raro havé-los.
Hd as piazinhas na cozinha e vamos com Deus”. ¥

Naturalmente que as obras de saneamento e os servigos inerentes obrigaram &
criaglio de servigos de exploragio e abastecimento de 4gua, gés, electricidade, e o
aparecimento de grandes empresas internacionais ao nfvel das infra~estruturas urbanas
dispostas a investir os seus capitais em redes de gés e electricidade”’.

A modernizagdo técnica e social das cidades da segunda metade do século XIX,
passa em grande medida pela relagfio oferta — procura das novas tecnologias, com toda
a complexidade que o processo acarreta, ou seja, a conciliagfio dos interesses em jogo,

3 SILVA, Alvaro Ferreira, Crescimento urbano, regulagdo e oportunidades empresarias: a construgéo
residencial em Lisboa, 1860 — 1930, ob. cit., pp. 465-466.

% Portugal: Século XX: Crénica em imagens, ob. cit, p.141.

57 SILVA, Alvaro Ferreira de, e MATOS, Ana Cardoso de,"The networved city: Manageng Power and
Water utilitier in Portugal, 1850s — 1920s “ in, Business and Economic History on-line, vol2, 2004
HTT://WWW.Thebhc.org/publications, 2004,
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tanto mais que os principais servigos a que nos referimos t8m caracterfsticas de
produgdo e distribuigio diferentes, e sio encarados de forma diferente pelo poder
publico, numa perspectiva de servigo & populagio ou da iniciativa privada com o
sentido de negociar e rentabilizar investimentos.”

Sobre esta problematica, consideramos oportuno abordar o trabalho de Alexandre
Fernandez no II Col6quio Internacional de Geocritica® que se nos afigura bastante
esclarecedor da complexidade e dos mecanismos e dinfimicas de implantagio das novas
tecnologias urbanas, como a instalagdo das redes de gés, electricidade e abastecimento
de 4guas. Este autor refere a experiéncia de duas cidades europeias ( Bordéus ¢ Bilbao)
que, embora de dimensdo diferente, tiveram em comum um significativo aumento de
populagfio, fruto do crescente movimento industrial registado em todo o século XIX*.

Fernandez refere-se claramente a um clima de progresso industrial consubstanciado
no aparecimento de novos materiais ¢ tecnologias que permitem criar e melhorar
servigos urbanos, como a distribui¢do de dgua potavel ao domicflio, sistema de esgotos,
gés e electricidade, e no aparecimento de empresas nacionais ¢ internacionais dispostas
a montar os seus negGcios e investir na oferta desse tipo de servigos™

Por outro lado, a melhoria das condigdes de vida das populagdes urbanas, traduzida
num maior poder econémico, € o aparecimento de uma classe operdria agregada as
cidades, que configura o aparecimento de novos espagos urbanos (bairros operérios), ¢
terreno propicio ao investimento e aos negdcios durante toda a segunda metade do
século XIX.

O crescimento das necessidades urbanas estimula ainda o aparecimento de grandes
empresas fornecedoras deste tipo de servigos, que, por sua vez, conhecedoras de novas
solugBes técnicas, sfo capazes de reduzir significativamente os custos de produgdo e,
consequentemente tornar mais aliciante o mercado da oferta.

Qutra vertente abordada por Fernandez tem a ver com as relagbes entre a
administragio municipal e a iniciativa privada, no que concerne ao investimento ¢ 2
garantia de fornecimento com qualidade dos novos servigos prestados & populagéo.

8 FERNANDEZ, Alexandre, “Urbanizacion e Implantacion de Nuevas Tecnologias Urbanas: Algunas
Reflexiones Sobre Los Casos de Burdeos Y Bilbao al Final del Siglo XTX Y Principios Del XX”, actas
do II coléquio internacional de Geocritica, Scripta Nova, n° 69, 2000.

* Jdem.

60 fhidem.

! Ibidem
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Segundo este autor, até aos anos de 1880 existiu algum vazio em termos
regulamentares, tanto em Franga como em Espanha, apesar da doutrina liberal vigente,
que defendia a livre iniciativa privada, com origem no século XVIIL E implementado
um modelo econémico para este tipo de actividades, que, respeitando a liberdade das
empresas, confere ao poder local os mecanismos reguladores no que concerne a sua
implementagéo e exploragdo.

Existe, por isso, por parte dos governos centrais e locais a preocupagfio de
salvaguardar o interesse das populagBes em éreas tdo sensiveis para o bem estar e
qualidade de vida e a defesa de um bom ambiente urbano.

Os servigos em causa passaram a ser considerados de utilidade piiblica e, como tal,
as administragBes centrais e municipais tendem a assumir o controle destas actividades,
através da municipalizagio de alguns servigos, da participago financeira em empresas
semi-privadas ou, ainda, confratualizando com empresas privadas condigdes de
investimento que salvaguardassem a qualidade dos servigos a prestar (situagio que nem
sempre se mostrou pacifica, dado a diferenca de interesses em causa).

2.5 - A utilizagio do ferro e vidro: uma arquitectura associada aos

engenheiros e & modernizagio urbana

Na segunda metade do século XIX, o urbanismo experimenta progressos notiveis
com o trabalho dos engenheiros, classe profissional que s¢ afirma e ganha prestigio,
fazendo uso dos conhecimentos dos novos materiais que t&m ao dispor e lhes permitem
avangar para modemas e inovadoras solugdes construtivas.

Esse conhecimento, trds consigo uma verdadeira revolugiio face a técnicas e
materiais tradicionais e as grandes obras publicas sfio agora possiveis devido &
introdugio do ferro em grande escala no sector da construgfo. (...) Ponts, gares,
marchés, couverts, serres, Kiosques, palais d’expositions, usines, halles vitrées, grands
magasins, foutes ces constructions ne racontent pas seulement 1’ epopee de la
Révolution industrielle. Elles parlent encore aujourd’hui qu’a notre imagination et
nous ravissent par leur elegance aérienne, leur légereté, leur transparence, mélées de

force brute, de puissance continue, de tension extreme. (.

2 | EMOINE, Bertrand, LArchitecture du Fer, France : XIX Siécle Editions Champ Vallon, 1986, p.7
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Este material, embora utilizado num pape! secundério, sobretudo em fungSes de
suporte j4 era anteriormente usado na construg#o,*

O Palécio de Cristal, construido em 1851 para a exposi¢o universal de Londres, foi
a primeira constru¢do de grande envergadura com recurso a novos materiais e
inovadoras técnicas de constru¢fo, como manifestagio de uma nova arquitectura a
primar pela monumentalidade. As suas influéncias, levam-nos ao séc. XVIIIL, a Franca,
onde a utilizagéio do ferro na arquitectura tem inicio em 1780 com Soufflot e Victor
Louis, construtores de teatros & prova de fogo e, a Inglaterra de 1790, onde os
industriais com o objectivo de acautelar os prejufzos causados pelos incéndios
utilizavam também o ferro na construgfio de fabricas.* Com os mesmos objectivos a
utilizagfio do ferro estende-se a outros edificios, (...) L ‘usage de ce matériau cofiteux
Jut dabord réservé aux bdtiments ou les risques dincendie étaient élevés: théatres,
usines textiles, entrepits, efc.(. .)“No entanto, € necessario recuar & década de oitenta do
século XVIII para localizar as primeiras experiéncias com o ferro feitas em pontes: a
ponte sobre o Severn em 1775-79, a Sunderlund Bridge em 1793-96, a ponte suspensa
de Marc Seguin, em Tournou em 1824, sfio exemplos da utilizagdo em grande escala do
novo material.%A arquitectura do ferro esteve mais associada aos engenheiros do que
aos arquitectos. Foi este grupo profissional que primeiro entendeu as possibilidades
construtivas deste material.E essa nova arquitectura utilizada em infra-estruturas ligadas
aos meios de comunicag8o, sobretudo ao caminho-de-ferro, que dinamiza concepgdes
arquitectonicas representativas dos avangos cientificos e tecnolégicos emergentes no
século XIX. O ferro e o vidro, materiais por exceléncia ao servige de uma nova
linguagem arquitectonica, surgem ainda em espagos urbanos como teatros e bibliotecas,
assumindo geralmente fung¢Ses de suporte e cobertura numa perfeita conjugacfio entre
dois sistemas construtivos, o tradicional e o moderno.%’

Os novos materiais como o ferro e o vidro foram ainda largamente utilizados pelas
politicas urbanisticas do século XIX na construgfio de equipamentos e infra-estruturas

© IBANEZ, Maria Pilar Bicl, Un Ejemplo de Arquitectura en Hierro en Argjén : El PuenteSobre el rio
cinca a su Paso por Mouzdn (Huesca), centro de estudos de Mouzdn y cinca médio, cuadernos- n.° 24,
Mouzén, 1997, p. 162

% PEVSNER, Nickolaus, Origens da Arquitectura Moderna e do Design, Martins Fontes, S2o Paulo,
1998, p.10.

“ LEMOINE, Bertrand., Ldrchitecture du Fer, France : XIX Siécle, ob. cit., p.7
% FRANCASTEL, Pierre, Arte e Técnica nos séculos XIX ¢ XX, ed. livros do Brasil , ( s. d.), p. %1

7 CIVERA, Inmaculada Aguilar, La estacion de Ferro- Carril Puerta de la civdad, tomo I, Valencia,
1988, p.61.
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que visavam melhorar as condi¢es de higiene e salubridade dos centros urbanos. A
construg#io de mercados, matadouros, canalizagles e depositos de agua foram possiveis
com o desenvolvimento de novos conhecimentos tecnolégicos e industriais, colocados
ao servigo das sociedades.®®

Com a importincia que os espagos de lazer passaram a assumir, a utilizag#o do
ferro generalizou-se também na construgiio de equipamentos edificados em espagos
plblicos como séo exemplo os coretos, quiosques, fontes, bancos de jardim; candeeiros
de iluminagfio e outros elementos de embelezamento. Nos jardins, espagos de eleigéio da
sociedade oitocentista generalizaram-se outras constru¢8es com recurso A utilizagfio do
ferro e vidro, de que sfio exemplo coretos, “Pavilhdes de encantamento” — estufas frias
ou quentes, teatros, circos, cafés-concerto e paldcios de exposigdes.”®

As vantagens do pré-fabricado com a dispensa de estaleiros junto das construgdes e
a utilizagfio de um material mais leve com boa resisténcia aos sismos, permite realizar
obras de grande envergadura, com particular evidéncia para estruturas que implicavam
a cobertura de grandes v&os, optimizando custos de construgfo.

O ferro como material de construgfio por exceléncia, afirma-se como simbolo do
desenvolvimento industrial na segunda metade do século XIX, na construgdo de
edificios para assinalar grandes eventos como as exposi¢es universais, Londres em
1851, com o Paldcio de Cristal e, mais tarde, em 1899, a Torre Eiffel de Paris que
alterm de forma significativa os espagos urbanos.

Autores como Bertrand Lemoin, situam o perfodo de ouro da arquitectura do ferro
entre 1845 e a década de 80, marcado por dois fendmenos complementares : (...)
L'intense expérimentation technique de la période précédente changea de nature: Les
tdtonnements expérimentaux cédérent le pas & une recherche scientifique, menée par
dés cohortes d’ingénieurs en particulier ceux des chemins de fer, et par dés enterprises
organisés sur le modele industriel, e non plus artisanal. Simultanément, on réfléchit sur
le role que le fer était appelé a jouer dans ldrchitecture: les rationalistes préonaient un
usage du fer adapté a sa nature, tandis que les écletiques y voyaient avant tout un

moyen de construction commode. (...)"°

% MATOS, Ana Cardoso, “A utilizacfio de Novos materiais e Estruturas no Contexto do Patriménio
Urbano Oitocentista®, in, Arqueologia & Industria, (2-3), 1999/2000, p.122.

® Sobre este tipo de construgBes veja-se ARIZA, Carmen, Los Jardines de Madrid en el Siglo XIX,
Madrid, Avapiés, 1988. Veja-se ainda LOYER, Frangois, Le Siécle de L 'Industrie, Paris, ed. Skira, 1983.
™® LEMOINE, Bertrand,, LArchitecture du Fer, France : XIX Siécle, ob. cit., p.9
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No que se refere a Portugal, s6 a partir da década de 40 do século XIX ¢ possivel
falar de um surto industrial que teve particular incidéncia no litoral norte e nos grandes
centros urbanos de Lisboa e Porto, com o desenvolvimento da industria quimica e o
aparecimento das primeiras fundigSes importantes, como por exemplo, a
“Metalomecénica Vulcano” e posteriormente, numa segunda fase, a fundi¢dio do Bulhéo
no Porto, que desenvolve um novo processo quimico para fabricar materiais de ferro
malesvel, sobretudo, com grande aplicagiio no caminhos de ferro”*.

Embora mais tarde que noutros pafses da Europa, ndo perdemos de todo o comboio
do progresso no que se refere ao uso dos novos materiais. As primeiras manifestag3es
chegam-nos pelas mios de técnicos estrangeiros: edificios como o chiado de Coimbra,
o tejadilho da estagdo de Santa Apolonia (Lisboa), o Paldcio de Cristal no Porto, séo o
reflexo das novas ideias e materiais que importdmos.

Como refere Franklin Guerra, nos finais do século, foram ja técnicos portugueses a
realizar obras como o mercado Ferreira Borges, a sala de Portugal da Sociedade de
geografia, o patio das nagdes do palacio da bolsa no Porto, o elevador de Santa Justa e
muitas outras obras.”

Este autor refere-se nos seguintes termos relativamente a problematica da fraca
inddstria portuguesa: “ (...) esta onda chegou também a Portugal. Mas o pais ndo
soube ou ndo péde criar uma indistria metalirgica nem uma indistria de construgdo
de mdquinas. A engenharia mecdnica sem oportunidades de infervengdo estagnou.
Durante todo o século do ferro, o pais vegetou numa total dependéncia de materias
primas, equipamentos mecdnicos e matéria cinzenta (...)". 7

O incremento de construgies em ferro no pais beneficia da expansio do caminho-
de-ferro que a partir de 1850 com a necessidade de ultrapassar obstdculos naturais
impde a construgio de pontes, campo de experimentagio por exceléncia para a
construgiio de grandes obras piiblicas.

“ (...) 4s caracteristicas construtivas do Ferro fizeram com que este material
estivesse associado & construgdo de pontes e viadutos, que para alguns engenheiros

portugueses representavam o progresso e a forma de solucionar os problemas de

7! Novo processo quimico concebido pelo engenheiro José Vitorino Damésio que consistia em “fabricar
Jferro, maledvel ou tornar maledveis os objectos de ferro coadop.™ Sobre o assunto veja-se, MATOS,Ana
Maria Cardoso de, “A indistria Metalirgica ¢ MetalomecAnica em Lisboa e no Porto na Segunda Metade
do Século XIX”, in, Arqueologia & Indistria, 1 {1998, pp. 83 -100. Veja-se ainda ALVES, JorgeF.,
VILELA, José L. José Vitorino Damdsio e a Telegrafia Eléctrica em Portugal, Lisboa, 1995.
GUERRA, Franklin, Histéria da Engenharia em Portugal, Porto, 1995, pp. 211 —212.

™ jdem pp. 195-196.
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transito, que no século XIX jd afectavam as grandes cidades como era o caso de
Lisboa(...) ™

™ MATOS, Ana Maria Cardoso “A utilizagio de Novos materiais e Estruturas no Contexto do
Patriménio Urbano Oitocentista™, ob. cit. pp. 110 — 126.
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CAPITULO 11 - OS ENGENHEIROS E CONDUCTORES DE
OBRAS E A MODERNIZACAO DAS CIDADES PORTUGUESAS

1. - As esferas de interven¢io dos engenheiros e condutores de obras

piblicas na modernizagfio urbana.

As politicas que visavam o desenvolvimento e modernizagio do pais, privilegiando
a execugfio de grandes obras piiblicas, como o melhoramento da rede vidria, caminho
de ferro, telégrafo, e outras infra-estruturas urbanas, conferiam aos engenheiros, como
profissionais detentores dos conhecimentos técnicos necessrios para levar a cabo tais
empreendimentos, um estatuto de classe que importava definir e organizar.”®

O conhecimento dos desafios continuos com os quais se defrontou a sociedade
portuguesa, em matéria de avangos tecnoldgicos e cientificos, desde a segunda metade
do século XIX, esta estreitamente associado & “arte do engenheiro” e & forma como
evoluiu e se afirmou a engenharia em Portugal.”

E nesse contexto histérico que surge, numa primeira fase, a organizacfio do real
corpo de engenheiros, que confere competéncias para o desempenho dos servigos
técnicos do Estado, tanto do foro civil como militar, fornecendo as diferentes armas do
exéreito oficiais habilitados com os conhecimentos técnicos necessérios para ocorrer s
necessidades do servigo publico, por conta do estado, e s diversas empresas
particulares”’.

As especificidades do curso de engenharia civil e a consequente separagfio da tutela
militar conheceram as primeiras tentativas com a criagdo da Academia Politécnica do
Porto, primeira escola de engenbaria civil do pafs que conferia o grau de engenheiro a
todas as classes e, mais tarde, em 1863, com o curso de engenharia civil ministrado pela
Escola do Exército, a par dos j4 ministrados as diferentes armas militares.

" MATOS, Ana Cardoso, DIOGO, Maria Paula, in BRITO, José M. Brandfio, HEITOR, Manuel,
ROLLO, Maria Fernanda “A afirmagfio da engenhariz em Portugal ao longo do sécule XIX, in Engenhio
e Obra, ob., cit..

7 Idem, pp. 18-19.

™ O Regulamento de 12 de Fevereiro de 1812 organizou o real corpo de engenheiros e cometeu a este
corpo o desempenho dos servigos técnicos do Estado, tanto militares como civis. Com o aumento dos
trabalhos de viagfo piiblica, o corpo do Estado Maior, a amma de Artilharia e a de Infantaria, forneceram
oficiais habilitados para ocorrer s necessidades do servigo piblico, por conta do Estado e de vérias
empresas particulares. Veja-se preAmbulo do decreto lei de 30 de Qutubro de 1868.
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As bases para a frequéncia destes cursos eram ministradas na Escola Politécnica de
Lisboa, na Academia Politécnica do Porto e nas Faculdades de Matemética e Filosofia
da Universidade de Coimbra.™

Com a criagio no Ministério das Obras Piiblicas, Comércio e Indistria,” do Corpo
de Engenharia Civil®, a carta de lei de 23 de Junho de 1864 passou a vedar aos oficiais
do exército qualquer servigo fora do &mbito das atribui¢Ses do Ministério da Guerra.

As crescentes solicitagles para execugdio de obras publicas e a inibig#io de se
empregarem no servigo técnico civil os engenheiros militares que quisessem continuar
a manter o seu lugar no exército, como estabelecia a referida carta de lei, determinaram
a saida do decreto de 3 de Outubro de 1864, que veio organizar um corpo de engenharia
civil ¥

Este decreto baseou-se num diploma de 5 de Dezembro de 1860, que aprovou o
regulamento provisério do servigo das obras piiblicas, o qual, por sua vez, ji expunha
com clareza as evidentes necessidades de organizar tal servigo, tanto mais que eram
reais as crescentes solicitagdes para o desenvolvimento das obras publicas. (...) mais de
600 Kilometros de caminhos de ferro e proximo de 900 Kilometros de estradas se téem
construido n’estes ultimos quatro annos, alem das linhas telegraphicas que no mesmo
periodo téem sido estabelecidas, das obras de rios e portos de mar que se téem
emprehendido, dos edificios que de novo se hdo erigido ou reparado, de numerosos
estudos e projectos que se téem elaborado e dos importantes trabalhos de geografia,
chorographia e hydrographia que téem recebido um notdvel impulso (...) (Dec. Lei 3 de
Outubro 1864).

Esta argumentagfio, associada ao estabelecido na carta de lei de 23 de Junho do
mesmo ano, que reformou os servigos do exército € passou a impedir os oficiais
militares de exercerem as suas fungdes técnicas fora do exército, os exemplos retirados
de outros paises europeus mais desenvolvidos, que jd tinham os seus servigos piblicos
bem estruturados, acabaria por consubstanciar a proposta de criagio de duas
corporagdes: a dos engenheiros militares, para o servigo do exército, e a dos

® RODRIGUES, Maria de Lurdes, “Engenharia e Sociedade: a profissio de engenheiro em Portugal®, in,
BRITO, José M. Brand2o, HEITOR, Manuel, ROLLO, Maria Fernanda Engeniio e Obra, ob. cit..

” O Ministério das Obras Piiblicas foi crizdo em 1852 e aglutinava o corpo de engenharia, a que podiam
aceder engenheiros civis e militares em regime de acumulagfo de fungdes.

% O Corpo de Engenharia Civil com carreira e estatuto remuneratério prprio passou a ter, no seu quadro
de pessoal, 115 engenheiros, 18 arquitectos e 175 condutores.

®! Decreto-lei de 3 de Outubro de 1864.
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engenheiros civis para todos os ramos da engenharia a cargo do Ministério das Obras
Publicas, Comércio e Indistria.

Este decreto veio estabelecer a criagio do novo corpo, na dependéncia do
Ministério das Obras Publicas, Comércio e Indistria, tendo como chefe o ministro e
secretdrio de estado e como subchefe o director geral de obras piblicas ¢ minas, sinal
inequivoco de que as obras publicas eram entendidas como uma prioridade fundamental
do Ministério, com particular destaque no periodo da regeneragdo, que, pese embora as
diferentes filiagSes partidarias dos titulares da pasta e as orientagdes politicas dos
diversos governos, sempre consideraram prioritdria uma politica de progresso e
desenvolvimento do pafs, onde se inscrevia em primeiro plano a necessidade de
estabelecimento de uma rede de comunicages.*

As infra-estruturas necessérias para o desenvolvimento e modernizagio do pais
tiveram nos engenheiros civis, corpo profissional detentor dos conhecimentos técnicos
¢ cientificos, os protagonistas em que o Estado confiou para materializar
empreendimento de tio grande importincia.®?

Os engenheiros, que ficaram entéo sob a tutela do Ministério, foram divididos pelas
seguintes secgBes: obras piiblicas; minas; aguas e florestas; trabalhos geogrificos e
estatisticos, pesos e medidas e telégrafos.

Este novo corpo foi dotado com 71 engenheiros militares e 20 engenheiros civis,
alguns dos quais empregados em reparticdes do Estado, sendo que os primeiros
optaram pela carreira civil, melhor remunerada e com regalias superiores & carreira
No decreto de 3 de Outubro de 1864, (Capitulo II) foram definidas as categorias dos
engenheiros civis € as suas principais atribuicdes:

No Art® 8° foram estabelecidas as seguintes categorias: Inspector; Engenheiro
Chefe; Engenheiro subalterno; e uma categoria de aspirantes de onde seriam recrutados
os individuos a entrar para o quadro da engenharia civil.

Relativamente as classes em que se dividiam as categorias, ficou estipulado que os
inspectores scriam classificados de 1* classe (inspectores gerais) ¢ de 2° classe
(inspectores de divis#io) e teriam como fung3es:

2 LISBOA, Maria Helena, Os Engenheiros em Lishoa, Urbanismo e Arquitectura (1850 — 1930), Livros
horizente, Lisboa, p. 38.
% Idem, p. 43.
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(...) 1° O servigo do conselho de obras publicas e minas, e o dos mais conselhos ou
comiss@es permanentes junto do ministério para que forem nomeados;
2° A inspecgdo de todo o servigo quer ordindrio, quer especial, que lhes for designado
pelo governo ou marcado pelos regulamentos;
3° A fiscalizagdo de obras ou quaisquer trabalhos e exploragbes dirigidas por
empresas para que forem expressamente nomeados;
4° A direcgdo das grandes obras, trabalhos e estudos que o governo julgar conveniente
solicitar;
3? O servigo de directores gerais ou de chefes de reparti¢do no ministério das obras
publicas assim como quaisquer outras comissdes de que forem incumbidos pelo
governo. (...)

Por sua vez os engenheiros chefes assumiram as seguintes competéncias:
(...) 1° A Direc¢do do servigo ordindria dos distritos ou de outras circunscri¢des de
que sejam encarregados;
2° 4 direcgdo dos servigos ordindrios de que forem encarregados;
3° Fiscalizagdo de obras ou trabalhos de exploragdo dirigidos por empresas para que
forem expressamente nomeados;
4° Nos reconhecimentos dos jazigos, fiscalizacdo e vigildncia dos trabalhos de
mineragdo em geral;
5° Poderdo ainda ser empregados nos conselhos e comissdes permanentes, como chefes
de reparti¢do ou de sec¢do no ministério das obras publicas, como secretdrios dos
conselhos ou das comissdes permanentes, ou outras comissdes especiais de que forem
incumbidos pelo governo. (...)

Relativamente aos engenheiros subalternos é estabelecido o seguinte:
(...) 1° Sdo encarregados das secgdes ou trabalhos especiais sob as ordens dos
engenheiros chefes ou dos inspectores;
2° Podem ainda ser empregados no Ministério das Obras Publicas, como chefes de
secg¢do, ou noutras comissdes especiais para as quais forem nomeados. (...)

Quanto aos aspirantes, tinham como atribui¢Ges coadjuvar os engenheiros em todos
os servigos de campo e de gabinete para que fossem nomeados.

Ainda de acordo com o diploma de que estamos a tratar, o seu capitulo III
estabelecia no art.® 20° a seguinte dotaglo para o quadro permanente de actividade, para
todas as secgdes de engenharia:
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(...) Inspectores gerais 3
Inspectores de Diviséo 12
Engenheiros chefes de 1°e 2° classe 40

Engenbheiros subalternos de 1°e 2% classe  60(...)

Para os aspirantes de 1* e 2° classe, a dotagio era estabelecida anualmente
(conforme concurso documental e habilitagdo do curso de engenharia de escolas do
reino ou da Escola Imperial de Pontes e Calgadas, ou da Escola de Minas em Franca),
(Cap. IV art.’s 22 € 23 do Dec. 3 Outubro 1864).

A diferenga de estatuto e regalias do novo corpo de engenharia civil era de tal forma
significativa que, 4 anos mais tarde, algumas das consideragSes tomadas para justificar
a sua extingfio baseavam-se em grande medida na comparagfo dos vencimentos dos
engenheiros civis com outras figuras importantes do Estado, referindo-se, como
exemplo, no relatério justificativo do governo, que um inspector geral de engenharia
vencia 204$000 mensais enquanto o juiz do supremo tribunal de justi¢a auferia apenas
133$333 mensais e o vencimento méximo de um general de brigada em exercicic nfio
ultrapassava 178$640.% Por outro lado, argumentava-se que num pafs pequeno e de
reduzidos recursos financeiros, como Portugal, ndo se justificava a existéncia de dois
quadros de pessoal paralelos que duplicavam custos e fungdes, considerando que se
tratava de profissionais com as mesmas habilitagdes.

De acordo com este decreto, foi abolido o corpo de engenharia civil, voltando as
fungdes da engenharia civil a serem desempenhadas pelo corpo de engenheiros
militares, de acordo com o estabelecido pelo art® 3° titulo 2° do regulamento
provisiona] do real corpo de engenheiros, de 12 de Fevereiro de 1812, observando no
seu parégrafo tnico que, sempre que néio houvesse incompatibilidade, deveriam os dois
servigos ser acumulados na conformidade de regulamentos decretados por acordo entre
o0 Ministério da Guera e o das Obras Piblicas, Comércio e Indistria.

Os engenheiros civis, conscientes da importincia da sua profisséo no quadro da
politica de melhoramentos que se perspectivavam para o pais, materializada em grandes
investimentos em obras publicas, reagiram a extingo do Corpo com a formaglo da
Associagiio dos Engenheiros Civis Portugueses®, antepassada da actual Ordem dos
Engenheiros.

# Dec. Lei de 30 de Outubro de 1868.
8 A Associago dos Engenheiros Civis Portugueses foi criada no ano de 1869 e contava no infcio com
105 sécios, admitindo como s6cios efectivos individuos que, embora nfio possuindo habilitagBes

39



A INTERVENCIO DOS ENGENHEIROS £ CONDUTORES DE OBRAS NA MOUERNEZACTO DA Cindne pE Evosd
(1880-1920)

A nova Associagfio visava fundamentalmente a afirmagfio e valorizagio de uma
classe profissional com especificidades proprias face aos ramos militares, que
reivindicava afirmagfio e reconhecimento por parte do Estado, tanto no campo dos
conhecimentos académicos como na intervengo no sistema produtivo do Pais.5

Alids, a Associagfio institui-se como parceiro qualificado do Estado, assumindo-se
como consultor cientifico, emitindo pareceres técnicos da sua prépria iniciativa ou
solicitados por vérias entidades piblicas e privadas, fundamentando-se nos
conhecimentos da Engenharia, tratando-se na maior parte dos casos de pareceres sobre
a execugdo de grandes projectos de obras piiblicas, como portos, caminhos de ferro, etc.

Como refere Maria de Lurdes Rodrigues, a Engenharia, e a profisséio de engenheiro
civil, desenvolvem-se com o apoio do Estado, em dois tabuleiros: o da formago, com a
entrada progressiva no ensino técmico e no ensino superior, e o da actividade
profissional, com regulamentagfio ¢ langamento de politicas pablicas cuja execugfo estd
destinada aos engenheiros civis. &

Dentro dos principios definidos pela nova legislagio, o enquadramento dos
engenheiros e demais pessoal técnico foi objecto da seguinte fundamentagdio no
Decreto de Lei n® 249 de 2 de Novembro de 1868: “ Convindo estabelecer um pessoal
técnico que tenha a seu cargo, nos districtos do continente do reino e ilhas adjacentes,
projectar e dirigir todas as obras publicas dos districtos e mumicipios, bem como o
desempenho de outras fungdes que requerem conhecimentos especiaes; e sendo urgente
activar quanto possivel o servigo da viagdo munmicipal para se atender a uma
necessidade piblica de primeira ordem, utilizando opportunamente as prestagdes em
trabalho e as sommas jd consignadas pelos municipios para este destino; considerando
0 muito que importa remover ou attenuar as difficuldades que embaragam este servigo,
procedentes da falta de pessoal competente para estudar, projectar e dirigir as
respectivas obras: hei por bem, usando da faculdade concedida ao meu governo pela
carta de lei de 9 de setembro ultimo, decretar o seguinte:

préprias, provassem ter experiéncia no exercicio da profiss#io. Sobre esta Associago veja-se DIOGO,
Maria Paula, 4 Construgdo de uma ldentidade Profissional: A Associac@io dos Engenheiros Portugueses,
ob. cit. pp. 91 - 111.

% MATOS, Ana Cardoso, DIOGO, Maria Paula, “A afirmagfio da engenharia em Portugal ao longo do
século XTIX, in, BRITO, José M. Brandio, HEITOR, Manuel, ROLLO, Maria Fernanda Engerho e Obra,
ob.cit..

¥ RODRIGUES, Maria de Lurdes, Os Engenheiros em Portugal, Profissionalizagio ¢ Protagonismo,
Celta Editora, 1999, p. 69.
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Artigo 1° E creada em cada um dos disctritos administrativos do continente do
reino e ilhas adjacentes uma reparticdo de obras piblicas composta de 1 primeiro
engenheiro, 1 engenheiro subalterno, 1 conductor e 1 amaruense desenhador. (...)

Segundo esta legislagfio, a reparticio de obras piblicas de cada distrito ficou
subordinada ao governador civil, que ficava a superintender sobre estudos técnicos,
obras de conservagfo das estradas municipais e distritais e outras obras de interesse do
distrito.

Este modelo viria a ser alterado pelo Decreto de 18 de Agosto de 1870 (D.G. n°
185, de 20 de Agosto): Ao admifir que as anteriores divisdes criadas néo tinham
respondido as expectativas criadas (...) as mui frequentes relacgbes de servigo que ha
entre oS engenheiros, encarregados de dirigir as obras a cargo do estado,
governadores civis, camaras municipaes, pagadores de obras publicas e delegados do
thesouro, ndo estdo em harmonia com as grandes dreas das divisdes de obras publicas
(criadas pelo regulamento técnico de 31 de Dezembro de 1868), algumas das quais
comprehendem dois e tres districtos administrativos,;

{...) considerando que a colocagdo de um engenheiro director de obras publicas em
cada distrito se harmoniza melhor com a divisdo administrativa e com o verdadeiro
regimen do trabalho que o pessoal technico do ministério das obras publicas é
chamado a desempenhar, e que lucrando consideravelmente o servigo com esta melhor
distribuig¢dio, tornando-se mais prompto o desempenho das ordens superiores, se nio
augmenta todavia a despesa, porque ndo sdo alterados os vencimentos do pessoal
technico, e por se ter conservado em exercicio nas actuaes subdivisdes de obras
publicas o pessoal que lhe deve pertencer (...), o diploma estabelecia que os servigos
técnicos do ministério fora da respectiva secretaria passavam a ser distribuidos por
tantas Direc¢Oes de obras piblicas quantos os distritos administrativos do reino.

Foram criadas também as seguintes Direcgdes Distritais:

» Direcg¢do das obras da ilha da Madeira;

e Direcglo das obras piiblicas dos Agores (uma ou mais conforme conveniéncia do
servigo);

® Direcgio das obras do Tejo e seus afluentes;

e Direcgdo das obras da barra do Douro;

e Direcgio da construgio, exploragio e administraclio dos caminhos-de-ferro do
estado;
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e Duas direcgdes de fiscalizagio das empresas encarregadas da realizaglo de
melhoramentos piblicos.
Cada uma das novas direcgdes distritais passam a ter um director subordinado ao
director geral de obras piblicas ¢ minas, tendo como competéncias a fiscalizagfio
técnica das obras publicas municipais e distritais.®

Condutores de obras piblicas

A categoria de condutor de obras publicas revestia-se de particular importincia para
os servicos de engenharia, tendo em conta que estes profissionais, mais ligados ao
conhecimento pratico no terreno, funcionavam como intermedidrios, indispenséveis,
entre os engenheiros e os operdrios.

A reconhecida importincia destas fungles levou a que se pensasse na necessidade
de regulamentar a carreira profissional de condutor de obras pablicas. Nesse sentido, o
Decreto Lei de 4 de Setembro de 1860, n°201, estabelece o seguinte: “ Ndo podendo
sem grave prejuizo publico continuarem a admittir-se para conductores de obras
publicas individuos sem as habilitagbes necessdrias para este importante servigo;
attendendo a que os conductores sdo os intermedidrios indispensdveis entre o
engenheiro e o operdrio, e que como taes devem possuir habilitagdes especiaes
theoricas e praticas; considerando que da boa escolha d’este pessoal depende em
grande parte a boa execugdo e economia dos trabalhos (...).

Na sequéncia desta fundamentagfio foi legislado:

1° Que uma comissfio composta pelo tenente coronel do estado maior de artilharia,
José Vitorino Damisio,* e por Jodio Evangelista de Abreu™, engenheiro de pontes e

® O decreto de 1 de Julho de 1879, D.G. n° 145, de 2 de Julho, veio regulamentar as fungBes dos
directores distritais, impedinde que pudessem acumular como até al as suas funglies com as da
engenharia distrital. Entendia-se que nflo era correcto o director distrital fiscalizar obras que tinha
executado.

% Conceiturdo engenheiro, sécio n® 80 da Associaglio de Engenheiros Civis e da Associagiio Industrial
Portuense, fazendo parte de quairo das comissBes tecnolGgicas (artes mecénicas, construgBes, fisica
industrial e artes de imitagfio). Sobre o assunto ver MATOS, Ana Cardoso de, SANTOS, Maria Lufsa e
DIOGO, Maria Paula, “As raizes da engenharia em Portugal”,in, Manue]l Heitor, José M. Brandfio de
Brito e Maria Fernanda Rolo, Engenhio e Obra, ob.cit..

* Cursou na Ecole de Ponts e Chaussés, assumindo importantes cargos, como a Direcgfio das Linhas de
Caminho de Ferro do Norte e Leste, onde trabalhou com outrcs engenheiros portugueses, como José
Anselmo Gromicho Couceiro, Sousa Brandfio, Miguel Queriol, José Vitorino Damsésio, Sebastiio de
Couto ¢ Castro Mascarenhas e Joaquim Nunes de Aguiar, ver ob. cit. acima de MATOS, Ana Cardoso e
oufros.
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calgadas pela escola imperial de Paris, sob a presidéncia do director geral interino das
obras piblicas, apresentasse um projecto de estudos para condutores € ¢ modo de se
implementar a referida instrugfio em Portugal.

Contudo, e enquanto tal estudo n#o era realizado, foram decididas algumas medidas
para admissdo futura destes profissionais ao servico do ministério, como: ter entre
dezoito e trinta anos de idade; robustez fisica necessdria ao desempenho das fungdes; e
como habilitagBes literdrias a aprovagio em gramética portuguesa, aritmética,
geometria elementar, nogSes de 4lgebra, trigonometria rectilinea e de estdtica,
levantamento de plantas e nivelamentos, desenho topogréfico ¢ processo dos célculos
de cubatura das terraplanagens.

Seriam contudo dispensados destes requisitos, durante um periodo probatério, para
admissio nos servigos do ministério, os condutores de trabalhos, mestres-de-obras e
aparelhadores que tivessem grande prética de obras e com grandes aptiddes na carreira.
Com o decreto de 3 de Outubro de 1864, que aprovou o corpo de engenharia civil e
seus auxiliares, foi regulamentado o estatuto do corpo auxiliar de condutores,
estabelecendo as suas competéncias, o desenvolvimento da sua carreira profissional ¢ as
condigdes de admisso.

O referido diploma estabelecia que estes funcionérios poderiam ser empregados nas
diversas espécies dos servigos técnicos do Ministério das Obras Publicas, distribuindo-
se pelas diferentes secgdes da engenharia civil. A carreira de condutor e respectiva
dotago no quadro do Ministério passou a ser a seguinte:

Condutores de 1° classe 15
Condutores de 2° classe 30
Condutores de 3* classe 50
Condutores de 4° classe 80
Condutores Auxiliares (numero varidvel conforme as necessidades do servigo)

Relativamente as condigBes de ingresso, foram estabelecidos os seguintes
requisitos:
1° Mais de 18 e menos de 30 anos de idade;
2° Robustez fisica para o desempenho das fungdes;
3° Bom comportamento moral e civil;
4° Um dos cursos que, pelas leis ou regulamentos, se criarem nos estabelecimentos de
ensino dependentes do Ministério das Obras Piblicas para as diversas especialidades
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dos servigos técnicos dos condutores. Na falta de algum desses cursos, deveriam
satisfazer o exame que fosse exigido nos regulamentos especiais.

A tabela de remuneragiio para as diferentes categorias foi estabelecida da seguinte

forma:

Condutor de 1° classe 458000
“ de 2° classe 35%$000
“ de 3° classe 30$000
“ de 4° classe 25%000
“ Auxiliar 218500

A categoria de condutor de obras piblicas granjeou certamente bastante
reconhecimento técnico, porque se verificon em muitas situagBSes serem estes
profissionais encarregados de desempenhar fungSes da esfera de competéncia dos
directores gerais, inclusivamente assumindo cargos de chefia.

Embora contrariados pela lei, julgamos oportuno referir dois casos onde foi
necessério legislar de forma a normalizar situagdes diibias sobre as competéncias dos
condutores. Estd nessa situagfo a resposta a um oficio do governador civil de Santarém
participando que a comissio executiva da Junta Geral tinha deliberado tirar ao
engenheiro Jodo Guedes Quinhones da Silveira a direcgfio da repartiglio distrital de
obras publicas, encarregando desse servigo o condutor da reparticdo.

A resposta foi no sentido de que o engenheiro deveria ser reposto na sua posicgdo,
considerando que tinham sido violadas todas as regulamentages sobre o assunto por
parte da respectiva junta geral (...) porque encarregou a direcgdo da reparti¢do de
obras piiblicas a um empregado a quem faltam as habilitagdes technicas que a lei exige
que elle tenha, e porque alterou as atribui¢des dos empregados da reparticéio, do que
resulta que a deliberagdo por ella tomada contravem as disposi¢des do art® 35° do
codigo administrativo e deve ser revogada pelo meio prescrito no art® 95° do mesmo
codigo: (...) o1

Um outro oficio, também do governo civil de Santarém, solicitando informagéo se,
a pedido do engenheiro director das obras piblicas do distrito, o condutor Thomés Lino
da Assumpgfio poderia representd-lo nas sesses da comissiio de viagio municipal,
mereceu resposta negativa, referindo claramente que nfio existia enquadramento legal

9portaria de 27 de Novembro de 1880 D.G. n° 279, de 6 de Dezembro.
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para tal delegagdo de competéncias® (portaria de 11 de Qutubro de 1870, D.G. n° 233
de 15 de Outubro).

O reconhecimento da profisso de condutor beneficiou certamente da criaglio da
Associagio dos Condutores de Obras Piblicas em 1883, mais tarde designados
engenheiros auxiliares, categoria correspondente 4 designagio actual de engenheiros
técnicos.

Os melhoramentos na cidade de Evora, € em algumas das povoagBes limitrofes,
durante o tltimo quartel do século XIX e primeiras décadas do século XX, estdo
naturalmente ligados ao trabalho desenvolvido por engenheiros e condutores de obras
publicas, profissionais que pautaram a sua interveng@io em é4reas de desenvolvimento
como a construgio de novas vias de comunicago, melhoramentos em estradas €
caminhos j4 existentes, embelezamento de espagos nobres da cidade, como artérias
principais, pragas e jardins e construgo de equipamentos urbanos vocacionados para
conferir 4 cidade uma imagem moderna e melhores condigdes de higiene e salubridade
aos seus habitantes, preocupagdes, alids, bem evidenciadas em algumas memorias
descritivas de projectos de obras da época, que referem a necessidade da cidade
assimilar as ideias higienistas muito em voga na Europa de entfo.

As duas entidades responséveis por estas transformagdes, a Cmara Municipal de
Evora e a Direccio Distrital de Obras Pablicas, sdo as instituigBes em que se
movimentam engenheiros e outros profissionais ligados 3 construgfo civil, como os
condutores, mestre de obras, apontadores e desenhadores, assumindo os engenheiros e
condutores um papel predominante na assinatura de projectos e na responsabilidade
pela direcgfo e fiscalizagéio de obras.

Os engenheiros, na sua maior parte oriundos dos quadros do Ministério das Obras
Piblicas e, consequentemente, destacados para a Direcglio Distrital de Evora,
centralizavam a sua intervengfo nas dreas do acompanhamento e direcgfo de obras
publicas, sob a tutela do poder central, e de apoio ¢ fiscalizacfio a obras lancadas pelo
municipio. E, por isso, notéria uma clara delimitagio de poderes entre as duas
entidades, colocando-se a autarquia mais no papel de encomendadora de projectos ou
pareceres sobre execugdo de obras que o executivo langava em plano de actividades, e a
Direcglio Distrital como instincia superior, vocacionada sobretudo para executar
projectos de maior envergadura, como elaborar estudos prévios, emitir pareceres,

%portaria de 11 de Outubro de 1870, D.G. n° 233 de 15 de Cutubro.
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fiscalizar obras e fazer cumprir as leis e portarias emanadas do poder central. Era ainda
da responsabilidade do engenheiro director distrital a competéncia de fiscalizar a
atribuigfio dos subsidios concedidos pelo governo para execugfio de obras de interesse
publico e embargar as que contrariassem as normas em vigor.”

Os diferentes niveis de competéncia a que nos referimos sfio bem perceptfveis numa
das 4reas de intervengfio mais sensivel, a rede vidria, motor fundamental para o
desenvolvimento dos centros urbamos e prioridade superiormente definida pelas
politicas governamentais da segunda metade do século XIX, verificando-se a existéncia
de um quadro de pessoal composto por técnicos especializados e pessoal operdrio na
Direcgdo Distrital, que superintende a rede de estradas com classificagdio de Distrital e
Real, situagio comprovada através da correspondéncia trocada entre a Clmara e a
Direcgiio Distrital, sendo frequente esta iiltima solicitar a colaboragdo, em materiais ou
pessoal da autarquia.** Por sua vez, as preocupagdes da CME nesta 4rea, centram-se na
rede vidria municipal, composta por caminhos vicinais e outras vias com a designagfo
de municipais, cuja conservagdo dependia exclusivamente dos servigos autdrquicos,
assumindo os condutores municipais a responsabilidade de executar as respectivas
plantas de obra, posteriormente apreciadas pela Direcgio Distrital.

A grande maioria dos projectos de iniciativa municipal foram executados por
condutores e desenhadores, constatando-se por isso a inexisténcia de um quadro técnico
composto por funcion4rios superiores, ou seja, a categoria profissional de engenheiro.

2 - Os engenheiros e condutores de obras que intervieram na cidade de

Evora

Durante a segunda metade do século XIX assistiu-se a um notével incremento de
programas de obras publicas, como a construgéo de estradas, pontes, caminho de ferro,

% ADE, correspondéncia da CME, 1878, n° 883, suspensfio das obras promovidas na estrada n° 109,
Evora — St* Margarida, por nfo terem parecer técnico da Direcgfio Distrital.

% ADE, comrespondéncia da CME, 1878, n° 883; o engenheiro Cimara Manoel solicita # CME pedra
proveniente de escavagBes junto & ermida de S. Brés para melhorar um trogo da estrada distrital n°® 109,
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portos e outros equipamentos urbanos, empreendimentos ligados a politica fonﬁsta,gs
que preconizava o desenvolvimento do pafs favorecendo o investimento em vias de
comunicagfo e grandes equipamentos publicos, assumindo-se o Estado como o
principal investidor. “Aproveitando a acalmia politica proporcionada pelo movimento
da “Regeneragdo”, em 1851, o Estado liberal vai poder assumir as responsabilidades
de dotar o pais das condi¢des necessdrias ao desenvolvimento e progresso que outras
nagdes europeias conheciam ja (...) %

E com o objectivo de superintender sobre todas as matérias associadas a projectos e
planos de construgfo, de iniciativa publica ou privada, que ¢ criado na década de 50 o
Ministério das Obras Piblicas, Comércio e Indtstria®’, empreendimento que coube ao
Governo liderado pelo marechal de Saldanha, acompanhado por personalidades das
duas tendéncias liberais, que se assumiam ento como Regeneradores ¢ Histéricos,
numa estratégia clara de promover a paz social € politica de que o pais tanto
necessitava.”®

O novo ministério passou a ter na sua orginica uma Direcglo Geral, sendo o
pessoal técnico a ela afecto nomeado pelo governo, de entre os Oficiais das Armas
Cientificas do Exército, dos Engenheiros Civis ou dos Arquitectos, os quais passariam a
servir em Comiss#o no Ministério das Obras Puablicas, Comércio e Industria. Esta
medida traduz a grande importincia atribuida aos programas de investimento em
trabalhos publicos e a consequente necessidade do controlo sobre as politicas de
pessoal.”

Percebe-se claramente que, com excepglio dos grandes centros urbanos como
Lisboa!®’, as Cimaras Municipais nfio tinham capacidade econémica para manter na
sua estrutura orgénica servigos técnicos organizados que enquadrassem pessoal técnico
especializado, que englobasse engenheiros, arquitectos e condutores. No caso de Evora,
s6 em finais de 1914 o executivo municipal decidiu criar o lugar de engenheiro

% Ppoliticas associadas ao engenheiro militar Fontes Pereira de Melo, que ocupou vérios cargos no
governo a partir da década de 50, nomeadamente o de ministro das Obras Piiblicas, Comércio e Indistria
(1852-56) e presidente do Conselho (1871-79 e 1881-86).

% | ISBOA, Maria Helena, Os Engenheiros em Lisboa. Urbanismo e Arquitectura (1850 — 1930, Lisboa,
Livros Horizonte, 2002, p. 17.

¥ Decretos de 30 de Agosto e 30 de Setembro de 1852.

% LISBOA, Maria Helena, Os Engenheiros em Lishoa. Urbanismo e Arquitectura (1850 — 1930), ob. cit.
P21

9"pIdem, p. 23.

1% pm Lisboa criou-se em 1874 a Repartiglio técnica, com 1 engenheiro (chefe de Repartigio), 1
arquitecto como chefe da 1° Secgfo, uma 4rea administrativa com um chefe de Secgo e trés mestres,
dois gerais e um de calgadas escriturdrios, e dois mestres.
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municipal, apés virias tentativas falhadas de levar por diante o projecto de construgiio
de uma moderna rede de 4gua e esgotos, melhoramento por todos considerado
imprescindivel para o desenvolvimento ¢ modernizagéo da cidade.'”!

Neste contexto, a maior parte dos engenheiros e condutores que intervieram na
cidade de Evora, no periodo cronolégico delimitado para o nosso trabalho,
desenvolveram a sua acgfio no fmbito do Ministério das Obras Pblicas Comércio e
Industria, integrados na Direcgfio Distrital de Obras Piblicas do Distrito de Evora.
Identificimos uma dezena de engenheiros que desempenharam fungSes na cidade de
uma forma mais ou menos continuada e que, de algum modo, nos deixaram a sua
marca. Trata-se, na maior parte dos casos, de técnicos com formagdo militar, mas que
tiveram uma prética de engenharia civil.

Obviamente que, por ineréncia de fungSes em organismos da importincia das
DirecgBes Distritais, estes profissionais interferiam forgosamente na prossecugéio dos
planos de melhoramento delineados pelo poder central no que concerne & modernjzagfo
urbana, nos quais podemos inscrever obras de construgfio de novas redes vidrias,
modernizagio de infra-estruturas urbanas, como redes de d&gua e esgotos,
embelezamento dos espagos ptiblicos e ordenamento do territério em geral. O seu papel
assumia particular relevo, sobretudo ao nivel da concep¢dio e acompanhamento de
projectos bem como na acgdo fiscalizadora, superintendendo obras da esfera publica e
da iniciativa municipal e fazendo cumprir as normas em vigor para o sector privado.

H4, todavia, alguns engenheiros militares que, nfio sendo possivel enquadrar nas
Direcgdes Distritais ou no Ministério das Obras Piblicas, aparecem a assinar projectos
de obras com alguma importincia para a cidade, sugerindo a ideia de que, apesar da sua
condigdo militar, prestavam colaborago técnica & sociedade civil.

Esti nesta situagio o engenheiro Anténio Cactano de Jesus (Tenmente de
Engenharia), que em 1897 assinou um anteprojecto com vista ao ordemamento e
embelezamento da Praga de D. Pedro V', actual Praga Joaquim Anténio de Aguiar,
considerada na época um dos locais nobres do centro urbano da cidade.

Outra obra de carécter piiblico que mereceu a participagio de militares com
formag#io em engenharia foi o edificio da cadeia dos estudantes (confinante com a Rua
de Machede e Largo da Natividade), cujos vérios projectos, apresentados entre 1894 e

101 BERNARDO, Maria Ana, A modernizagdo das infra-estruturas de saneamento na cidade de Evora:
as vicissitudes do processo (1890-1930), ob. cit, p. 267,
%2 AMEVR/M/B/03/ Cx*. 035.
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1898, foram assinados pelos oficiais Tenente Coronel Fernando Pereira Mouzinho de
Albuquerque, Tenente de Engenharia Jofio Eloy Nunes e Capitio de Engenharia
Anténio Ramalho da Costa, e visavam a adaptagiio do primeiro andar a cadeia
militar.!®® Este edificio veio a funcionar durante bastante tempo como cadeia civil e
militar, passando posteriormente a acolher os servigos militares do Distrito de
Recrutamento, fungfio que manteve até 4 década de noventa do século passado.

O projecto assinado pelo Tenente-coronel Fernando Pereira Mouzinho de
Albuquerque para remodelagio do edificio da cadeia militar, datado de 4 de Novembro
de 1898, ter4 sido elaborado no Ambito das suas fungBes militares, visto que no seu
cadastro individual do Ministério das Obras Publicas Coméreio e Industria consta uma
promogao a engenheiro chefe de 2° classe, nesse mesmo ano, em 25 de Maio.!™

A carreira profissional deste militar desenvolveu-se em simultineo no Ministério
das Obras Piblicas e nas diferentes armas militares'®. Concluiu o curso do Real
Colégio Militar em 1867, o curso preparatério para engenharia pela Escola Politécnica
de Lisboa em 1872 e o curso de engenharia militar pela escola do exército no ano de
1875. Em 1878, o Ministério das Obras Piblicas requisita-o ao Ministério da Guerra
através do oficio n° 57 de 15 de Junho de 1878, sendo automaticamente promovido a
capitio. Desempenhou entio fungdes na Direcgio Distrital de Lisboa, como 2°
Engenheiro Distrital, acabando por ser transferido para a Direcgfio da Construggo dos
Caminhos de Ferro da Beira Alta (despacho de 8/9/79) e, posteriormente, para a
Direcgdo da Construgdo dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro (despacho de
19/3/83). Ainda em 1883, foi-lhe concedida, a seu pedido, uma licenga para prestar
servigo na empresa construtora da 7* Secgio do Caminho de Ferro do Douro, onde se
manteve até 1885, altura em que, requisitado pelo Ministério da Marinha e foi servir no
Ultramar em comissfio de Servigo. Durante os anos desta comissiio de servigo,
destacam-se as nomeagdes para inspector da fiscalizagio do caminho-de-ferro de
Mormugio (Dec. de 15/7/885) e pama a Direcglio de Obras Piblicas da India

Portuguesa.m

18 AMEVR/M/A/02/pt.010. A meméria descritiva do projecto assinado por Anténio Ramatho da Costa
(capiﬁodeengenhm’ia)refereoordennmentodopisotérreopmseruﬁlizadocomoeadeiacivileeasnde
reclusdo. Entende-se que o edificio era partilhado pelo poder civil e militar.

194 por decreto de 25 de Maio de 1998, este engenheiro foi promovido a engenheiro chefe de 2° classe na
situaglio de licenga ilimitada.

105 A rquivo Histérico Militar do Exército, Processo Individual., Cx* 1174.

19 portaria de 5 de Setembro de 1885,
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Ap6s a participago nos projectos de remodelagio da cadeia de Evora, foi
nomeado, em 1901, Inspector do Servigo de Engenharia ao servigo do Ministério da
Guerra. Em 1902 foi ainda promovido a Coronel do Estado-maior de Engenharia, posto
com que terminou a sua carreira, vindo a falecer em 1910.

Como estudante, recebeu no ano de 1871/72 o 2° prémio pecunidrio em geometria
descritiva na Escola Politécnica de Lisboa e o 2° prémio honorifico do 3° ano do curso
de engenharia militar na Escola do Exército.

Durante a carreira militar, foram-lhe concedidas condecoragdes de mérito: Oficial
da Real Ordem Militar de S. Bento de Avis (dec. 1/1/1995) e Comendador da Real
Ordem Militar de S. Bento de Avis (dec. 9/4/1910).

Foram, contudo, os engenheiros com vinculo ao Ministério das Obras Publicas e
com um percurso profissional nos quadros das Direcgles Distritais que, nessa
qualidade, acabaram por fer uma maior intervengo no desenvolvimento e
modernizagdo de Evora. Esti nessa situagio o engenheiro Anténio José de Sd, que no
seu percurso profissional passou por vérias Direcgdes Distritais, onde adquirin grande
experiéncia ¢ acabaria por, curiosamente, iniciar € concluir a sua carreira nesta
cidade'?’.

Em 1874 pertencia aos quadros do Governo Civil de Evora, com a categoria de 2°
Engenheiro Distrital, entidade a que foi requisitado pela Direcgdo Distrital da Guarda.
Por portaria de 28/10/86 passou a exercer as fungdes de Chefe da Direcgo Distrital de
Castelo Branco, até 1888, altura em que voltou a exercer as fun¢les de Chefe da
Direcgio Distrital da Guarda. Pouco depois, por despacho de 1/8/1889, foi exonerado
dessas fungdes e colocado na Direcgdo Distrital de Aveiro a exercer as funges de
Chefe de Secgfio. Continuando o seu percurso no quadro da engenharia distrital, viria a
ser colocado como chefe de Secgfio na Direcgfio Distrital de Coimbra, por portaria de
10 de Abril de 1891. Nesse mesmo ano foi colocado na Direcglio de Evora como
Engenheiro Director,'” lugar que ocupou por um curto perfodo de tempo, considerando
a sua transferéncia para a Direcgio de Aveiro em Agosto desse mesmo ano.'” Durante
esse curto periodo, foi o responsdvel pelas obras do Aqueduto Sertoriano que se

encontravam em curso.“o

197 proc® Individual, Arquive Histérico do Ministério das Obras Pablicas.

1%8 portaria de 14 de Maio de 1891, D.G. n° 109.

19 portaria de 1/8/889 publicado no D.G. n®. 173

11® ADE, correspondéncia da CME, 1891, n° 846, oficio de 26 de Maio de 1891.
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Estamos em presenca de um engenheiro que iniciou a sua carreira profissional em
Evora no quadro do Governo Civil e que, depois de vérias experiéncias noutros
distritos, sempre nos quadros da engenharia distrital, voltaria a Evora passados 17 anos,
nio permanecendo na cidade mais do que uns meses, perfodo manifestamente
insuficiente para deixar a sua marca em obras de grande vulto. De destacar no inicio da
carreira, ainda como engenheiro subalterno, o projecto que executou para a construgio
do novo cemitério de Nossa Senhora de Machede, projecto curioso de analisar porque

U1 A memoéria

no mesmo transparecem claras preocupagdes com a saide publica.
descritiva que acompanha o projecto aponta para os cuidados que antecederam a
escolha do local de implantagiio do cemitério e faz referéncia 3 necessidade de cumprir
orientagdes para que os enterramentos tivessem lugar fora dos centros urbanos, a
estudos prévios do terreno e as recomendagdes dos higienistas, revelando preocupagdes
com o ordenamento do territério e a saide piblica.

Outro engenheiro que passou por Evora e que acumulou grande parte da sua
experiéncia profissional ao servigo das Direcgfes Distritais foi José Francisco Alves
Barbosa Bettencourt, que entrou para o quadro da Engenharia Distrital em 1885, apds
ter concluido em 1884 o curso de engenheiro civil na Escola do Exéreito!'2, Em 1888
encontrava-se na Direc¢io Distrital de Beja com a categoria de engenheiro condutor,
em virtude de 2 anos antes ter pedido a sua admissio ao quadro de Condutores de Obras
Pablicas de 1° classe do Ministério das Obras Publicas Comércio e Indistria. Nesse
mesmo ano, a seu pedido, foi-lhe concedida uma licenga ilimitada, para integrar a
Companhia Nacional de Caminhos-de-ferro, onde participou na construgio do ramal de
Viseu. E em 1892 que, apés a readmissdo como engenheiro de 4* classe no Corpo de
Engenheiros de Obras Piblicas, é colocado na Direcgfio de Obras Publicas do Distrito
de Evora, encarregado de inspeccionar as obras realizadas na ponte da Pardiela, na
estrada real n° 69. Depois de outras colocagfes em repartiges piblicas, como a
Reparti¢#o de Estatistica Geral, por decreto de 1 de Dezembro 1892, ¢ a Secretaria
Geral do Ministério do Fomento, em 30 de Janeiro 1911, foi colocado em 13 de Margo
desse mesmo ano na Direcgio Geral de Obras Piablicas e Minas para servir na 3°
Circunscrigfio Industrial dos Servigos Técnicos da Indistria. Ainda em 1911, a 13 de
Margo, transitou para a Direcgdo de Obras Piblicas de Beja.

U AMEVR/M/A/06/pt 006.
112 Arquivo Histérico do MOP, proc.® individual, certificado de habilitagbes emitido em 10 de Janeiro de
1885 pelo Conselho de Instrugio da Escola do Exército.
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Em 13 de Maio de 1912 apresenta-se na Direcgdo Geral de Obras Piblicas, onde
permanece até Novembro de 1921, data em que ¢é nomeado chefe da Divisdo de
Estradas do Distrito de Beja. Trés anos depois ¢ transferido para a Divisfio de Estradas
de Evora, onde permanece dois anos, até que em 1926 é colocado no Conselho Superior
de Obras Publicas, cargo que desempenhou até ao final da carrejra. Faleceu em 25 de
Fevereiro de 1931'",

Na linha dos engenheiros com formagfio militar que passaram pela Direcgdo
Distrital de Obras Piiblicas de Evora, encontra-se o engenheiro Artur Rocha Schiappa
Monteiro de Carvalho. Da sua passagem pela cidade encontrdmos registo de um
projecto importante da sua autoria para os esgotos de Evora.!"* Trata-se da construgfo
de uma estagfio de tratamento de esgotos localizada no Rossio de S. Brés, que visava
melhorar as condigBes de saneamento bésico existentes na cidade. Ainda neste
contexto, € a seguir ao 1° Congresso Municipalista Alentejano realizado em 1915"5, a
edilidade eborense decidiu contratar o engenheiro Schiappa de Carvalho e o condutor
de minas Jo#io Neves Pinto, com o objectivo de completarem o projecto para
canalizagio de esgotos aspiragdo antiga da edilidade eborense € que ja tinha passado
por muitas vicissitudes.!!®

Shiappa de Carvalho nasceu em Lisboa em 17 de Dezembro de 1881, na Freguesia
de St® Isabel, e seguiu a carreira militar. Alistou-se como voluntério em 1898 e concluiu
o curso de engenharia militar da Escola do Exército em 1906, data em que foi
promovido a alferes e colocado no Regimento de Engenharia. Promovido a tenente em
1907 e a capitiio em 1911, foi encarregado da inspecgdo territorial das fortificagdes e
obras militares. Terminou a sua carreira militar em 1928 com a patente de coronel'",

Houve, contudo, alguns engenheiros que passaram por Evora sem deixar qualquer
obra de referéncia, na maior parte dos casos porque a permanéncia era curta, limitando-

13 Arquivo Histérico do MOP, Proc® individual.

114 AMEVR/M/C/02/xx" 11.
1% Neste Congresso, realizado em Evor, discutiram-se as questdes relacionadas com a municipalizagfio
de servigos, considerando-se que seria a solug#io mais adequada para os municfpios poderem alargar a sua
esfera de acglio sem agravamento de contribuigtes e impostos. Braga, Coimbra @ Montemor-0-Novo
foram apontados como exemplos de sucesso, tendo a Cémara Municipal de Evora anunciado a intengfio
de municipalizar os servigos de dguas, esgotos e iluminag#o. Sobre o assunto ver BERNARDO, Maria
Ana, 4 modernizagdo das infra-estruturas de saneamento na cidade de Evora: as vicissitudes do
processo {1890 — 1933), op. Cit. p. 268.

16 BERNARDO, Maria Ana, 4 modernizagdo das infra-estruturas de saneamento na cidade de Evora:
as vicissitudes do processe (1890 — 1933), op. Cit. p. 269.

7 AHME, Cx* 3625.
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se muitas vezes a ocupar lugares vagos na Direcgéo Distrital de Obras Publicas durante

poucos meses até que surgisse nova colocago.

Est4 nessa situaglo o engenheiro David Xavier Choen, que assumiu fungSes de
Director das Obras Pablicas de Evora em 30 de Outubro de 1890''* e em 13 de Maio de
1891 foi nomeado Inspector Industrial da 3° Circunscrigio. Embora nfio tenha
permanecido na cidade durante muito tempo, parece-nos oportuno, ainda que de forma
resumnida, abordar o percurso profissional deste ilustre engenheiro, que muito contribuiu
para o desenvolvimento da engenharia em Portugal.

Nascido em 29 de Agosto de 1850, assentou praga como voluntério em Artilharia n°
4 em 22 de Outubro de 1867, ano em que se matriculou na Escola Politécnica. Em
Outubro de 1871 matriculou-se na Escola do Exército, concluindo o curso de
engenharia militar dois anos depois. Teve uma progresso rdpida na carreira militar,
considerando que foi promovido a tenente em 7 de Fevereiro de 1877 e chegou ao posto
de coronel graduado em 15 de Maio de 1900, passando a reserva com a graduagio de
general de divisdo. Era oficial e comendador de Avis ¢ foi-the atribuida a medalha de
prata de comportamento exemplar.'"®

Ao longo do seu percurso profissional também passou pontualmente pelo servigo do
Ministério das Obras Priblicas, Comércio e Industria, como se pode verificar pela breve
resenha cronolégica das actividades mais importantes que desenvolveu:

s 1877 - Foi requisitado ao Ministério da Guerra através do oficio n® 20 de 20 de
Abril.

e 1877 - Por despacho de 13 de Junho foi transferido da Junta Central dos
melhoramentos sanitérios para os Caminhos-de-Ferro da Beira Alta.

o 1879 - Por despacho de 9 de Agosto apresentou-se na Direcglio de Obras Publicas
do Distrito de Viana do Castelo, sendo encarregado dos estudos para melhoramento
da barra de Esposende. Neste mesmo ano foi transferido para os estudos do
Caminho-de-Ferro ao Norte do Douro, passando depois para a Direcglio dos
Telégrafos e Far6is do Reino

» 1881 - Voltou novamente para o Ministério da Guerra, sendo nomeado repstidor na
antiga Escola do Exército, por despacho de 18 de Janeiro desse ano.

8 ADE, correspondéncia da CME, 1890, 845. Através de oficio de 20/11/890, o engenheiro David
Xavier Choen informa a CME que tomou posse do cargo de Director de Obras Piiblicas do Distrito de
Evora, colocando-se & disposiciio da autarquia.

U9 Revista Engenharia Militar, 1913, pp. 521, 522, 523.
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1882 - Voltou ac Ministétio das Obras Piblicas (despacho de 14/4), sendo
destacado para a Iiha de S. Miguel, para dirigir as obras do porto artificial de Ponta
Delgada, na auséncia do director efectivo, (por este servigo, foi louvado em
3/8/883).

1887 - Foi nomeado adido da Direcgio Geral de Obras Piblicas ¢ Minas, a fim de
continuar a apoiar as obras do porto artificial de Ponta Delgada € do da Horta

1887 - Em Margo, passou a servir na Direcgio de Obras Piblicas do Distrito de
Lisboa, ¢ em Maio, foi nomeado para uma comissfio de servico na Direcglio
Distrital de Torres Novas. Contudo, em 7 de Junho passou & situagdo de licenca
ilimitada, a fim de fazer, por contrato, alguns estudos de estradas, situagdio em que
se conservou até Maio de 1889.

1889 - Foi colocado na Direcgdo de Obras Pablicas de Lisbhoa.

1890 - Foi nomeado Director de Obras Piblicas do Distrito de Evora.

1891 - Foi nomeado Inspector Industrial da 3* Circunscri¢do (13 de Maio), fazendo,
nessa qualidade, parte da comiss#o encarregada de organizar o regulamento dos
menores nas industrias.

1892 - Classificado como engenheiro subalterno de 1° classe do Corpo de
Engenheiros de Obras Pablicas (1 de Dezembro)

1897 - Passou a servir no Ministério da Marinha como chefe de secgfio anexa & 2°
reparticdo da respectiva Direcgéio Geral.

1909 - Participou nos estudos do projecto para instalagfio do Arsenal da Marinha na
margem sul do Tejo.

1913 - Foi nomeado presidente da comissfio encarregada de presidir aos estudos e
trabalhos necessérios para a organizagio do projecto de uma nova classificagio de
estradas de 1° e 2° ordem, cargo que desempenhava quando faleceu, em 3 de
Dezembro de 1913'%,

Apesar do curto espago de tempo que permaneceu em Evora, ndo podendo, por isso,

desenvolver actividades de vulto para além da administragio regular da Direcciio
Distrital, é merecedor de registo o facto de ser um engenheiro com uma vasta carreira

de muitos ¢ variados servigos, que desempenhou nos diversos ramos da engenharia
militar e civil, principalmente nesta ultima. Deixou uma obra de referéncia para a

12%¢bre o assunto ver Revista de Engenharia Militar, 1913, p. 523 e Arquivo Histérico Militar, Fundo da
3® Divisfo, 7 Secgdlo, cx® 1303.
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engenharia, bases para orgamentos, importante trabalho que permitiu aos engenheiros
organizar os cadernos de on;:an:lentos.121

Entendemos, no entanto, que foram os engenheiros Adriano Augusto da Silva
Monteiro e Caetano Xavier Cimara Manoel que mais marcaram a vida da cidade na
época, e as quais nos dedicamos no presente trabalho. Ambos desempenharam fungdes
na Direcgfio Distrital de Evora durante prolongados perfodos de tempo, notabilizando-
se ndo s6 pela competéncia profissional, como também pela dedicagfo & causa politica,
chegando os dois a ocupar altos cargos da Nagdo.

Céamara Manoel, natural do Rio de Janeiro, onde nasceu em 1836, frequentou, entre
1854 ¢ 1859, as faculdades de Matemaética e Filosofia na Universidade de Coimbra,
concluindo o 4° ano de ambos os cursos. Formou-se posteriormente em engenharia civil
na escola de Gand, na Bélgica. Por Portaria de 23 de Agosto de 1864 entrou para o
servigo do Ministério das Obras Publicas Comércio e Inddstria com a graduagfo de 1°
tenente. Em 1866, foi nomeado aspirante de 1° classe a engenheiro chefe de seccdo e,
em 1867, por decreto de 6 de Agosto, foi promovido a engenheiro subalterno de 2°
classe ¢ admitido no quadro do Ministério.

Antes de chegar a Evora em 1869, para exercer as fungdes de 1° engenheiro da
Repartigio de Obras Publicas do Distrito de Evora, apés a extingdo do corpo de
engenharia civil,'? esteve dois anos na Direcgdio Distrital de Beja, onde desempenhou
as fungdes de chefe de Secgéio.

Em 1879, com o engenheiro arquitecto Anténio Guedes, foi encarregado de
fiscalizar as obras de melhoramento no Aqueduto de Adriano, melhoramento
considerado na época fundamental para garantir o abastecimento de dgua a cidade de
Evora,

Em 1880 (portaria de 11 de Fevereiro) teve uma breve passagem pela Direcgdo de
Obras Piiblicas de Leiria e uma participagfo autorizada pelo Ministro da tutela nas
obras do hospital das Caldas da Rainha, de que assumiu a responsabilidade técnica.

Em 1881, por portaria de 5 de Abril, regressou novamente & Direcgio de Obras
Ptiblicas de Evora, vindo a ser nomeado Director de Obras Piblicas do Distrito por
portaria de 4 de Junho de 1886.

12l COHEN, David Xavier, Bases para Orgamentos, Lisboa, Tipografia de Gutierres, 1880.
12 Dec. Lei de 30 de Outubro de 1868.
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Em 1888 foi encarregado, conjuntamente com o engenheiro Adriano Monteiro e o
arquitecto Luiz Caetano Pedro de Avila'®, de elaborar o projecto de melhoramentos no
templo de S. Francisco, trabalho que delegou em Adriano Monteiro para tomar assento
na Cémara de Deputados (decreto de 26/12)'%, C4mara Manoel era militante do Partido
Progressista e foi nessa qualidade que recebeu autorizagfo para, em 1888, representar o
circulo de Evora na Clmara dos Deputados. Foi ainda eleito deputado, para a
legislatura de 1890, pelo circulo plurinominal de Evora (juramento de 15/1/890). Dessa
participagéio nfio se conhecem registos de intervengdes suas na Cmara dos Deputados.
Contudo, por altura da sua morte, em 9 de Janeiro de 1910, foi votado no Parlamento
um voto de pesar, facto que pressupde ter desempenhado com mérito as fungdes
parlamentares para que foi nomeado'%,

Em Janeiro de 1890, apés a passagem pelo Parlamento, voltou novamente a Evora
para desempenhar as fungdes de Director Distrital de Obras Publicas, tendo
permanecido neste cargo até Novembro (portaria de 28/11) do mesmo ano, altura em
que, a seu pedido, fol exonerado do cargo de chefe da Direcgdo Distrital de Evora e
colocado na Direcgéio Distrital de Lisboa. Em 1892 é novamente colocado em Evora
como Director de Obras Piblicas (despacho de 12/4/92), cargo em que se¢ mantém até
1900. Desse periodo deve destacar-se a sua acgfio na fiscalizaglio das obras de
constru¢io da adega social em Viana do Alentejo, no ano de 1893.

Em 17/8/900 foi exonerado do cargo de Director das Obras Publicas de Evora e
passou a fazer servigo na inspec¢io permanente na 3* Circunscrigdo de Obras Piblicas.
Por decreto de 22 de Fevereiro de 1902 desempenhou o cargo de membro da Junta
Administrativa do fundo de reserva de pensGes para a reforma dos apontadores e
cantoneiros, sendo nomeado inspector dos edificios publicos por portaria de 25 de
Fevereiro de 1905.

13 0 nome do engenheiro e arquitecto Luis Caetano Pedro D' Avila, que aparece ligado a obras
importantes, como o Pavilho de Exposi¢des da Tapada da Ajuda, e para muitos especialistas um
exemplo pioneiro do que melhor se fez no Pais, no século XIX, no campo das estruturas metdlicas.
Nasceu na india Portuguesa no inicio da década de 30 de oitocentos. Frequentou o ensino militar
ultramarino, na escola Matemética Militar, anteriormente designada por Academia Militar, obtendo af o
diploma de engenheiro militar, Mais tarde frequentou a Escola Politécnica de Lisboa e nos anos 60
estudou arquitectura na Ecole Impériale des Beaux Arts, em Paris,

Sobre a obra deste engenheiro ver SOUTO, Maria Helena, “Um Goés na Capital. A obra do engenheiro e
arquitecto Lufs Caetano Pedro D" Avila (18327 — 1904)” in, Arte Teoria, Revista de Belas Artes, Lisboa,
Faculdade de Belas Artes da Universidade de Lisboa, n° 7, 2005 pp. 140-158.

124 SILVA, Ana Cristina, RODRIGUES, Jorge Sousa,”Manuel, Caetano Xavier de Almejda Cimara
(18367 -1910), in Maria Filomena Ménica {coord), Diciondrio Biogrdfico Parlamentar, 1834 — 1910,
vol. 1, Lisboa, ICS/Assembleia da Repiblica, 2004, p. 739.

12 Idem, p. 740.
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Foi ainda nomeado inspector da 3* Circunscrigiio de Estradas, por portaria de 12 de
Janeiro de 1906, cargo que desempenhou até falecer em 9 de Janeiro de 1910'%,

Durante cerca de 30 anos, periodo que coincidiu com as duas tltimas décadas do
século XIX e primeira do século XX, as grandes obras desenvolvidas no concelho
tiveram a participagio deste engenheiro, que, por vérias vezes, referiu a sua admiragéo
por Evora e a vontade de participar em todas as iniciativas que preconizassem o seu
desenvolvimento, manifestando-se como um intransigente defensor da cidade e regido.

A sua acgfio, durante o perfodo que permaneceu em Evora, nfio se resumiu ao
desempenho de fungdes profissionais. E conhecida a sua participagiio nas diferentes
dreas da vida publica, colocando-se na posigio de um verdadeiro Alentejano e
Eborense, em o no desenvolvimento e progresso da sua terra. A eleigio para
representar o circulo de Evora no Parlamento ¢ significativa do prestigio que recolheu
como técnico e cidaddo eborense.

Da sua participagfio civica na terra que o acolheu, assumem particular importéncia a
colaboragiio em alguns jornais locais e regionais, como o Progresso do Alentgjo,
periédico de cardcter politico publicado em Evora, ¢ a publicagfio do livro — ATRAVEZ
A CIDADE DE EVORA ou Apontamentos sobre a cidade de Evora e seus monumentos
- onde faz a apologia da monumentalidade da cidade ¢ da sua riqueza historica e
patrimonial, escrevendo sobre a histéria dos seus principais monumentos e locais de
interesse.'?’

Os seus pareceres e relatérios, enquanto Director de Obras Piiblicas do Distrito de
Evora, s3o demonstrativos da vasta experiéncia ¢ alargados conhecimentos técnicos que
possufa, certamente fruto da sua competéncia e actualizagfo permanente. O relatério
apresentado 3 CME sobre o sistema de esgotos'?® evidencia um impressionante
manancial de conhecimentos técnicos e uma ampla vis#o do que acontecia nessa érea
noutras cidades europeias de média e grande dimenséio.

Acreditamos que as sugestBes enunciadas no documento onde faz a anilise do
sistema de esgotos da cidade de Bruxelas, especificando os processos adoptados € o
tipo de materiais utilizados, poderfio estar associadas aos conhecimentos que adquiriu
durante a sua formagfio como engenheiro civil na Bélgica, na escola de Gand, como j4
atrds haviamos referido.

128 proc® individual, Arquivo Histérico do MOP.

127 MANOEL, Caetano Xavier Cmara, ATRAVEZ A CIDADE DE EVORA ou Apontamentos sobre a
cidade de Evora e seus monumentos, Minerva Comercial, 1900.

128 ADE, Correspondéncia Municipal, relatério anexo ao oficio n° 851.
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Cémara Manoel foi ainda sécio efectivo da Associagio dos Engenheiros Civis
Portugueses, entidade onde era bastante considerado pelas muitas comissSes de servigo
pliblico em que participou, e teve posigéo de destaque na corporagio de engenheiros.

Adriano Monteiro foi outra figura notivel da engenharia civil cujo contributo se
revelou decisivo para o desenvolvimento ¢ modernizagio da cidade de Evora.
Contemporéneo de Cémara Manoel na Direcglio Distrital de Obras Publicas, este
engenheiro subscreveu, fiscalizou e supervisionou, enquanto funciondrio da referida
Direcglio Distrital, obras estruturantes para a cidade ¢ regifio, cuja importéncia
evidencia capacidades e conhecimentos técnicos muito acima da média.

Nasceu em Evora em 1847, filho de uma familia de abastados lavradores. Seu pai,
desde 1854, fez parte da elite censitiria do concelho de Evora, integrando a lista dos
«maiores contribuintes» e um dos sécios «natos» da Sociedade Agricola do Distrito de
Evora, constitufda em 1855.'%

Adriano Monteiro iniciou os seus estudos no Liceu de Evora, onde estudou entre
1861 e 1863. Em 1866 inscreveu-se na Universidade de Coimbra, onde desde cedo se
destacou como aluno brithante da Faculdade de Matematica, sendo premiado no 3.° ¢
42 anos e obtendo as honras do acessit no 2°. Foi ainda qualificado como distinto no 1.°
ano, assim como na 3.* cadeira da Faculdade de Filosofia.

Com as habilitacSes adquiridas, completou um curso equivalente ao 1.° Curso da
Escola Politécnica (curso preparatério para oficiais do Estado Maior ¢ de Engenharia
Militar, assim como para engenheiros civis), matriculando-se na Escola do Exército,
onde concluiu o curso de engenheiro civil.

Terminada a formagdo superior, entrou para o servigo do Ministério das Obras
Piiblicas, onde desempenhou fun¢des de técnico superior, ocupando cargos importantes,
como o de engenheiro chefe da Secgdo de Obras Publicas de Evora e engenheiro
inspector da 4. circunscrigio dos Servigos Técnicos da Indistria.

Adriano Monteiro esteve ligado aos prandes empreendimentos da cidade, como a
elaboragio do projecto de remodelagio do Paldcio D. Manuel, edificio carismético da
cidade, a que foi acrescentado mais um piso com recurso 4 utilizagio do ferro ¢ vidro,
demonstrando os conhecimentos que detinha sobre as potencialidades dos novos
materiais. Fiscalizou também a instalago das estruturas em ferro do actual edificio dos
Pagos do Concelho em 1911, no Ambito das obras de remodelagéo a que o edificio foi

12 Sobre o assunto veja-se, FONSECA, Hélder Adegar, O Alentejo no século XIX. Economia e Atitudes
Econdmicas, Lisboa, INCM, 1996,pp. 188-200.
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sujeito, em virtude da sua decadéncia e incapacidade para acolher os servigos do
Tribunal Judicial e da autarquia, que ali se encontravam instalados.'*® Esta obra,
considerada revoluciondria para a época, é um dos conjuntos arquitectonicos com larga
utilizago do ferro, que constitui hoje a principal imagem de marca do edificio.

Ainda no &mbito da utilizag@o do ferro em construgdes piblicas, o engenheiro
Adriano Monteiro participou na escolha da melhor solugfio para a construgio do novo
Mercado 1° de Maio, situado na antiga Cerca de S. Francisco, apreciando os vérios
projectos existentes e pronunciando-se pela melhor solug#o.”!

O seu nome ficou ainda ligado a um conjunto significativo de obras que permitiram
a melhoria da rede vidria regional, 2 construgio do novo Mercado 1° de Maio, ao
projecto de embelezamento da Praga de D. Manuel ¢ & construgo do Teatro Garcia de
Resende, iniciativa em que participou como accionista e colaborador técnico da
Sociedade Eborense, entidade promotora da construgdio e exploragfio do referido
Teatro, %

Como autor da planta ¢ da orientagio das obras do Teatro Garcia de Resende, deu
seguimento 3 benemeréncia do Dr. Francisco Eduardo Barahona Fragoso'®, que
assumiu o encargo financeiro das obras de construgfio, deixadas incompletas por morte
do seu promotor inicial, José Maria Ramalho Perdigfo, outro grande benemérito da
cidade.

Sobre o Teatro Garcia de Resende, parece-nos oportuno, até por se tratar de uma
visio contemporénea, a descrigio feita pelo engenheiro Cédmara Manoel na sua
publicagio Atravez A Cidade de Evora - “No lado occidental da Praga Joagquim
Anténio d’Aguiar, onde existiu o Convento de S. Domingos, foi construido segundo os
planos do Engenheiro Adriano Augusto da Silva Monteiro, natural de Evora, um

UPEREIRA, Jodio, Arquitectura do Ferro em Evora, 1890 — 1912, Semindrio de Reabilitagio e
Valorizagfo do Patriménio Cultural, Universidade de Evora, 1999.

131 ADE, correspondéncia da CME, 1878, n° 833.

132 GAMEIRO, Fernando Lufs, FONSECA, Hélder Adegar, “Monteiro, Adriano Augusto da Silva (1847-
1925), in Maria Filomena Ménica (cord) Diciondrio Biogrdfico Parlamentar, ob. cit. 955-958. Sobre o
Teatro, Adriano Monteiro apresentou no Parlamento, em 6/10/1890, um projecto de lei para que a
Cémara nfio fosse penalizada do ponto de vista fiscal como beneficidria da doagio da propriedade urbana
para construgio do imével. O projecto de lei foi fixado de forma definitiva na sesséo de 13 de Agosto de
1890.

1330y Do Francisco Barahona, ilustre figura da sociedade eborense, formou-se em Direito na Universidade
deCoimbm.,erecebeunasuacasa(PalﬂcioBmhona),pordivemasocasiﬁ%,afamﬂiareaLD. Lulsea
rainha D* Maria Pia, D. Carlos e a rainha D. Amélia.

Deixa a sua acglo benemérita ligada a grandes empreendimentos, que contribufram para a modemizagéio
da cidade, nomeadamente a obra de restauro do Aqueduto da Agua de Prata. Na década de 1890, como
Presidente do Municfpio, patrocinou os restauros da igreja de S. Francisco ¢ Teatro Garcia de Resende.
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theatro a que deram o nome de — Theatro Garcia de Resende — em memdria deste outro
filho da mesma cidade.

Este theatro foi comegado por uma sociedade composta dos habitantes da cidade.
Era primeiro accionista o abastado e prestigioso lavrador José Maria Ramalho Diniz
Perdigdo, natural de Evora.

Postos em execugdo os planos do Engenheiro Monteiro, e estando adiantada a
construcgdo falleceu José Maria Ramalho, dando logar este acontecimento a
suspensdo das obras.

Casando-se o Dr° Francisco Barahona Fragozo, da antiga casa dos Barahonas da
Cuba e dos Fragozos das Alcdgovas, com a Exm*® Sr® D° Igndcia Angélica Fernandes
Ramalho, tomou espontaneamente o encargo de concluir o Theatro, cedendo-lhe os
accionistas todos os seus direitos e acgdes, obrigando-se a offerecelo, depois de
construido, ao Municipio.(...)

Mais adiante, e nfio poupando elogios ao teatro, acrescenta “ (...) O theatro estd
construido com luxo e pode-se considerar como um dos primeiros do paiz. Os
materiais empregados foram da melhor qualidade e os artistas decoradores foram dos
primeiros, dos mais conhecidos.(... )

Adriano Monteiro deixou ainda a sua marca em obras de grande interesse para a
regifio, como & o caso da ponte sobre o rio Guadiana na E.N. n° 20 de Evora, & fronteira
de Mourdo, na mesma estrada a conhecida ponte do Albardio e a pitoresca construgéo
que ¢ o Chafariz do Louseiro, local de onde chegou a ser equacionada a hipétese de
canalizat dgua para abastecimento da cidade questdo de que tratamos noutro ponto
deste trabalho.

O seu papel desenvolveu-se em vérias dreas, elaborando pareceres e projectos que a
autarquia eborense utilizou para modemizar a cidade, sobretudo no plano das infra-
estruturas. “ (..) O seu trabalho aplicado pela Cdmara Municipal depois de 1910, viria
a revelar-se um instrumento fundamental para a modernizagdo da cidade. Os novos
poderes locais recorreram d&s reconhecidas competéncias técnicas de Adriano
Monteiro, apoiando-se também neste mondrquico convicto para negociarem junto do
poder central o financiamento para tdo vultuosa obra. A sua concretizagdo garantiu a

134 MANOEL, Caetano Xavier Camara, ATRAVEZ A CIDADE DE EVORA ou Apontamentos sobre a
cidade de Evora e seus monumentos, ob. cit. p. 57.
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potabilidade das dguas, o saneamento, a salubridade no perimetro urbano, condi¢des
essenciais para o crescimento e modernizagdo urbanistica. (...). #1335

Entendemos que a sua participagio na reabilitagiio do Aqueduto Serforiano revela
uma visdo estratégica do desenvolvimento que pretendia para a sua cidade, dotando-a
de um sistema de abastecimento de 4gua capaz, condigdo indispensével & resolugdo dos
problemas sanitdrios existentes, a0 mesmo tempo que lhe conferia uma imagem de
modernidade e progresso.

E ainda nessa linha de actuagfio que em 1880 escreveu sobre o Aqueduto,
procurando defender as obras que ali tinham sido executadas sob a sua
responsabilidade, ¢ ao mesmo tempo reivindicar a necessidade de reabilitar na
totalidade o referido Aqueduto, Gnica forma de garantir, em sua opinido, o
abastecimento de 4gua potével em quantidade suficiente.”*®

£ com base nesse trabalho e na acgo desempenhada durante o tempo em que foi
responsével méiximo pelas obras do Aqueduto, enquanto engenheiro chefe da 1* secgdo
da Direcgio Distrital, que o engenheiro Chmara Manuel se refere 2o engenheiro
Adriano Monteiro, entio a desempenhar fung@es parlamentares, como o técnico que
conhecia methor que ninguém toda a problematica de tio complexa obra e como tal era
a pessoa em melhores condigdes para conseguir dotar a cidade de abastecimento de
agua.’”’

Adriano Monteiro distinguiu-se ainda como inspector industrial ao servigo do
Ministério do Fomento, antigo Ministério das Obras Piblicas, Comércio e Industria,
cargo para que foi nomeado em 4 de Janeiro de 1892. Este cargo permitiu-The continuar
em Evora, considerando que a sede da circunscrigo estava sediada nesta cidade e
compreendia os distritos de Evora, Beja ¢ Faro. Foi no desempenho dessas fungdes que
elaborou o Relatério da inspeccio da 4° circunscripgdo industrial desde a sua
instalagdio até 31 de Dezembro de | 896" no qual faz um levantamento ¢ uma andlise
da situagfio em que se encontrava a inddstria nestes distritos. Durante os anos que
dirigiu esta circunscrigio, publicou vérios relatérios no “Boletim do Trabalho
Industrial”.

135 GAMEIRO, Fernando Lufs, FONSECA, Hélder Adegar, “Monteiro, Adriano Augusto da Silva (1847-
1925), in Maria Filomena Ménica (cord) Diciondrio Biogréfico Parlamentar, ob. cit.,p. 957.

136 MONTEIRO, Adriano ® da Silva, 4 Questdo das Obras do Aqueduto Sertoriano d'Evora, denominado
vulgarmente da Agua da Prata, Evora, Typografia Eborense, 1880.

157 ADE, correspondéncia da CME, 1890, n° 845.

138 1 isbon, imprensa nacional, 1903.
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Sempre com grande competéncia e vontade de contribuir para o desenvolvimento
da sua terra natal assumiu importantes cargos na sociedade civil, que merecem
destaque: Em 1892 — 1893, foi membro e director da Federagdo Agricola do Distrito de
Evora, fundada em 1866, mais tarde convertida no Sindicato Agricola Eborense (1897),
s6cio da Real Associagdo Central da Agricultura Portuguesa, desempenhando um
importante papel na defesa do proteccionismo cerealifero, da racionalizagfio do plantio
da vinha e da implantagfo de um sistema de crédito bonificado & agricultura.

Em 1898, foi um dos subscritores da representagéio do Sindicato Agricola de Evora
4 Cémara dos Deputados sobre um assunto de grande importéncia para a regido, «o
projecto de construgdo de um canal de irrigago através do Alentejo», conhecido por
(projecto Pereira Lima)."*

Nas eleigBes de 30 de Margo de 1890 foi eleito para o Parlamento pelo Circulo de
Evora, sendo nesse mesmo ano admitido como sécio extraordindrio no Circulo
Eborense, clube de elite da cidade'. Voltou novamente a ser eleito para o Parlamento,
em 1894, pelo Circulo de Torres Vedras e em 1895, pelo Circulo de Lisboa. Na
qualidade de membro da facgdio franquista, integrou o Partido Regenerador Liberal,
candidatando-se pelo Circulo de Portalegre s eleigdes de 18 de Agosto de 1906. Como
membro do mesmo partido, integrou a Coligagdo Eleitoral Mondrquica que concorreu
as eleigtes de 28 de Agosto de 1910 pelo Circulo de Portalegre.

Figura destacada do partido Regenerador, que chefiou no Distrito de Evora ap6s o
falecimento do Dr.° Francisco Eduardo Barahona, amigo politico de Jodo Franco, a
quem seguiu depois da cisfio, demonstrou, enquanto deputado, as qualidades técnicas
em que se tinha especializado. No Pariamento integrou, em 1890, a Comissfo de Obras
Piiblicas, de que foi membro activo entre 1890 ¢ 1897, a Comisséio da Guerra em 1891,
a Comisso de Estatistica em 1894, a Comisséio do Bill de Indmnidade, a Comisséo de
Agricultura, a que pertenceu em 1896, 1897 e 1906, a Comissdo de Instrugio Piblica
Superior ¢ Especial a Comissdo de Instrugfio Superior e Especial e Comércio e Artes e,
em 1896, a Comissfio da Indistria.

195obre esta matéria, ver documentos anexos ao Relatério da Direcglio da Federagdo Agricola do
Distrito de Evora de 1892.

140 ¢ Relatério da Direcgdo do Sindicato Agricola de Evora, 1898.

41 Sobre o Clrculo Eborense veja-se BERNARDO, Maria Ana, Sociabilidade e Distinglo em Evora no
século XIX, O Clrculo Eborense, Lisboa, Cosmos, 2001.

42 No mesmo acto eleitoral, participou ao lado do conde da Ervideira (José Perdigdo Rosado de
Carvalho), na comissiio que dirigiu a Coligag#io Eleitoral no Concelho de Evora, Noticias de Evora, 5 de
Agosto de 1910.
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Mantendo uma actividade parlamentar durante cerca de duas décadas, Adriano
Monteiro foi um acérrimo defensor dos circulos pelos quais foi eleito, particularmente
nos ramos da Agricultura ¢ Indiistria, matérias que dominava superiormente, quer pela
sua formagdo profissional quer pela sua actividade e experiéncia como agricultor. “ (..}
No inicio da década de 90 do século XIX, Adriano Monteiro foi um dos mais lidimos
representantes dos interesses alentejanos no Parlamento. Defendeu basicamente o
proteccionismo cerealifero, a criagdo de uma instituigdo de crédito agricola, a
consequente concessdo de crédito barato que permitisse remunerar converientemenie 0
trabalho e fixar os trabalhadores rurais. Na sua intervengdo de 31 de Margo de 1892,
considerou estes aspectos como fundamentais para a resolucdo da questdo agricola
alentejana: proteger a produgdo, por um lado, disponibilizar crédito barato por outro
().

Adriano Monteiro faleceu em 1925, deixando obra feita na cidade, correspondendo
4 sua personalidade multifacetada como engenheiro de renome, proprietirio e lavrador
alentejano, ilustre parlamentar na defesa dos interesses da sua terra e da regido.

Outro engenheiro que desempenhou um papel de grande importéncia no
desenvolvimento e modernizagdo da cidade de Evora foi Maximiliano Apolinério. Com
os seus conhecimentos técnicos ao nfvel da electromecinica e electricidade, este
engenheiro participou nos diferentes processos que conduziram ao fornecimento regular
de electricidade aos habitantes da cidade. O engenheiro Apolindrio aplicou os seus
conhecimentos técnicos nos estudos que conduziram a construgfio da central eléctrica
num terreno situado junto das muralhas (Buraco dos Colegiais). Para além de director
da Companhia Eborense de Electricidade, que se constituiu em 1905, elaborou os
estudos que justificaram a aquisigio da maquinaria e material eléctrico necessérios ao
arranque e fornecimento de electricidade de uma forma regular em 1909.'#

O engenheiro Maximiano Apolindrio nasceu em Lisboa em 1866 e tirou o curso de
engenharia electrotécnica na Universidade de Liége, no Instituto de Montefiore.
Membro da Associagio dos Engenheiros Civis Portugueses, e depois da Ordem dos
Engenheiros, publicou vérios artigos na Revista de Obras Piblicas e Minas e na Revista
da Ordem dos Engenheiros. Em 1907 foi co-autor de um projecto nio concretizado de
aproveitamento energético do Rio Tejo. A partir de 1912 foi docente do Instituto

8 AMEIRO, Fernando Lufs, FONSECA, Hélder Adegar, “Monteiro, Adrizno Augusto da Silva (1847-
1925)”, in, Maria Filomena Ménica (cord) Diciondrio Biogrdfico Parlamentar, ob. cit. p.957.

R ODRIGUES, Anténic Lopes, “Subsidios para a histéria da iluminagfio publica em Evora™, in 4
Cidade de Evora, eno 1, 0° 3, Junho de 1943, p. 86.
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Superior Técnico, onde regeu as disciplinas de Electrotécnica Geral ¢ Construgdes
Industriais.'*’

No plano das infra-estruturas urbanas devemos considerar o contributo do
engenheiro Arthur Rocha Shiappa Monteiro de Carvalho, que no ano de 1919 elaborou
um projecto para a construg#o de uma estaglio de tratamento de esgotos junto ao Rossio
de S. Brés. Este projecto foi elaborado em 1919, com um orgamento de 579.097$000,'*
na sequéncia de muitos outros que o antecederam e que se podem inscrever na
aspiragdio da edilidade em dotar a cidade de um moderno sistema de escoamento de

esgotosm.

Os condutores de obras piiblicas

Existentes desde 1855, embora sem enquadramento legal, os “condutores de obras
piblicas” foram reconhecidos como classe profissional pelo Ministério das Obras
Piiblicas, Comércio e Indiistria em Dezembro de 1860, mesmo antes da institui¢éio de
um curso especifico que Ihes conferisse as competéncias e reconhecimento profissional
ha muito reivindicados, formagio que comegou a estruturar-se no final de 1864, com a
organizagio de um curso distribuido por nove cadeiras, no dmbito do Instituto
Industrial de Lisboa.'**

As competéncias atribuidas a estes profissionais, na prética responsaveis por
fungBes de nivel superior, nfo tinham, no seu entender, a devida correspondéncia na
valorizagfio da carreira e réspecﬁvo beneficio salarial, motivo 6bvio para as legftimas
reivindicagBes, que em parte, viriam a ser satisfeitas com a nova organizagfio do

145 gobre o assunto veja-se MATOS, Ana Cardoso, investigagfio inserida no Projecto Praxis XXI —
Engenheiros e Engenharia Portuguesa (do final dos séculos XVIII até 1931), financiado pela FCT e
desenvolvido no quadro institucional do CIDEHUS — Universidade de Evora). Veja-se, ainda da mesma
autora, “Aspectos técnicos, empresariais e sociais do abastecimento de gés e electricidade A cidade de
Evora (1890 — 1942)” in 4 Cidade de Evora, 2° sétie, n° 5, 2001, p. 291.

146 AMEVR/M/C/02/Cx® 11.

17 Sobre esta questfio veja-se BERNARDO, Maria Ana, “Gestdo Municipal e modernizag#io das infra
estruturas urbanas em Evora do final da Monarquia 2o infcio do Estade Novo”, comunicag#o apresentada
ao XV Enconfro daAssociaﬁoPomlguesadeHistérieaEcpnémime Social. Da mesma autora, “A
modernizaglo das infra-estruturas de saneamento na cidade de Evora: as vicissitudes do processo (1850 —
1933)” In, A Cidade de Evora, ob. cit.

198 Decreto de 3 de Outubro de 1864. Apesar de niio existir formagio especifica para os condutores de
obras, este decreto previa a promogio a arquitecto de 3° classe dos condutores com 10 anos de servigo
efectivo, necessitando no entanto de aprovagio em exame proprio, a realizar com essa finalidade.
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Ministério, em Dezembro de 1899'*°. Com a nova organizago dos quadros técnicos do
Ministério, foi criado um escaldo no topo da carreira “Condutor principal,” que veio
abrir novas expectativas de progressfio profissional, conferindo ao mesmo tempo a
equiparagdo a engenheiro de 3° classe, com a correspondente melhoria salarial.

A revalorizagio da carreira veio reconhecer o importante papel desenvolvido por
este grupo profissional que, embora com um espago de afirmagfio reduzido, por se
encontrar entre a afirmagfio e dominio convincente dos engenheiros e o prestigio
(ameagado) dos arquitectos, soube desempenhar um papel de grande importéncia ao
nivel da execugiio de obras que contribuiram para o desenvolvimento e modernizagfio
do pais. '*°

No caso de Evora, essa importincia percebe-se ao analisarmos a correspondéncia
trocada entre a Cimara Municipal ¢ a Direcgio Geral de Obras Publicas, onde se
verifica que muitos projectos de arquitectura, estruturantes para a modemizagio e
embelezamento da cidade, foram elaborados por estes profissionais.

Para além da responsabilidade na execugdo de projectos, os condutores
desenvolviam a sua actividade ao nivel do acompanhamento e fiscalizag#o das obras
piiblicas, procurando garantir o cumprimento dos trabalhos projectados e a gestdo
rigorosa dos orgamento, surgindo-nos com frequéncia os nomes de Rafael Augusto da
Silva, Janudrio Martins de Almeida, Carlos Mendonga Ribeiro e Guilherme Ribeiro dos
Santos associados a trabalhos de fiscalizagiio, vistorias e elaboragfio de relatérios
técnicos, na maior parte dos casos solicitados pelos engenheiros em servigo na Direcgdo
Distrital de Obras Piblicas.

Do conjunto dos condutores assinalados na nossa pesquisa, parece-nos importante,
pelos registos de obras que encontramos de sua autoria, destacar os nomes de Anténio
Manuel Pereira, Joaquim José Boaventura Alves, Jofio Filipe Pereira Pinho e Manuel
Ignécio dos Santos.

O primeiro aparece-nos ligado a obras de grande dimenséio, como a construgéio de
uma alpendurada no Matadouro Piblico, com um orgamento de 8983550, segundo uma
meméria descritiva datada de 22 de Novembro de 1899, que visava dotar aquele
equipamento municipal de um espago capaz de modernizar as condigSes de abate e,

149 Decreto de 28/12/1899, assinado pelo ministro Elvino José de Sousa e Brito.

150 SANTOS, Anténio Maria, Para o estudo da Arquitectura Industrial na regido de Lisboa (1846 —
1918), Lisboa, dissertaglio de mestrado em Histéria de Arte Contempordnea, FCSH/UNL, 1996, pp. 105
—130.

15! Reunifio de Camara de 14 de Setembro de 1899.
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consequentemente, melhorar os padrdes de qualidade da carne. Participou também na
elaboragfio do projecto do Mercado do Peixe (Praga 1° de Maio), obra que foi concluida
em 6 de Janeiro de 1903.
Embora de menor dimensio mas de importincia significativa, Anténio Manuel
Pereira subscreveu os seguintes projectos de obras:
> Construgio de um lavadouro municipal moderno, que desse resposta ao
aumento da procura € que aproveitasse a dgua remanescente dos chafarizes
piiblicos. O orgamento de 1.114$770 consta do projecto de 1896.'%
» Calcetamento da Av. Dr° Francisco Barahona, realizada em 1904 e orgamentada
em 3640$000.'
> Lango da Estrada Municipal de 1° classe n° 14 (Estrada do Pago da Vinba, entre
as Salvadas e o Pago da Vinha), projecto executado em 1906 com um orgamento
de 2. 930$000."*
> Arranjo do antigo Jardim do Parafso, projecto de 1907. Esta obra foi justificada
na época com as preocupagdes de embelezamento dos espagos publicos da
cidade.'”
> Arranjo do passeio entre as esquinas da Rua 5 de Outubro ¢ a Rua Nova com o
lado Norte da Praga do Geraldo, projecto de 1912 com o orgamento de
290$000."

Este condutor aparece-nos também ligado & maior parte das obras de construgdo de
canalizacdo de esgotos realizadas na cidade entre 1896 e 1907, tendo apresentado
projectos de construgdo de esgotos nas seguintes ruas:

- Rua Jo#io de Deus e do Imagindrio (1902)

- Rua da Alcércova de Cima (1902)

- Rua Freiria de Baixo (1902)

- Rua dos Mercadores (1903)

- Colectores na estrada de circunvalagfio, entre a rampa e a bifurcago da
estrada de Reguengos (1903)

132 AMEVR/M/A/01/pt.10

133 AMEVR/M/B/03/ Cx® 035 - Processo individual.
134 AMEVR/M/B/01/pt* 015 - Processo individual.
13 AMEVR/M/B/03/Cx® 035 - Processo individual,
1% Jdem
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Ruas de Avis, Gabriel Victor Monte Pereira, Soeiro Mendes ¢ Travessa da
Mitheira (1903)

«  Rua Alcércova de Baixo (1906)

- Rua dos Touros (1906)

- Ruas de D? Isabel, Mouraria, Travessa dos Menezes, Rua das Alcagarias e
parte da rua das Fontes e S. Mamede (1907)."

Ainda no campo do saneamento basico, Anténio Manuel Pereira foi responsével
pelo projecto para construgfio de 4 sentinas piblicas, a distribuir pelos locais mais
criticos da cidade. Na meméria descritiva do projecto, datado de 1896 e orgamentado
em 227$390, o autor justifica a necessidade destes equipamentos com o mau aspecto €
pestiléncia dos espagos em volta das muralhas, utilizados como sanitérios.*®

O condutor Joaquim José Boaventura Alves aparece-nos ligado a um projecto
datado de 1894, que visava a adaptagfio do antigo celeiro comum, situado no gaveto da
Rua do Pago com a Praga 1° de Maio, a cadeia comarci ¢ tribunal judicial. A previsdo
orgamental deste projecto era de 3.710$000'%.

A questfio da instalagio do tribunal judicial num edificio préprio, que reunisse
melhores condigdes, era uma aspiragfio antiga e tinha ji merecido alguns estudos por
parte do engenheiro CAmara Manoel. Est4 nessa linha um anteprojecto apresentado por
este engenheiro em 1874, que visava a implantagio do novo edificio nas rufnas do
Convento de S. Francisco. Tratava-se de um projecto bastante ambicioso ¢ moderno,
que apresentava uma fachada servida por amplas portas e janelas, uma escadaria
monumental ¢ uma enorme cipula circular na cobertura'®. Este projecto, no valor de
20.000$000, nfio chegou 2 ser considerado, visto que passados 3 anos, através do oficio
da Repartigio Distrital de Obras Priblicas, o engenheiro Cimara Manoel envia um novo
anteprojecto lembrando que o primeiro projecto que apresentara tinha sido considerado
de dimensfo superior ao que se pretendia,'®!

Em 1893 a edilidade continuava a manter o seu interesse em transformar o celeiro
comum em tribunal e prisfio, razlio porque solicitaram ao engenheiro Cimara Manoel

157 AMEVR/M/C/02/ Cx* 11 — Processo individual.

158 AMEVR/M/D/01/cx® 008.

159 AMEV/M/A/02/cx.016.

150 AMEVR/M/A/02/cx°. 001.

161 ADE, correspondéncia da CME, 1878, n° 833. O mesmo oficio acompanhou um estudo feito para um
tribunal judicial em Montemor-0-Novo, j4 aprovado pela Direcgdo das Obras Piiblicas do Distrito e que
tinha um crgamento de 2200$000.
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que apresentasse um novo projecto para a transformacfo deste espago. Fazendo parte
dos quadros do Ministério das Obras Publicas, Comércio e Indiistria, Cmara Manoel
informou a edilidade de que deveria pedir a esse Ministério o projecto e orgamento para
a obra a realizar, e que o projecto deveria obrigatoriamente ser executado por pessoal
habilitado para o efeito e obedecer a regulamentagio do Ministério das Obras Piblicas,
Comércio e Indistria, que estava em vigor. 162

Qualquer dos projectos descritos acabaram por nfio ser executados, visto que em
finais da década de 90, o tribunal continuava a funcionar juntamente com os servigos da
Cémara na Praga do Sertério, constituindo uma das razdes que levaram a remodelagfio
do edificio dos Pagos do Concelho, assunto tratado noutro capftulo deste trabatho.

O condutor Joaquim José Boaventura Alves assinou ainda alguns projectos
relacionados com as obras de viagio, como é o caso da construgio do 1° lango da
estrada para N* §° dos Aflitos, a partir da Estrada Municipal 18 (para o Penedo do
Ouro) no ano de 1894, obra de grande importincia para acesso do centro urbano &
periferia e que teve a dotagdo orgamental de 4.570$000.'%

Jofio Filipe Pereira Pinho, condutor ao servigo da Direcgio Distrital de Obras
Publicas, foi outro técnico responsdvel por alguns projectos relacionados com o
melhoramento da rede vidria, de que destacamos a estrada das Porta de Avis & Quinta
dos Apostolos, no ano de 1872,'% ¢ a estrada Evora — Igrejinha, obra composta por 3
lances que demorou 6 anos a executar (1874 — 1880)!%°, No campo do ordenamento
urbano, foi responsével pela execugdo de um projecto que visava o alargamento da Rua
do Pago, obra polémica na época porque implicava a demoliglo das arcadas existentes
no lado ocidental mas que permitia melhorar a circulagiio na artéria principal da cidade.
Este projecto foi apreciado pelo engenheiro Cimara Manocel que o considerou muito
rudimentar e sugeriu a elaboragio de uma memoria descritiva devidamente
fundamentada bem como a apresentagfio de um orgamento rigoroso para os trabalhos
projectados'®.

Do percurso profissional de Jo#io Filipe Pereira Pinho, sabe-se que foi admitido para
o servico do Ministério das Obras Publicas, Comércio e Indistria por portaria de 30 de
Outubro de 1867, sendo colocado na Direcglio de Obras Piiblicas de Evora e Portalegre,

182 ADE, correspondéncia da CME, 1893, N° 848.
16 AMEVR/M/B/01 pt™ 016,

164 AMEVR/MB/01/pt*. 007.

1 AMEVR/M/B01 P, 19.

1% ADE, correspondéncia da CME, n° 844.
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para onde recebeu guia de marcha no dia 13 de Novembro de 1867. Com a extingéio do
corpo de engenharia civil, por decreto de 30/10/68, e com a criagdo das Reparti¢des de
Obras Publicas, foi nomeado para condutor da Repartigio de Obras Publicas de Evora
por portaria de 20 de Margo de 1869. Com a extingfio das Reparti¢des Distritai 167
passou para a Direcgio Distrital de Obras Publicas de Evora, sendo na altura
classificado como condutor de 3° classe efectivo'®.

Em Maio de 1896, foi mandado abonar-lhe uma gratificagio de 55000, pela sua
participagiio como encarregado dos trabalhos de construgfio da ponte do Guadiana. Em
Margo de 1898 passou a categoria de condutor de 2° classe, sendo nomeado chefe de
secg#o no més seguinte. Com a reorganizago dos quadros técnicos de obras publicas e
minas'®, foi colocado no respectivo quadro como condutor de 2° classe. Por despacho
de 7 de Janeiro de 1904 ocupou o cargo de chefe dos servigos de conservago do
Distrito de Evora, ascendendo a condutor de 1* classe.!” Faleceu em Evora no dia 4 de
Margo de 1926, quando j4 se encontrava na situagdo de inactividade para efeitos de
aposentagdo.

Ainda no campo dos melhoramentos da rede vidria, devemos considerar o projecto
do condutor de obras Manuel Ignicio dos Santos, apresentado em 1891, ¢ que
contemplava a construgo do ramal entre a Azinhaga da Tagalha e a Estrada Municipal
n® 17, obra necesséria a ligagfio de duas vias importantes na acessibilidade da cidade,'™
Outro projecto deste condutor que merece destaque tem a ver com a construgo de uma
casa de fiscalizagio de Mercados ¢ Feiras, obra destinada a instalar os servigos
relacionados com este pelouro.' ™

Pelo que expusemos, parece-nos que a categoria profissional de condutor de obras
publicas se revestiu de grande importdncia para a execugio € controlo das obras
publicas no Concelho, constatago a que niio foi alheia a autarquia eborense ao criar o
lugar de Condutor Municipal no seu quadro de pessoal. De facto, através de oficio
datado de 31/10/1890, o engenheiro Chefe da Direcgio Distrital, Cactano Xavier da
Cémara Manoel, informa a Cimara dos requisitos a que se devem obedecer para o

preenchimento do lugar de Condutor Municipal, enunciando os seguintes:

187 Decreto de 24/7/1886.

188 Necreto de 18 /11/1 886.
169 Decreto de 28/12/1899.

1% Decreto de 25/10/1906.

1M AMEVR/M/B/01/ Pt*. 013,
172 AMEVR/M/B/03/ Pt* 035.
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1° - Ser portuguts;
2° - Ter mais de 35 anos;

3° - Ter robustez e qualidades fisicas para exercer a profissdo;

4° - Ter bom comportamento moral e civil;

5° - Ter cumprido os preceitos da lei do recrutamento;

6° - Apresentar carta do curso de condutor dos Institutos Industriais de Lisboa ou Porto

ou habilitagSes equivalentes em qualquer escola superior nacional ou estrangeira;
7° - Experiéncia profissional com mais de 2 anos no Estado ou em empresas
particulares.

O engenheiro Cimara Manoel aconselha ainda a vereagdo a elaborar um
regulamento para os seus servigos técnicos, de forma a estabelecer as competéncias do
condutor e a definir a sua relagio com os outros trabalhadores da 4rea técnica como
fiscais, cantoneiros, apontadores, olheiros. Para a elaboragio deste regulamento,
considerava que se deviam ter em conta os regulamentos ja em vigor no Porto e em
Lisboa.'™

Nesse mesmo ano de 1890, o engenheiro CAmara Manoe! solicita & Cimara que o
condutor municipal seja colocado & disposi¢fio do engenheiro Adriano Monteiro, chefe
da 1* Grande Secgfio da Direcgio Distrital, encarregado de proceder a inspecgfio da
estrada de 2° classe de Evora a Tassalha'”, o que nos Jeva a concluir que o lugar foi
preenchido na sequéncia das indicagdes transmitidas pelo engenheiro Cimara Manoel.

1B ADE, comrespondéncia da CME, 1890, n° 845.
1™ Idem.
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CAPITULO III - A ACCAO DOS ENGENHEIROS E
CONDUTORES NA MODERNIZACAO DA CIDADE DE EVORA

1- A reorganizaciio do espaco da cidade e a criaglio do Passeio Piblico

As preocupagdes de embelezamento e reorganizago dos espagos urbanos que
marcaram as politicas urbanisticas da segunda metade do século XIX e das primeiras
décadas do XX, sfio visfveis na cidade de Evora, onde foram tomadas uma série de
iniciativas para valorizar os espagos mais nobres da cidade, tanto na perspectiva de
proporcionar bem estar as populagdes como na de conferir 4 cidade uma imagem
moderna.

Estdo neste caso alguns projectos que procuraram melhorar o aspecto e
funcionalidade de pragas, jardins e algumas artérias principais e de maior movimento.

Com o objectivo de dar mais funcionalidade a cidade e resolver os problemas
resultantes do movimento de veiculos e peBes a transitar nas principais artérias, a
edilidade eborense avangou com um projecto de alargamento da Rua do Pago, na sua
confluéncia com a Praga do Geraldo, obras que implicaram a demoligdo de uma parte
das arcadas pertencentes ao edificio onde hoje funciona a dependéncia do Banco de
Portugal e onde na época era a sede dos Pagos do Concelho.

A iniciativa desta obra enquadra-se no espirito no decreto de 31 de Dezembro de
1864,'”na sequéncia do qual cidades como Lisboa e Porto elaboraram planos de
melhoramentos do espago urbano.

A importéncia de elaborar planos gerais de melhoramento das cidades, a nivel da
circulaglio e infra-estruturas, era uma realidade claramente percebida pelo engenbeiro
Cémara Manoel, que, a propésito do projecto que nesta altura foi apresentado para a
Rua do Pago, referiu o seguinte: “( ..).Que os melhoramentos da Cidade devem ser
sujeitos a um plano geral estabelecido nos termos do decreto (2°) de 31 de Dezembro
de 1864, cujo plano se executaria parcialmente e segundo as forgas do Municipio,

175 Este decreto obrigava 2 elaboragio de “planos de melhoramento” para Lisboa e Porto, como
instrumentos de planeamento e controle urbanistico, incidindo em preocupages como a construgdo em
espago urbano, medidas de salubridade e organizagfio do tecido urbano. Veja-se SILVA, Alvaro Ferreira,
Crescimento urbano, regulacdo e oportunidades empresariais: a construgdo residencial em Lisboa, 1860
— 1930, cb. cit., p. 257.
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assim e s6 assim poder-se-ia n'uma epocha ndo muito affastada ver-se esta cidade
completamente melhorada como é muito para desejar sendo ela como ¢é a capital da
provincia Alentejana e cabega d’um districto dos mais importantes( ...) »176

Apesar de considerar que qualquer interveng#o nas ruas da cidade devia obedecer a
um plano geral, Cdmara Manoel aprova a planta e o projecto para o alargamento da Rua
do Pago, no trogo junto da Praga do Geraldo, elaborado pelo condutor Jodo Filipe
Pereira Pinho.

Céamara Manoel concorda com a filosofia da obra a executar (demoli¢8io das arcadas
do lado ocidental da rua), visto que, em seu entender, se trata de um melhoramento
fundamental 4 melhor circulagfio por aquela artéria principal da cidade.

Pretendendo impor o rigor técnico e financeiro que considera necessario em todas
as obras piiblicas e que, segundo ele, fazia parte das competéncias dos engenheiros,
exige que este projecto seja acompanhado de uma meméria descritiva, desenhos de
levantamento do existente e projecgio do que se pretende fazer, assim como o
respectivo caderno de encargos.

Tratando-se de um espago nobre e cartdo de visita da cidade, o assunto motivou

177 alguns intelectuais do pais, como foi o caso de

protestos. Segundo Tulio Espanca
Ramalho Ortigio em o Culto da Arte em Portugal, referia que o velho Pago foi
desmantelado por razdes estéticas e ideolégicas. Segundo este autor, deu-se como
pretexto o seu estado de ruina, como afronta a uma cidade que pretendia trilhar os
caminhos do progresso e a modernidade, sendo que, como devia os fundamentos ao rei
venturoso era visto como um sfmbolo do antigo regime e do poder absoluto.(Anexo : 1)

Apesar das criticas o municipio avangou com a obra depois de obter um despacho
favordvel por parte do Ministro das Obras Pablicas.'™

Em 1912, a Praga do Geraldo viria novamente a ser alvo de melhoramentos através
de um projecto da responsabilidade do Condutor Anténio Manuel Pereira, que consistiu
no arranjo do passeio entre as esquinas da Rua 5 de Outubro ¢ Rua Nova com o lado
Norte da Praga.'”

Na linha de reorganizagfio do espago urbano situa-se também um projecto de 1897

do engenheiro Ant6énio Caectano de Jesus (tenente de engenharia), orgamentado em

16 ADE, correspondéncia da CME, oficio de 18 de Janeiro de 1889.
177 ESPANCA, Tilio, “Evolugio dos Pagos do Concelho de Evora”, in A cidade de Evora, n°12, 1947,
p.p. 115162,

1™ ADE, correspondéncia, 1889, n° 883.
1P AMEVR/M/B/03/Cx* 035.
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400$000 e que visava o embelezamento da Praga D. Pedro'®, uma das principais pragas
de Evora, local onde se situava um dos edificios mais embleméticos da cidade e
dinamizador da vida cultural eborense, o Teatro Garcia de Resende.

Outro projecto de 1893, da autoria do Condutor Municipal Ignicio Manuel dos
Santos, orgamentado em 800$000'®, apresenta um conjunto de obras com vista ao
embelezamento da Rua e Praga do Sertério, local onde se situam os Pagos do Concelho,
pretendendo, naturalmente, a edilidade eborense proporcionar aos municipes uma
imagem do espago consentidnea com os ideais da administragfio, filiados em principios
de progresso € modernidade.

Os membros de maior destaque da elite eborense, como era o caso de José Maria
Ramalho Dinis Perdigdo, eram homens viajados que conheciam a importincia que os
passeios piblicos e jardins assumiam nas principais cidades europeias. Dai que desde a
década de 1860, fruto do interesse da Cémara Municipal e da acgio mecenética deste
grande proprietario e lavrador alentejano, o Passeio Piblico foi sendo delineado,
ocupando para o efeito terrenos amatagados dos baluartes seiscentistas do Rossio de S.
Brés.

A Guizeppe Cinatti, artista italiano, que deixou na cidade uma vasta obra no
dominio da arquitectura, com especial destaque para o palicio hoje designado de
Barahona e as rufnas fingidas, deve-se o ordenamento paisagistico do Passeio Publico,
com os seus lagos artificiais, caracteristicos do gosto roméntico, em que, certamente, o
artista se inspirou.'®

Com o objectivo de ordenar e delimitar este espago piblico, muito do agrado da
populagdio eborense ¢ local onde se situa um dos mais conhecidos monumentos da
cidade, o Palicio de D, Manuel, procedeu-se em 1889 a construglio de uma nova
vedagfio no lado Norte do Passeio Piblico. Sobre esta obra o engenheiro Cimara
Manoel referiu o seguinte: “(...) sendo o esbogo apresentado uma das solugdes para
Jfazer desapparecer o montdo de ruinas que existe entre a porta do passeio do lado
norte e o palacio de D. Manoel, ndo prejudicando a delineada construgio a
perspectiva do dicto palacio, antes pelo contrdrio concorrendo para desobstruir ou
poder desobstruir a arcada sobre que assenta a sua fachada ocidental e ao mesmo

% AMEVR/M/B/03/Cx®, 035. Este projecto contemplava o0s seguintes trabalhos: rebaixamento do
tabuleiro da Praga, a colocagfio de candeciros novos e arborizagiio do recinto.

181 AMEVR/M/B/03/Cx® 035

' Ver RODRIGUES, Paulo Simdes, “Guizeppe Cinatti e o restauro do templo romano de Evora” in 4
Cidade de Evora, 2° série, n°4, Evora, 2000, pp. 273-287.
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tempo permittindo conservar o passeio independente de mais serviddes provenientes da
construgdo adjacente, sendo essa vedagdo em harmonia com a vedagdo existente no
mesmo lado e na parte ocidental, sendo necessdrio para o bom nome d’esta cidade que
a vedagdo septentrional do passeio piblico se conclua o mais breve possivel ndo 50
para a completar como para ndo dar logar a reparos da parte dos forasteiros(...). &

Sendo os jardins locais de lazer em que se realizavam sessdes regulares de masica,
0s coretos passam a ser equipamentos constantes destes espagos.'®

No Passeio Pablico Eborense, semelhante equipamento foi inaugurado em 20 de
Maio de 1888, gragas a iniciativa do entfio vereador da edilidade, Francisco Sales da
Costa, que propds a sua construglo'®
firmas Lufs Ferreira de Sousa Cruz & Filhos, Ant6nio Neves Martins & Xavier (firmas
do Porto), Caetano José Valente ¢ Lufs Francisco da Silva (firmas de Evora) a

empreitada acabou por ser atribufda 4 firma de Lufs Francisco da Silva, que apresentou
186

. Apos concurso piblico, ao qual responderam as

a proposta mais favoravel (1.200$000).

A construgio do coreto, segundo o projecto do mestre de obras Manuel d’ Oliveira
e Silva, contou com a fiscalizagfio de Adriano Monteiro, engenheiro conhecedor das
técnicas de constru¢do em ferro e autor das maiores obras com recurso a esse material
construidas na cidade, que temos oportunidade de estudar neste trabalho. '’

Para além da fung#io cultural para a qual foi concebido, o coreto do Passeio Piblico
embelezou um dos espagos publicos da cidade mais frequentados na época e do agrado
da populagfo. (Anexo: 2)

Os aspectos técnicos relacionados com a construgfio do coreto do Jardim Publico,
onde o ferro foi largamente utilizado em fungdes de suporte, cobertura e decorativas,
s3o explicados num texto da é&poca publicado no Manuelinho de Evora, em 13 de Maio
de 1888 - “ (...) 4 base do coreto ¢ formada por um prisma recto hexagonal regular,
cufa altura sobre o terreno ¢ de 1,60 m, e constitue uma caixa de ressondncia um
pouco mais alta, a custa d’um pequeno subterrdneo,, perfeitamente saneado. A face
superior, ou piso do coreto, que é de um hexagono regular, tem de diametro, maximo

183 ADE, correspondéncia da CME, 1889, n° 844, oficio de 17 de Abril de 1889.

1% | OYER, Frangois, Le Siécle de L'Industrie, Paris, ed. Skira, 1983, p.170.

185 Reunifio Piiblica de Cmara de 12 de Janeiro de 1887.

1% ESPANCA, Tilio “O Coreto do Jardim Piblico”, in 4 Cidade de Evora, n®° 63 — 64, 1980 — 81,pp. 150
- 153,

157 AMEVR/M/A/05/Pt. 003.
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(entre 2 angulos oppostos ) e minimo (entre 2 lados oppostos), respectivamente 8,5 m e
7,64 m — donde se deprende que é um vasto coreto para as nossas necessidades
musicaes.

As faces lateraes, do largo embasamento do coreto, que sdo rectdngulos
emoldurados em cantaria de granito, tem oculos de ventilagdo e transmissdo
d’ondulagdes do ar, veiculos dos sons reforgados pela caixa de ressondncia, cujo
volume d'ar responde, vibrando, a harmonia marcial dos diversos instrumentos
concertantes. Numa daquelas faces estd a porta, que conduz ao subterraneo e daqui
eleva-se a escada interior para o piso do coreto, onde chega por meio d’uma abertura
habilmente mascarada por uma tampa metalica de facil e pompto movimento. Nesta
parte do edificio encontram aliadas, as nossas tradicionais alvenarias e cantarias, ds
conquistas progressivas das industrias modernas.

Assim os muros sdo formados de alvenaria ordindria e de tijolo, ornamentados
de cantaria de granito (socco, cunhaes e cornija), revestidos exteriormente com paineis
de mosaico andaluz, e teem os olhares circulares tapados por chapas de ferro fundido
de artistas de valor.

O piso do subterraneo é ladrilhado com productos ceramicos da localidade, e a
escada tem degraus de granito e grade de ferro. O pavimento do coreto é formado de
vigas em duplo T, em que assentam pequenas abobadilhas, e estd revestido de ladrilhos
e mosaicos, brancos e pretos (producto d’industria nacional).

O tapete formado pelo xadrez é circundado d'um listdo de marmore branco, em
que assenta a grade do parapeito — e todo este conjuncto é orlado d’uma facha de
granito, que é ao mesmo tempo pequena cornija da base arquitecténica de toda a
construgdo.

Em volta do edificio foi executada uma valleta de calgada & portuguesa, a que
ndo foi estranho o bom gosto.

A cobertura do coreto é obra exclusivamente do dominio da industria moderna.

Veem-se ali reunidos todos os materiaes leves e fortes, agentes das bellezas da
arte moderna.

E cada angulo do hexagono estd assente uma columna de ferro coado, dca (e
por onde deve passar o gaz da iluminagdo) — inferiormente sdo ligadas as columnas
pela grade de parapeito, tudo de ferro fundido de contextura entrelagada, que ndo

destba da feigdo geral ornamental — superiormente sdo ligadas as mesmas columnas
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por um entabolamento artisticamente rendilhado, no estylo da estructura metalica
envidragada do palacio de D. Manuel (transformado); - cada véo é formado por 2
arcos mouriscos, conjugados, com um grande pingente ao centro, debruados de
Ilamberquim, moldado conforme o relevo dos arcos mouriscos do portico antigo (lado
sul) do velho paldcio (citado), com lagos nos fechos e emblemas musicaes nos
tympanos, alguns de notavel nitidez de fundigdo e de naturaes proporgdes artisticas.
Uma estrutura de ferro, ligeira, assenta sobre o entabolamento, constituindo a cupula,
de forma caprichosa, terminando n'uma flecha aguda, e tendo o aspecto geral de
obelysco.

Finalmente, escamas de zinco, convenientemente dispostas, completam a
cobertura, que na sua base e exteriormente é guarnecida de duplo lamberquim,
destinado a mascarar os conductos d’esgoto das aguas de chuva.

E, como acabamento geral da obra, fez-se uma pintura aceitavel, que dd bom
aspecto ao coreto.

Para se fazer idéa da grandeza monumental do nosso coreto, diremos ainda,
recapitulando em parte, que tem de altura da base 1,60, altura das columnas 4,m0,
altura da cobertura 4m40, altura total do monumento 11,m80. (...).” '®

O Passeio Piblico, espago por exceléncia de recreio e lazer para a populagdo
eborense, que af fruia as actividades culturais oferecidas pelo Coreto € pelo Palacio, foi
ainda beneficiado com a construgdo de um pequeno chalet'™ (Anexo: 3)) para venda de
bilhetes, projecto da autoria do Condutor Manuel Igndcio dos Santos, apresentado no
ano de 1892, certamente com o objectivo de apoiar as actividades desenvolvidas no
Palécio de D. Manuel, utilizado na época como sala de especticulos, teatro, cinema e
bailes.

Foi ainda com o objectivo de proporcionar melhores condigSes aos utentes do
Passeio Publico que uns anos mais tarde, em 1915, a vereagio municipal mandou
construir uma casa de banho para senhoras, melhoramento entendido como bastante
completo para a época, visto ser composto por 3 cabinas mais uma sala de foilete.'”

O Passeio Piiblico vocacionado para manifestagdes culturais, sobretudo a realizagfio
frequente de concertos musicais e outros eventos similares, passou a constituir ponto de

18 A fanuelinho de Evora, n° 381 de 13 de Maio de 1888.
159 AMEVR/M/A/05/Pt*. 002.
19 AMEVR/M/A/05/ P, 003.

76



A INTERVENCA DOS ENGENHEIROS E CONDUIORES DE OBRAS NA MODERNEZACAO DA CIDALE DE EvoRd
{1880-1920)

encontro para os eborenses, onde a fruicBo da mdsica complementava a beleza
paisagistica do local.

O arranjo do antigo Jardim do Paraiso, em 1907, baseado num projecto do condutor
Anténio Manuel Pereira, que contemplava obras de melhoramento do piso e
arborizagio'®!, deve filiar-se também nas preocupages do municipio em proporcionar
espagos de lazer e descanso aos e¢borenses, a0 mesmo empo que conferiam uma
imagem mais cuidada dos espagos piblicos.

Hoje, o Jardim Pblico continua a ser um espago de acolhimento para eborenses e
visitantes, que ali procuram um pouco de tranquilidade, partilhando dos encantos que
um contacto directo com a natureza proporciona, como refigio momentineo da
agitagio da vida moderna. O coreto continua a conferir ao local um ar pitoresco,
transportando a nossa meméria para o brilhantismo que o caracterizou, sobretudo, como
espago gerador do ambiente cultural vivido na cidade ha aproximadamente um século.

2 - As infra-estruturas urbanas e os equipamentos

Nas tltimas duas décadas do século XIX e comegos do século XX, as vereagdes
municipais centraram as atengBes na necessidade de dotar a cidade de infra-estruturas
urbanas capazes de lhe conferir uma imagem de modernidade ¢ desenvolvimento, a
semelhanga do que vinha acontecendo nas maiores cidades do pais e nas grandes
cidades europeias.

A construgfio de uma rede de dguas e esgotos e a implementagéo de um sistema de
distribui¢do de iluminagfio publica consubstanciavam melhoramentos considerados néo
s6 necessirios a4 melhoria da qualidade de vida da populagdo eborense, como
fundamentais para que a cidade mantivesse o prestigio que a histéria lhe conferia no
panorama urbano nacional.

E nessa perspectiva que, em 1890, a Cdmara Municipal solicita, através de oficio'”
dirigido & Direcgio Distrital, um projecto para abastecimento de dgua a cidade,
manifestando o seu interesse em iniciar num curto espago de tempo esta obra que

considerava essencial e urgente.

81 AMEVR/ M/B/03/ Cx® 35. O projecto refere obras de ordenamento do espago central, regularizagiio
de piso e arborizag#o.
192 Correspondéncia da CME, oficio n° 243 de 27/10/1890.
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A resposta, embora negativa com a justificaglio de, por um lado, se tratar de um
projecto de grande envergadura, s6 possivel de realizar por pessoal técnico com
habilitagSes para o efeito, e de, por outro, a Direcgdo Distrital nfio poder na altura
contar com o engenheiro Adriano Monteiro, que estava a desempenhar fungSes
parlamentares, mereceu a melhor atengfio do Director Distrital, engenheiro Cémara
Manoel, que de imediato solicitou providéncias a Direcgio Geral de Obras Pablicas e
Minas, no sentido de se encontrar solugdo para o pedido.'*

As preccupagdes com a modernizagdio do sistema de abastecimento de 4gua a
cidade, que passavam pela constru¢iio de uma nova rede de canalizagBes, articulada
com o escoamento dos esgotos urbanos, nfio esqueciam a necessidade de reconstrugéio
do velho Aqueduto da Agua de Prata, cujos trabalhos remontam a 1873. Para estas
obras a edilidade eborense recebeu do poder central o primeiro subsidioc em
19/11/1873."%

O engenheiro Adriano Monteiro, entfio ao servigo da Direcgfio Distrital de Obras
Pdblicas, acompanhou de perto o desenvolvimento do processo de execugfo das obras
de melhoramento no velho aqueduto Sertoriano até 4 sua safda para exercer fungdes
parlamentares em finais da década de 80, altura em que o engenheiro distrital CAmara
Manoel passou a superintender sobre as referidas obras. Por essa razio, em 1890, em
carta dirigida 3 CME'’, Cémara Manoel considerava que o engenheiro Adriano
Monteiro estava, pelas fun¢Ses de deputado que desempenhava, em posi¢do
privilegiada para beneficiar a sua terra, dotando-a de abastecimento de dgua, tanto mais
gue, enquanto engenheiro chefe da 1° secgio da Direcgéio Distrital, fora durante muito
tempo o responsdvel maximo pelas obras do aqueduto, conhecendo como ninguém todo
0 processo.

Cémara Manoel refere-se ainda 4 obra de Adriano Monteiro, 4 Questdo das Obras
do Aqueduto Sertoriano d’Evora', e ao relatério deste engenheiro publicado no Didrio
do Governo em 1880, fazendo votos para que, como deputado, o engenheiro Adriano
Monteiro conseguisse 0 que ele proprio nfio conseguira quando fora representante do
Concelho de Evora em Cortes.

198 ADE, correspondéncia da CME, 1890, 845, oficio de 29/10/1890, assinado pelo engenheiro Céimara
Manoel,

1% ADE, correspondéncia da CME, 1896, n° 851,oficio enviado 4 Cmara pelo engenheiro Chmara
Marnoel com a relagfio de subsfdios recebidos pela autarquia desde 19/11/1873 a 31 de Dezembro de
1895.

1% ADE, correspondéncia da CME, 1890, n° 845.

1% 4 Questdo das Obras do Aqueduto Sertoriano d'Evora, Evora, Typografia Eborense, 1880.
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Aligs, o engenheiro Adriano Monteiro, figura bastante conceituada na cidade, quer
pela sua influéncia politica como figura importante do Partido Regenerador, quer pela
formagio académica, que lhe conferia autoridade inquestiondvel na matéria,
desempenhou sempre um papel impulsionador ao lado das forgas vivas da cidade e da
edilidade eborense, na procura da melhor e mais adequada solugfio para abastecimento
de 4gua & cidade. O seu desempenho como engenheiro da Direcgdo Distrital e,
posteriormente, como deputado eleito pelo circulo de Evora, conferiam-lhe toda a
legitimidade para dar pareceres sobre uma matéria que tanto preocupava a populaggo.

As obras no aqueduto revestiam-se entio de uma importincia vital no
abastecimento de 4gua A cidade, o que pressupunha o seu policiamento ¢ a
modernizagio da canalizago, de forma a garantir melhor qualidade da agua.

E nesse sentido que a portaria de 17 de Junho de 1895 determina que seja lavrado
nos Pagos do Concelho um auto de entrega do Aqueduto & autarquia, para conservagio
e policiamento197.

O Referido auto estabelece 3 clausulas:

1) Que se aprove a parte construida do mencionado projecto, sendo feitas as reparagdes
de reboco em toda a extenso do Aqueduto reconstruido segundo 0 mesmo tipo.

2) Que se entregue j4 4 Cimara todo o Aqueduto, desde as suas origens até ao perfil em
que estd concluida a construgfo, ficando por conta da Camara as despesas de policia e
conservagdo.

3) Que se elabore um projecto de canalizagfio de ferro fundido empregando tubos de
0,25 de dimetro, observando-se neste estudo as indicagBes constantes da parte do
parecer do Conselho Superior de Obres Piblicas e Minas.

As obras no Aqueduto sempre se revestiram de alguma polémica entre as diferentes
instincias de intervengdo, assumindo alguma conflituosidade latente as relagBes sobre
esﬁmatéﬁaenteaauqulﬁa,partemteressadammsoluqﬁorépidadoprmsode
reconstrugfio e que contribufa com uma verba anual inscrita em orgamento, mas que nio
dispunha dos meios técnicos e financeiros suficientes, ¢ a Direcglio Distrital, como
entidade representante do poder central e responsével pela gestio do orgamento da obra
e condugdo directa dos trabalhos, como se pode constatar através do oficio de
26/3/1896. Neste oficio, a Direcgio Distrital envia @ CAmara Municipal de Evora uma
relagdo com os subsfdios pagos pela autarquia eborense desde 19/11/1873 até 31 de

197 ADE, correspondéncia da CME, 1895, n° 850.
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Dezembro de 1895, como contributo para as obras de reconstrugio do Aqueduto.
Verifica-se que para reparagfio, reconstrugdo, conservagéio e estudos até 4 referida data,
a autarquia tinha contribuido com 4.4988190 e o governo com 17.0078190. A relagdo
em causa indicava ainda a estimativa de despesas a realizar com a obra até final,
cabendo a0 municipio a importincia de 14.918$728 e ao Estado a importéncia de
53.707$425.'%

O oficio em causa é acompanhado por uma planta coreogrifica (Anexo: 4) e remete
para o estudo feito pelo engenheiro Adriano Monteiro que tinha sido publicado no
Didrio do Governo n° 139, de 1880,'%° de forma a verificar-se a evolugfo das obras a
partir essa data.

Contudo, as preocupagdes com o abastecimento de 4gua a cidade nfio se esgotavam
nas obras do aqueduto, como se pode verificar pelo estudo solicitado a um técnico da
especialidade pelo presidente da edilidade e grande benemérito da cidade, Francisco
Barahona, para trazer 4gua do chafariz do Louseiro, com a justificagéo dos enormes
transtornos que as constantes faltas de 4gua, em algumas épocas do ano, criavam na
cidade.

O estudo ainda chegou a ser feito pelo Condutor de Obras Jodo Filipe Pereira Pinho,
que apresentou um relatério onde aponta para a possibilidade técnica de execugiio da
obra, manifestando contudo a opinifio de tal ndo se justificar, considerando quer os
custos envolvidos, quer a propria qualidade da 4gua, que ndo era a metho o,

As preocupagdes com o conveniente abastecimento de 4dgua & cidade, problemética
que passava pela condugio da 4dgua das captagdes ¢ pela posterior distribuigfio
domiciliaria através de um moderno sistema de canalizages, constituiram um processo
moroso e complicado, que $6 viria a ter o seu epflogo em 4 de Junho de 1933, altura em
que finalmente foram inauguradas oficialmente as modérnas infra-estruturas de dguas e

esgotos. 2"

%8 ADE, Correspondéncia da CME, 1896, n° 851.

1% O relatério publica o resuitado da inspecglio feita 4s Obras do Aqueduto, explana-se numa longe
introdug#o onde & explicada a origem histérica do monumento, a importéncia que assumiu ao longo dos
tempos no abastecimento de 4gua & cidade e, consequentemente, a importéncia da sua reconstrucdo.
N&sterelatériosﬁoamdnexpﬁwdasnsvﬁriasnmﬁmsorqamenmhondefomgasmsasverbasafecmdas
pela Cmara e pelo Estado Portugués ao desenvolvimento dos trabalhos. Em conclusio, é referido que as
obras t8m sido muito morosas e que com as verbas despendidas se poderia ter feito mais trabalho, Assina
o relatério que tem em anexo a planta dos trabalhos ja executados, o engenheiro Distrital Caetano Xavier
Cémara Mancel.

20 ADE, correspondéncia da CME, 1895, n° 851.

201 §obre esta problemética, consultar BERNARDO, Maria Ana — “A modernizagio das infra-estruturas
de saneamento na cidade de Evora: As vicissitudes do processo (1890 — 1933)”, ob. Cit., pp 259 - 289.
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O saneamento da cidade, com a construgio de uma mederna rede de esgotos, esteve
sempre bem presente nas aspiragSes da edilidade eborense, bem patentes num dos
estudos solicitados ao engenheiro Cémara Manoel em 6 de Maio de 1896, que mereceu
uma resposta demonstrativa dos conhecimentos que aquele técnico tinha sobre a
matéria, revelando conhecimentos bastante alargados do que de mais moderno se fazia
no pafs € na Europa em matéria de saneamento basico.2%

Na altura, o engenheiro Cimara Manoel considerou que o melhor sistema de canos
de esgoto era o sistema de esgoto continuo, que consistia numa rede de canos
subterrfineos, impermeédveis e amplamente ventilados, que, postos em comunicagéo
com as habitacdes, recebiam os concretos, assim como todos os liquidos impuros, €
num emissor igualmente impermedvel e ventilado que os conduzia para longe da
povoagdo.

Contudo, segundo este engenheiro, este sistema s6 poderia ser implementado apos
um projecto de pormenor do esgoto ¢ saneamento da cidade, que deveria ser feito nos
moldes seguidos pela Cimara de Coimbra, que realizara concurso publico para o efeito.

A realizagiio de uma obra tdo complexa implicava, segundo Clmara Manoel,
estudos técnicos, sem os quais podiam surgir despesas improdutivas e prejuizos para a
satde piblica. Assim, considerava que o projecto de uma rede de esgotos exigia
conhecimentos e experiéncia especiais que s6 poderiam ser adquiridos pelo estudo
aprofundado do assunto, nomeadamente das solugdes que tinham sido seguidas noutras
cidades. Para sustentar a necessidade desses estudos, refere, como exemplo a Cémara
Municipal de Lisboa que, em Agosto d¢ 1880, nomeou uma comissio de médicos ¢
engenheiros com a finalidade de emitirem um parecer sobre a melhor solugo de
sistema de esgotos para a capital. Acrescentando ainda, no mesmo sentido, que em
1877 o Governo tinha encarregado o engenheiro José Emilio da Cunha Sanct’Anna
Castel-Branco de estudar os sistemas modernos de canalizagfio de esgotos empregados
na Europa em vérias cidades, cujo relatério foi publicado oficialmente.

Cémara Manoel defendia que quem viesse a encarregar-se deste projecto deveria
ndo s6 estudar esses trabalhos, como o relatério Esgotos de Lisboa redigido pela
Comissiio nomeada pela Cimara de Lisboa em 4 de Agosto de 1880%%,

Baseando-se nesses estudos e naqueles que haviam sido realizados para outras

cidades, como Bruxelas, Cdmara Manoel considerava que, em Evora, os canos gerais de

22 ADE, correspondéncia da CME, 1896, n° 851.
2 Fsgotos de Lishoa™, Lisboa, Tipografia Universal, 1881.
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esgotos existentes nas ruas de largura inferior a 5 ou 6 metros deviam ter somente as
secgdes suficientes para darem pronta vazio 2 quantidade méaxima de liquidos que
podiam receber, e que nas ruas de maior largura os canos deviam ter secgdes suficientes
para os tornarem visitaveis, se as condi¢des econdmicas assim o permitissem.

Os canos a instalar deviam ainda ser calculados pelo volume dos liquidos que se
previa que recebessem: nas zonas de menor volume de escoamento, nio deviam ter uma
secedo circular de mais de 0,60 m de didmetro, enquanto os canos que deviam esgotar
um volume de Hquido sensivelmente constante ¢ maior exigiam, para a vazio desse
volume, uma secgdo circular de difimetro nfo inferior a 1,80m. Para todos os outros
canos, considera que a forma ovoide era a preferivel, a qual tinha sido adoptada nos
esgotos da cidade de Bruxelas,*®segundo a publicagio de uma noticia da
responsabilidade do engenheiro municipal da cidade de Bruxelas, Carlos Vin Mierlo,
sobre os esgotos puiblicos e particulares da cidade de Bruxelas.

A rede de canos devia ser formada de elementos rectilineos, tio extensos quanto
possivel, ligados por meio de curvas do maior raio compatfvel com as circunstincias
locais. Para a manutengfio dos esgotos, e resolugfio de avarias nos canos gerais nfio
visitéveis, deviam estabelecer-se sistematicamente pogos de inspecgio ou de
iluminagfio nos pontos de jungdo dos diferentes trogos rectilineos desses canos € nos
pontos de ligagio com os canos visitiveis, ¢ nos canos rectilincos de grande extensdo
deviam ser construidos, além dos pogos designados, os pogos de inspecgio ¢ de
iluminagfo que fossem necessarios.

Sobre os materiais a utilizar na construgo das canalizagdes, CAmara Manoel sugere
3 Cmara vérias alternativas que eram seguidas em diferentes cidades europeias: a
construgfio em alvenaria, com as paredes interiores, bem como o interior da abébada,
revestidas com reboco hidréulico bem liso & colher, sendo preferivel para as alvenarias
a pedra siliciosa 2 pedra calcéria. Refere que nos pafses em que a pedra para alvenaria
era rara ou cara, caso de Inglaterra, se utilizava o tijolo. Apresenta também como
alternativas a utilizagéio do betfio na construg#io dos canos de esgoto, visto tratar-se de
um mondlito sem juntas, € a utilizagio de grés envernizado ou vidrado internamente
nos tubos das pequenas canalizages subterrdneas.

Baseando-se o parecer da Comissfio de Lisboa, considerava que na construgiio dos
canos para os sifoes, de qualquer difmetro, e dos canos circulares particulares ou

2%Refere mesmo uma noticia publicada pelo engenheiro municipal da cidade de Bruxelas, Carlos Vin
Meierlo, sobre os esgotos piiblicos e particulares da cidade de Bruxelas.
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puiblicos, de didmetro inferior a 0,60m, o ferro fundido, convenientemente envernizado
por dentro e por fora e com as juntas chumbadas, era o material mais adequado. Para
outros canos, a alvenaria hidrdulica de tijolos, sempre que fosse possivel obté-los de
qualidade e em condigdes razodveis de prego, ou a pedra calcéria com reboco de
cimento de Portland e areia, eram as opg¢des mais racionais.

Apesar de conhecer bem toda a problematica referente 4 implantacfio de uma rede
de esgotos ¢ 3s vérias solugdes que podiam ser seguidas, o Engenheiro Cémara Manoel
mostrou-se indisponivel para assumir este trabalho, por falta de tempo ¢ de pessoal que,
debaixo da sua tutela, pudesse claborar um projecto da dimensdo do que Evora
necessitava para o seu sistema de esgotos. Contudo, esperava que os conselhos
transmitidos pudessem ser Titeis, a0 mesmo tempo que se colocava 4 disposi¢3o para
outras colaboragBes que a cimara entendesse necessarias. N#o existindo condi¢des
financeiras nem técnicas que permitissem realizar uma obra de fundo a nivel dos
esgotos, 0s anos seguintes serdo marcados por obras pontuais, que procuram resolver as
situagBes mais criticas e urgentes, sobretudo no centro histérico da cidade.

Em 1910, o engenheiro Fernandes AraGjo apresenta um novo projecto para a
criagio da rede de esgotos. Na meméria descritiva que acompanha este projecto, da
conta das condicionantes financeiras que sfo impostas a0 mesmo, n#o deixando, no
entanto, de referir as condigBes ideais para uma cidade como Evora “ O
estabelecimento do projecto d’uma rede de esgotos, para uma cidade pelos processos
modernos, exige para ser bem feito a adopgdo de dois systemas de canalizagdes — uma
para os dejectos e dguas caseiras, outro para as dguas pluviaes”. Os condicionalismos
financeiros impedem a adopgiio do modelo ideal que indica, obrigando a seguir um
sistema misto que, em linhas gerais, o engenheiro Aratjjo apresenta da seguinte forma:
“ O plano geral que adoptamos foi:

Construg@o nas ruas e artérias principais, collectores para onde sdo canalizadas
todas as dguas — Estes collectores adoptaram-se de preferéncia nas ruas e artérias
principais pelo seu trafego e tendo a rua ¢/ pavimento proprio e atrainelado.

Estes collectores revmem-se em vdrios que vdo ter as portas da cidade.

Estes collectores sdo em forma ovéides, construidos em alvenaria hidrdulica com
reboco em argamaca de cimento, trago ;.

D’estes collectores irradiam canalizagdes secunddrias em canos de secgdo circular

que servem para dar esgoto ds dguas caseiras e aos dejectos.
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O estabelecimento do plano geral da rede é um pouco complexo devido &
complicada configuragdo da cidade de Evora, conforme pode ser avaliado pelo
respectivo p° a curvas de nivel — feito conforme as indicages do nivelamento
executado pelo engenheiro Borges de Castro.

Depois de vdrios ensaios afigurou-se que o problema seria resolvido sob o p° geral
acima indicado e pela forma mais econdmica, estabelecendo, oito collectores gerais,
terminando respectivamente:

A - naporta d’Aviz

B - na porta d’Alconchel

C - fim rua do Raymundo

D - ruado Pago

E - Largo Sr®da Pobresa

F - Largo de Machede

G - rua do Machede

H - ao meio da rua das Alcagarias

D'’estes collectores gerais, irradiam outros collectores e canalizagdes, conforme
indicado nos cadernos c/os perfis referentes a cada collector geral.

D'estes irradiam a seu turno as canalisagBes secunddrias que sdo quasi todas de
ruas fransversaes.

Os collectores e canalizagdes principais sdo em geral d’alvenaria e dos typos 8 a
12 — as canalizagbes secunddrias sdo dos typos 2 e 3.

Todas estas canalizagdes sdo langadas com o declive minimo de dois por cento
afim de assegurar uma rdpida vasdo.

Os collectores geraes desembocam nas portas am caixas de inspecgdo e dahi
deverdo continuar a fim de dar ao contheudo o destino que convier melhor”

Contudo, o projecto nfo se concretiza, ¢ nos concursos langados nos anos seguintes
para a adjudicagio de novos estudos para o sistema de esgotos nfio surgiram
interessados, situagdo gue levou a que a autarquia abrisse concurso para admisséo de
um engenheiro que realizasse este trabalho. Na sequéncia deste concurso foi contratado
o engenheiro Artur Rocha Schiapa Monteiro de Carvalho (major), com o objectivo de
proceder aos estudos necessérios & execugio de obra de téo grande importincia.

Foi, alids, este engenheiro que em 1919 projectou uma estagfio de tratamento de
esgotos junto ao Rossio de S. Brés, projecto baseado em anteriores estudos elaborados
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pelo engenheiro Fernandes Araijo, que, por sua vez, s¢ tinha baseado numa planta
levantada a passo € 4 vista e no nivelamento executado por Borges de Castro. Esta obra
foi orcamentada em 5790978000 e representava para a €poca um significativo passo em
frente no tratamento dos esgotos da cidade.2”

As aspiragbes de se construir uma moderna rede de escoamento de esgotos
articulada com a rede de abastecimento de 4gua, ndio impedia contudo que se fossem
realizando obras na érea do saneamento bésico, incluindo a construgiio de canalizagGes
de esgotos nas zonas mais nobres da cidade. Este processo conhecen alguma dindmica
na primeira e Gltima década do século XIX, conforme se pode verificar pelo mimero
significativo de ruas beneficiadas:

Canalizagfo de esgotos nas Ruas Jodo de Deus e do Imaginério
Autor: Anténio Manuel Pereira (Condutor)
Ano: 1902
Custo: 6905000

Canalizagfio de esgotos na Rua da Alcércova de Cima
Autor: Anténio Manuel Pereira (Condutor)
Ano: 1902
Custo: 1715000

Canalizagio de esgotos na Rua Freiria de Baixo
Autor: Anténio Manuel Pereira (Condutor)
Ano: 1902
Custo: 5395000

Canalizagfio de esgotos na Rua dos Mercadores
Autor: Ant6nio Manuel Pereira (Condutor)
Ano: 1903

5 AMEVR/M/C/02/cx® 11
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Custo: 16723000

Construgdo de colectores de esgotos na estrada de circunvalagdo entre a rampa € a
bifurcagdo da estrada de Reguengos
Autor: Anténio Manuel Pereira (Condutor)
Ano: 1903
Custo: 640$350

Canalizagdo de esgotos nas Ruas de Aviz, Gabriel Victor do Monte Pereira, Soeiro
Mendes e Travessa da Milheira
Autor: Anténio Manuel Pereira (Condutor)
Anos: 1903
Custo: 1430%000

Canalizagfio de esgotos na Rua Alcércova de Baixo
Autor: Anténio Manuel Pereira (Condutor)

Ano: 1906

Custo: 3405000

Canalizag#io de esgotos na Rua dos Touros
Autor: Anténio Manuel Pereira (Condutor)
Anc: 1906
Custo: 1030$000

Canalizaglio de esgotos nas Ruas de D" Isabel, da Mouraria e Travessa dos Menezes
até 3 Rua das Alcagarias e parte da Rua das Fontes e S. Mamede
Autor: Anténio Manuel Pereira (Condutor)
Ano: 1907

Colocagdio de colector de esgotos na Horta dos Soldados para passagem de esgotos
da Cidade (frente 2 muralha e préximo do Passeio Pablico)
Autor: Janugrio Martins de Almeida (Mestre de Obras)
Ano: 1911
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Custo: 1665000

Construgdio de colector ¢ calcetamento da Rua de Alcéntara (antiga Rua de St*
Maria)
Autor: Baltazar Reis Campos (Apontador Municipal)
Ano: 1914
Custo: 9508000>%

As obras referidas indiciam um esforgo significativo por parte da edilidade no
sentido de melhorar as condi¢des de higiene e salubridade da cidade. Nesse programa
de melhoramentos podemos incluir outras obras de saneamento, como a construgfo de
um novo lavadouro pablico, projectado pelo Condutor Municipal Anténio Manuel
Pereira, que viria a merecer parecer favordvel e aprovagio do engenheiro Cémara
Manoel em 18 de Margo de 1897.2 O modemo lavadouro, situado na Rua das
Alcagarias, veio dar resposta a uma das necessidades dos municipes, considerando a
manifesta insuficiéncia do tnico lavadouro piblico da cidade.

A sua localizago obedeceu a critérios bem ponderados pelo engenheiro Distrital
Chmara Manoel, levando-se em conta o facto de se situar em terrenos municipais €
poder ser alimentado pelo remanescente dos chafarizes pablicos. Foi uma construgio
executada em alvenaria e com cobertura em telha marselha.

Ainda na &rea das obras de saneamento, podemos incluir mais dois projectos de
grande importincia para o melhoramento das condigdes de higiene e salubridade da
cidade: um projecto da autoria do condutor de obras Ant6nio Manuel Pereira, aprovado
pelo engenheiro Cémara Manoel no ano de 18962%8 - construgio de 4 sentinas publicas
a distribuir pela cidade, com o objectivo de eliminar ou, pelo menos, minimizar o mau
aspecto ¢ pestiléncia dos espagos em volta das muralhas utilizados como sanitérios; e
um outro projecto do Arquitecto Alfredo Costa Campos, executado em 1907, com
vista a construgio de um edificio de raiz que albergasse o posto de desinfecgfio e
inspecgio sanitéria. Segundo o autor refere na meméria descritiva, a obra era justificada
pela necessidade de melhorar a saide piiblica. A sua instalagéio, afastada do centro
urbano, préximo da Fonte Nova, utilizando a 4gua da referida fonte, indica que a obra

26 f memoérias descritivas dos projectos, AMEVR/M/C/02/CX" 11.
27 ADE, correspondéncia da CME, 1897, n° 852.

28 AMEVR/M/D/01/ pt® 008.

2% AMEVR/A/02/ pt® 044,
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foi devidamente planeada, obedecendo a critérios de localizagio relacionados com o
tipo de actividade a desenvolver.

Melhorar a qualidade da 4gua, implantar uma rede de dgua e esgotos condicente
com o estatuto da cidade e segundo as tecnologias mais recentes, nfio esgotava as
preocupagdes dos executivos municipais. Estas alargavam-se também & necessidade de
encontrar uma solugZo moderna para iluminar a cidade, procurando acompanhar o que
vinha acontecendo noutros centros urbanos do pafs, de que a cidade néio se pretendia
descolar, sob pena de perder o comboio da modernidade e progresso, muito associado
entdio a0s novos servigos que os modemos conhecimentos técnicos possibilitavam.

Por isso, conscientes de que a iluminagfo a gds era entfio a mais vantajosa, foi
decidida, em reunifio de Cdmara de 12 de Maio de 1884, a abertura de um concurso
piblico para atribuir a concesséo de iluminagdo a gés da cidade. Contudo, s6 em sessédo
camaréria de 30 de Junho de 1887 foi aprovado o contrato provisério com o engenheiro
civil Alfred Harrison, que era conjuntamente com o engenheiro civil Diogo Souto,
representante de uma companhia inglesa que constituiu em Portugal uma filial dessa
mesma empresa — A Companhia Geral de [luminagfio a Gas.2!®

Contudo, foram ainda necessérios mais 5 anos para que, na reunifo de Cémara de
17 de Junho de 1889, fosse decidido ceder um terreno de 6000 m2 no Rossio de S. Bras
para se construir a fabrica do gés. Os trabalhos tiveram inicio em finais do més de
Agosto de 1889 ¢ ficaram concluidos em 1 de Maio de 1890, quando, com pompa e
circunstincia, se procedeu & inauguragfo da iluminag#o a gés na cidade de Evora.?!!

Os trabalhos de construgdio da fébrica estiveram sob a responsabilidade de Arthur
Menier, tendo a parte técnica sido acompanhada pelo engenheiro Eduardo Compton.

No entanto, & semelhanga do que aconteceu & grande maioria das empresas que se
dedicavam 2 exploragiio de gés para iluminagdio, também a Companhia Geral de
Tluminaggo a Gés comegou a sentir grandes dificuldades econdmicas, sobretudo porque
a concorréncia com a electricidade, uma energia menos poluente, mais eficaz e mais
barata, surgia cada vez mais como uma alternativa a utilizar na iluminagfio pablica.

E neste contexto que a Companhia Eborense de Electricidade ¢ constituida em
1905, com o objectivo de dotar a cidade de um moderno sistema de iluminagdio de

210 MATOS, Ana Cardoso de, “Aspectos técnicos, empresariais e sociais do abastecimento de gés e
electricidade & cidade de Evora (1890-1942)”, trabatho realizado no 4mbito do Projecto Praxis XXI —
Engenheiros ¢ Engenharia Portuguesa (do final do séculos XVIII até 1931), ob. cit.

2 RODRIGUES, Anténio Lopes, “Subsidics para a histéria da iluminagdo piblica em Evora”, in 4
Cidade de Evora, ano 1, n° 3, Junho de 1943, p. 72.
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forma a oferecer & populagio de Evora o novo conforto que a iluminagfo eléctrica
proporcionava.

Os trabalhos necessdrios & construgdo da central eléctrica, num terreno localizado
proximo das muralhas e do Ferragial do Buraco dos Colegiais, foram da
responsabilidade do engenheiro Maximiliano Apolinério, um dos directores da
companhia. Toda a maquinaria e o material eléctrico necessario ao inicio do
fornecimento de electricidade foram adquiridos sob a responsabilidade técnica do
engenheiro Apolindrio. Numa primeira fase, a Companhia garantiu apenas ©
fornecimento de electricidade a particulares, tendo posteriormente obtido um contrato
para a iluminagfio publica da cidade em 1917, absorvendo a antiga companhia do
gas*'( Anexo: 5).

3- Funcionalidade e utilizagiio de novos materiais nos edificios urbanos

3.1. A utilizaciio do ferro nos Mercados ¢ Matadouro como resposta aos

novos padrdes de higiene urbana.

O Mercado 1° de Maio, o Mercado do Peixe e o Matadouro Municipal séo
exemplos da utilizagio do ferro na construgéio de equipamentos urbanos na cidade de
Evora.

O aparecimento destes equipamentos pressupde uma aposta das autoridades
autérquicas eborenses nos novos padrdes de construgio da época, em conjugacdo com
preocupag3es na 4rea da saide piblica e controlo ambiental, politicas emergentes por
toda a Europa e colocadas em prética na maior parte das grandes cidades europeias,
como foi 0 caso de Lisboa.

Sobre o assunto, Alvaro Ferreira da Silva refere-se nos seguintes termos &
intervencdo piblica na organizagdo dos servigos e bens de primeira ordem na capital do
pais:* (...) Por outro lado, a intervengdo publica forma uma fei¢do positiva, a
municipalizagdo da gestdo dos transportes urbanos, do fornecimento de dgua ou de
energia, representa o trago mais vistvel da intervengdo das autoridades piblicas neste

dominio e aquele que alcangou uma dimensdo mais comum a diferentes experiéncias

22 [dem, pp-81-93
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nacionais. No entanto, a presenga empreendedora do Municipio podia estender-se a
actividades muito variadas: os banhos piblicos, as escolas, os mercados, a habitagdo
social, o abate de animais, os talhos ou as farmdcias, ndo esgotando todo o aspecto
desta actuagdo interventora (...} *. a3

Parece-nos, por isso, que esta problemética relativamente a cidade de Lisboa, pode
ser aplicada a cidade de Evora, onde entendemos que essas preocupagfes estiveram
presentes ¢ foram devidamente valorizadas pelos responsaveis da cidade.

Por outro lado, a utilizagio de estruturas metilicas na construgio destes
equipamentos urbanos, configura o acompanhamento das inovagdes arquitecténicas a
que se assiste por toda a Europa (...) Les marches couverts constituérent un des
programmes architecturaux oi le metal fut employé avec le plus de bonheur. La
fameuse typologie de base de ‘“parapulie”, associant une ossature métallique
dégageant léspace, une couverture partiellement vitrée, et une cléture en pans de fere
et briques, s'imposa dés 1853 avec les Halles de Paris construites par Victor
Baltard(...)™™

Aliss, quase todos os novos mercados construidos na época, fazendo apelo a um
ecletismo mais ou menos pronunciado, nfo dispensavam o modelo de estrutura e
cobertura metalicas, da responsabilidade de autores diferentes mas que, por afinidades
técnicas de formago, na sua maioria engenheiros, recafram sob a responsabilidade da
“Empresa Industrial” (ou da sua antecessora). Foi o caso dos materiais que surgem em
Santa Clara (1887), na Ribeira Nova (1881), em Belém, na Praga da Figueira (neste
caso apenas as entradas, 1882-85), todos em Lisboa. Este modelo tipolégico estende-se
também 3 cidade do Porto com a edificagio dos Mercados da Praga Marqués de
Pombal, do Campo 24 de Agosto (ambos de 1881) ¢ do Mercado construfdo na Rua
Ferreira Borges (construfdo parcialmente em concorréncia com a fabrica Massarelos,
entre 1885 e 1888)*"

O Mercado 1° de Maio, uma des construgdes mais embleméticas de finais do século
XIX, situado numa das pragas nobres da cidade de Evora, a Praga 1° de Maio, tem uma

235 vA, Alvaro Ferreira, Urbanismo e Infra-estruturas urbanas, XVIIl Encontro da Associagio
Portuguesa de Histéria Econémica e Social, Lisboa, 1998, p. 5.

214 | EMOINE, Bertrand L ‘Architecture du Fer, France: XIX Siécle, ob. cit. p. 155.

215 GANTOS, Anténio Maria A., Para o estudo da Arquitectura Industrial na regido de Lisboa (1846-
1918), Lisboa, dissertaglio de mestrado em Histéria de Arte Contemporfnea, FCSH/UNL, 1996
(policopiada) p.125.
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histéria rica em episédios poucoe pacificos que retratam os conflitos que, quase sempre e
em qualquer época, as solugSes inovadoras suscitam.

A necessidade de se construir um mercado modemo na cidade comegou a ser
equacionada quando, em 17 de Margo de1863, foi proibida a realizagéio do mercado de
frutas e hortali¢as na praga principal da cidade, mais conhecida por Praga do Geraldo.

A sua inauguracfio nc dia 1 de Janeiro de 1880, ficou desde logo marcada por
confrontos que ficaram conhecidos pelos tumultos dos mercados de Evora, e precedeu
um perfodo de 17 anos marcado por divergéncias, potencializadas por duas facgBes, que
defendiam projectos diferentes para a cidade: por um lado, a posigdo das autoridades
municipais, que advogavam o ordenamento da actividade comercial em espagos
dotados das necessérias condigdes de higiene e salubridade; e, por outro, uma atitude
mais conservadora, que se opunha 4 nova localizagdo, posiglio sustentada por uma
facgio encabecada pelos comerciantes da arcada, que sentiam os seus interesses
beliscados com o abandono de uma localizagfio bastante mais favordvel aos seus
interesses comerciais, visto permitir uma maior proximidade das suas lojas aos
quintaneiros que vinham vender os produtos horticolas e faziam as suas compras no
comércio da arcada.

Estas divergéncias, que se arrastaram por bastante tempo, levaram a que durante
virios anos a populagdo ndo aderisse ao novo espa;;,cf.216

Sobre a problemaética que antecedeu a inauguracfo e as vicissitudes de um processo
de disputas politicas, econ6micas e sociais, que ocupou a opinidio piblica da cidade
durante quase toda a segunda metade do século XIX, Silva Godinho oferece-nos a
seguinte descricfo: “(...) 4s insélitas mudangas do mercado da Praga do Sertério para
. a de D. Pedro (actual Praga Joaquim Anténio d’ Aguiar) e desta para aquela,
constituiram escandalosa disputa que se arrastou por longos anos. Nem mesmo a
construgdo do Mercado 1° de Maio pés termo a tais divergéncias, visto os lofistas da
arcada continuarem a sentir-se lesados por o novo mercado, entdo chamado de D.
Manuel, ficar afastado do centro da cidade, como o faziam crer. Os lojistas ainda ndo
se haviam conformado com a extingdo do mercado na praga do Geraldo, o que se
registara no ano de 1863. Tdo perseverante e aguerrido movimento, lutando contra o
progresso da cidade, acabou por bater-se pela movimentagéo do mercado na praga do
Sertorio, na impossibilidade de o fazer regressar a praga do Geraldo. O movimento

218 GODINHO, Silva, “ Temas oitocentistas”, in A cidade de Evora n°5 63-64, 1980-81, p.103.
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langa entdo uma desesperada ofensiva e fez com que a inauguragdo do mercado 1° de
Maio, ocorrido no 1° de janeiro de 1880, fosse assinalada por um motim que ficou
conhecido por “tumulto dos Mercados”, onde se tornou necessdria a intervengdo de
Jorgas de cavalaria (... )27

O impasse criado levou a que nos anos que se seguiram & inauguragfo deste novo
espago de comércio, funcionassem em simulténeo o novo mercado 1° de Maio e, sob
influéncia dos lojistas, o improvisado mercado da Praga do Sert6rio, sinal de boicote ao
novo espago, cuja adaptagfio havia custado ao eririo piblico cerca de quinze contos.”'®

Sobre o processo de construgo deste mercado, que antecedeu o mercado do peixe,
a que também dedicaremos particular atengfio neste trabalho, consideramos oportuno
transcrever algumas passagens de um artigo publicado em 1866, na Folha do Sul, onde
se teciam algumas consideragdes sobre o mercado que se projectava construir: “(...)
Projecta-se fazer construir num local proprio, que serd naturalmente em parte da horta
da cerca antiga de S. Francisco um paralelograma cujos dois lados maiores serdo de
40 metros de comprimento e cada um dos menores de 22 metros. As quatro linhas que
o tém de formar, serdo de duplas barracas umas das quais terdo frente para o exterior
do paralelogramad(...), Relativamente aos materiais a aplicar a noticia refere o
sepuinte: (...) Todo o edificio serd coberto de ferro e vidro com a precisa ventilagdo e
demais condigdes de higiene usadas nos melhores mercados e mais modernos (. i R

O engenheiro Adriano Monteiro foi o autor da planta do mercado 1° de Maio, na
condi¢@io de chefe da Secgio de Obras Piblicas, apresentada na reunido de cimara de 3
de Maio de 1878.

Parece-nos de particular relevo o facto de se optar pela escolha do ferro e vidro,
como um sinal evidente de que a edilidade eborense estava a par do que de mais
modemo se construfa pelo pafs, optando pelas vantagens da utilizagfio destes materiais,
entregando em 18792 a empreitada da construgio metdlica 4 Companhia
Perseveranga, empresa que ja realizara vérias obras em ferro em Lisboa e noutras

cidades do pafs.2!

21: GODINHO, Silva,“Temas oitocentistas Eborenses”, in 4 cidade de Evora n.° 65-66, 1982- 83, p. 167.
Idem, p.168.

219 folha do Sul, n° 220, (14 de Julho de 1866).

0 Necisdio tomada em reunifo de Camara de 31 de Margo de 1879.

21 §obre este assunto ver o texto da escritura relativa ao fornecimento de obras metélicas celebrada entre

a Cmara Municipal de Evora ¢ a Companhia Perseveranga de Lisboa no trabalho de CARRETEIRO,

Rui, O Mercado 1° de Maio da Cidade de Evora, findamentos e significados de uma estrutura

92



A INtERVENCAD DOS ENGENHEIROS E CONDULORES DE OBRAS NA MODERNEZACIO D4 CIDADE DE Erory
(1880-1920)

Em 1881, um ano apds a inauguragdo do Mercado 1° de Maio, a venda do pescado
continuava a ser feita num anexo ao ar livre, situagio que levou a que José de Matos
Fernandes, entfio presidente do Municipio, mandasse construir junto das ruinas de S.
Francisco um pavilho para o efeito, estrutura que foi de imediato alvo de controveérsia
por parte dos progressistas eborenses, apelidando-a de “Cabanéio do Peixe”. Segundo
Silva Gedinho, o jornal Progresso do Alentejo referia-se frequentemente a edilidade,
em tom jocoso, como 2 “Cimara dos Casardes e o “Senado dos Cabandes”,
manifestando total desagrado pelas construgdes da casa da fiscalizagéo dos mercados e
feiras no Rossio de S. Brés e o barracfio do peixe nas rufnas de S. Francisco.”?

O mercado da praga da Figueira, que serviu de modelo ao Mercado do peixe de
Evora, embora numa escala mais reduzida, foi inaugurado em 24 de Abril de 1885 e
projectado pelo engenheiro Manuel Maria Ricardo Correia. Tratava-se de uma
construgio rectangular com as dimens3es de 95 x 82 m, com recurso ao ferro em
fungdes de suporte e cobertura. Foi destruido em 30 de Junho de 19492

A nova construgio para venda de peixe no Mercado 1° de Maio, estrutura em ferro
que chegou aos nossos dias como exemplo de uma das construgBes inovadoras
edificadas na cidade na segunda metade do século XIX, com recurso a novos materiais
¢ técnicas construtivas, obedeceu a um projecto do condutor, Anténio Manuel Ribeiro,
fiscalizado pelo engenheiro distrital Adriano Monteiro.

A obra ficou concluida em 6 de Janeiro de 1903, 23 anos depois da inauguragdo do
mercado 1° de Maio.

Em 1982, atendendo & degradagio das estruturas do mercado do peixe, foi
elaborado pelo G.A.T. de Evora um projecto com vista & sua recuperagdo, Na memoéria
descritiva, da autoria do arquitecto Nuno Ribeiro Lopes, pode constatar-se a extrema
preocupagfio com o cardcter histérico da construgdo e o significado que tem para a
cidade. Foi proposta a desmontagem do material da cobertura (ferro zincado), para
recuperagiio e posterior reutilizagfio dentro do aproveitamento possivel. A intervencdo

contempordnea, Evora, Universidade de Evora, 1997, trabalho realizado para a disciplina de Materiais e
Estruturas Modernas e Contemporfneas do Curso de Histéria — Patriménio Cultural.

22 Talvez espicagado pela mordaz critica politica, em 1884 o municipio aprova um projecto apresentado
pelo vereador Simfio Brito Vaz Coelho que, segundo refere o Jomal o Sul, “( ...) o mercado do peixe
seria em ferro e pelo sistema que se anda construindo o da Praga da Figueira em Lishoa, um dos
melhores do pafs (...)"

23 QANTOS, José Coelho, O Paldcio de Cristal e a Arquitectura do ferro no Porto em meados do séc.
XIX, ed. Fundagfio Eng® Anténio de Almeida, Porto, 1988, p. 28.
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obedeceu as caracteristicas dos materiais existentes, nfio alterando a linguagem
arquitectonica original*(Anexos: 6 € 7).

Matadouro Municipal

A proibigio do abate de gado suino pelas ruas da cidade, levou as autoridades
municipais a dotar o matadouro municipal de condigdes de higiene apropriadas a tal
actividade. Parz além de retirar da cidade a imagem de atraso que esta prética lhe
conferia, a nova construgfio permitia, ainda, a fiscalizagdio do abate e a qualidade da
carne por parte das autoridades sanitérias.”’

Foi com esse objectivo que, na tiltima década do século XIX, se construiu, dentro
da cerca do matadouro, uma “alpendurada”, depressa considerada insuficiente, pelas
precarias condigdes de comodidade. Esta estrutura viria a ser objecto de total
remodelagfo, por iniciativa do entfio vereador do pelouro, Francisco José Augusto
Silva, e de acorde com um projectom6 do construtor de obras publicas Anténio Manuel
Pereira, que na respectiva memoéria descritiva faz a seguinte descrigdo: “E uma
alpendurada, vedada por trds dos seus lados por muros d’'alvenaria para evitarem as
correntes fortes d’ar que arrastariam o fumo, tornando o trabalho penoso e incémodo
e tendo, somente, aberto um lado (o da frente), sendo a obra do telhado suportada por
quatro colunas de ferro fundido. Mede interiormente 20,0 metros de comprimento por
7,0 metros de largura. A cipula é mista, isto é, iravejamento de madeira de casquinha
(com as esquadrias indicadas no desenho, corte em a 13) ¢ a cobertura de folha de
ferro ondulado; tem a quazi todo o comprimento um lanternim para a saida do fumo,
coberto pela mesma forma que o telhado geral; no sentido do comprimento e ocupando
12,0 metros até & musgadeira; o restante espago para a esquerda (vide planta) é
destinado a matanga, abertura e limpeza dos porcos (estripa¢do), pesagem elc., a
musgadeira é guarnecida com um capeamento de cantaria, e o fundo é ladrilhado; o
pavimento geral é todo de cal¢ada ordindria”. 227

2% proc.® obras de melhoramento do mercado do peixe, datado de 1982- Niicleo do Centro Histérico da
CME.

25 Assunto discutido em reunifio de Cimara de 14 de Setembro de 1889.

26 projecto para a construglo de uma alpendurada, 22 de Novembro de 1889, Departamento do Centro
Histérico da CMLE.

= Idem, O custo desta obra, considerada entio como um grande melhoramento para a cidade, foi
orgamentado em 22 de Novembro de 1899 em 8988550,
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A existéncia de um novo projecto passados 5 anos, com o mesmo objectivo e para o
mesmo local, leva-nos a concluir que a obra nfio se concretizou ou, entdo, nfio chegou a
ser concluida na totalidade, talvez por falta de capacidade financeira.”*

Este novo projecto, de que apenas localizimos a memoéria descritiva, € mais
econémico, na perspectiva do seu autor, porque aproveita algumas paredes de alvenaria
jé existentes nas instalagdes do matadouro, limitando-se o trabalho ao assentamento das
colunas em ferro, construgfio do travejamento, cobertura de folha de ferro zincado,
rebocos interiores das paredes e calcetamento do pavimento. “Os deserhos, medigdes e
or¢amento que acompanham a presente memoéria, dio ideia completa desta pequena
obra; contudo farei ainda umas breves explicagdes ou detalhes para a sua construgao:

Pavimento = Serd de calgada & portuguesa com 3 corridas de mago.

Colunas = Serdo presas ds bases de cantaria com prisioneiros chumbados.

Cobertura = O travejamento serd constituido por seis meias asnas e a
cobertura serd de folha de ferro zincado, canelada, e cada chapa levard seis pregos de
ferro zincado e guarnecidos de anilhas de chumbo » 229)

Os dois projectos tém subjacente a ideia de ordenar ¢ melhorar o ambiente urbano
numea época de inovagBes, que se traduzia, a0 mesmo tempo, na transformagdo das
mentalidades ¢ ideais de progresso.

A opgio pelo ferro terd acontecido tanto em solugdes de cobertura como de suporte,
como & o caso das colunas e da folha de ferro zincado, e complementa a associagéo,
atrés referida, dos anseios de modernidade e progresso com o conhecimento de novos
materiais e técnicas de aplicag#o. (Anexos: 8 ¢ 9).

Dé-se como exemplo da utilizagdo do ferro, como elemento importante da
construgfio num equipamento similar, o Matadouro Geral de Gados em Entrecampos,
Lisboa.?°

Ainda hoje conhecido como matadouro municipal, no espago do antigo Matadouro
de Evora funcionam actualmente os servigos de higiene e limpeza da Cimara Municipal
de Evora € o departamento de escultura do Centro Cultural de Evora.

28 A meméria descritiva do novo projecto, datada de 28 de Janeiro de 1904, apresenta um valor
significativamente inferior, 580$000. Este novo projecto aproveitava a construg#io jé existente,
nomeadamente as paredes de alvenaria, reduzindo os custos com o trabalho de assentamento das colunas
em ferro, cobertura de ferro zincado, rebocos e calcetamento do piso.

Idem.
B SANTOS, Anténio Maria A., Para o estudo da Arquitectura Industrial na regido de Lisboa (1846-
1918), ob. cit. p. 119.

95



A INTERVENCIO DOS ENGENHEIROS E CONDUTORES DE O#RAS NA MODERNIZACIO D4 Ciabe DE E1omd
t1880-1920)

3.2 Os novos materiais na reconverséio do Palicio de D. Manuel

O edificio que chegou aos nossos dias representa apenas uma parte do grandioso
conjunto palaciano, que integrava a cerca do convento de S. Francisco.”'

“(...) Aquilo a que de 1864 em diante e até hoje se chama vulgarmente Paldcio a
D. Manuel, serviu sucessivamente de Museu arqueoldgico, armazém municipal e
depois de acrescentado com um andar superior e “alinhado” com variados ferros
fundidos, a teatro de variedades, botequim e até animatégrafo! Um incéndio pds termo
em 1916 a tdo acidentada vida: depois dele o Paldcio de D. Manuel ficou sendo, no
jardim Piblico, amdlgama de restos de vdrias épocas, onde nem Sfaltavam os tais ferros
fundidos, a fazer pendant s ruinas fingidas nas quais Cinatti agrupara, com arte, 0
que ainda encontrou abandonado do Paldcio opulento que fora do Bispo D. Afonso de
Portugal (...). n232

Com a extingfio das ordens religiosas em 1834 ¢ apés algumas utiliza¢Bes
esporddicas a Cémara Municipal de Evora acabaria por tomar posse do edificio em
18452, para em 1849, ali instalar os servigos do Tribunal e da Junta de Freguesia de
S#o Pedro numa parte do conjunto palaciano conhecida por “Galeria das Damas”,
espago onde funcionou uma dependéncia do Conselho de Guerra e que escapou em
1850 a demoligdio da parte do imével (o claustro quinhentista, os gerais ¢ o noviciado),
situada no local que mais tarde deu lugar a0 Mercado Piiblico da cidade. (Anexo:10)

Tratando-se de uma construgiio muito antiga que nio conheceu grandes obras de
manutengdo, o estado de conservagdo da “Galeria das Damas™ agravou-se € na noite de
18 de Fevereiro de 1881 parte dos telhados de duas dguas do pavilhdo ruiu. O espago
foi posteriormente cedido pela CAmara Municipal 4 Junta Distrital, com o objectivo de
ali ser instalado o museu de produtos naturais e industriais do distrito, depois de
algumas obras de restauro. Diz um testemunho da época: “Hd pouco tempo Joi
necessdrio instalar em Evora uma exposigdo agricola, que ao mesmo tempo
inaugurasse o langamento do Museu da Lavoira distrital. A Junta lembrou-se entdo da
galeria de D. Manuel, e como esta jazesse a descoberto, e ndo Jfosse avonde [sic),

mesmo arranjada, para o material numeroso das colecges, constituitivas do museu,

31 MONIZ, Manuel Carvalho, “O Convento ¢ a Igreja de S. Francisco de Evore”, Sep. Junta de
Provincia do Alto Alentgjo, Evora, 1959, p.11.

22 CHAVES, Henrique da Fonseca,  As obras do Palécio de D. Mamuel”, in 4 cidade de Evora, n* 17 -
18, Margo - Julho, 1949, p. 323.

B3 Dec. Lei de 25 de Julho de 1845,
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foi resolvido que o architecto, sobre tornd-la habitdvel, ainda por cima lhe
acrescentasse um novo andar (..)”**. Certamente que se trata de uma referéncia ao
projecto de recuperagfio do imével, concebido pelo engenheiro Adriano Monteiro, que
consistiu em acrescentar ao edificio um andar e adaptar no espago uma sala de
espectaculos com recurso 2 utilizagfio de novos materiais, bem ao gosto da época.

Este novo espago projectado pelo engenheiro Adriano Monteiro, com o recurso aos
materiais da moda, foi visto com alguma ironia, como por exemplo, se pode verificar
pelas alusdes feitas 4 utilizaglio do ferro e do vidro, por parte de Fialho de D’ Almeida:
“A galeria antiga, de janelas floreadas, sobrepis-se uma espécie de gaiola ou estufa,
com colunas déricas, pequenas pilastras de ferro, e por cima um vistoso coroamento de
telha marselha, escarlate, ornado de rendinhas de ferro forjado, pintadas a dleo.
Substituiu-se a antiga escada por uma outra, de fdbrica de conservas, reservada por
sua gradezinha de fundi¢do de colares. Tanto as janelas de cima como as debaixo teem
vidragas miida, assente em grelhas de ferro forjado, e sujeito ao regimem das
rendinhas e arabescos que jd tinhamos visto no telhado. Néo pude ver o interior deste
edificio, provavelmente forrado a papéis e estuques amarelos, mas lamento
sinceramente o desleixo da junta, que finda a reconstrugdo lhe ndo pendurou
papagaios da ombreira das javelas, ou se lembrou sequer de pintar de azul a abéboda
da arcada”™ (Anexo: 11).

O projecto de Adriano Monteiro, utilizando os novos materiais, leva-nos a admitir a
influéneia que este engenheiro terd recebido do Arquitecto Luis Caetano Pedro d’Avila,
especialista em estruturas metilicas ¢ responsdvel por obras como o Pavilhdio de
Exposi¢3es da Tapada da Ajuda, em Lisboa (1884) 236 uma vez que trabalharam juntos
em Evora, nomeadamente num projecto para recuperagio da igreja de S. Francisco,
como se refere no capitulo 2 deste trabalho.

Apbs a remodelaggo, segundo projecto do engenheiro Adriano Monteiro, até que, na
madrugada do dia 8 de Margo de 1916, um grande incéndio o destruiu parcialmente, o
edificio teve virias utilizages. “ (...) Em finais do século XIX realizaram-se obras de
arranjo na “Galeria das Damas” edificio conhecido vulgarmente por Paldcio de D.

Manuel, em virtude de se encontrar em ruinas, sobretudo na cobertura. Passaram

24 ALMEIDA, Fialho de, Estfincia d’Arte e Saudade, ed. ® M. Teixeira e c.”, Lisboa, 1924, p. 138.

59 [dem, pp. 140 — 141.

36 Sobre o trabalho do arquitecto Pedro d’Avila e do engenheiro Adriano Monteiro veja-se SOUTO,
Maria Helena, RODRIGUES, Paulo Simfes, “architecture and engineering practyice in the second half of
the nineteenth century”, I7 Encontro Internacional de Ciéncias do Design. UNIDCOM//IADE.
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entdo a realizar-se neste local bailes de mdscaras, festas infantis, recepgbes solenes
(destaca-se a de 1894 em honra dos principes D. Carlos e D. Amélia) e exposicdes,
nomeadamente as de floricultura » 237

O palécio passa a ser local privilegiado de animag#o para os eborenses quando, em
9 de Janeiro de 1901,2® a Chmara Municipal decide aceitar uma proposta de
arrendamento de Diogo José Machado, para exploragdo do local como espago de
animagio e lazer, onde funcionava também uma elegante cervejaria.

As vérias firmas que detiveram a exploragfo do espago, como Domingues & Piteira
e Barradas & C.*, que tinha como sécio gerente Antonio Simdes Paquete, promoveram
uma intensa actividade cultural que passava por sessdes de cinema, espectdculos de
variedades e representag@es teatrais por grupos profissionais e amadores.

(...) Porém, este novo espago era tdo modesto, apesar de terem feite algumas
modificagbes que passou a ser conhecido por “barracdo-teatro”. Tornava-se, pois,
necessaria uma sala de maiores dimensées e que possuisse condigdes adequadas.

Neste sentido, em 1911, Antonio Simdes Paquete mandou proceder a
melhoramentos neste edificio: palco, camarins e plateia, tendo a direcgdo dos
trabalhos sido confiada a Manuel Rato. “Os eborenses, especialmente os admiradores
da arte de representar, ficaram surpresos perante a remodelag@o encontrada no teatro,
desde o dtrio ao palco. A graciosa sala de espectdculos, recorrendo-se a reportagem
de um noticiarista da época, era encimado por enorme cipula a cobrir toda a plateia e
nestas confortdveis “fauteilles” e cadeiras, enquanto o geral tinha acesso por um
corredor. Na sala de espectdculos, comunicando por sua vez com as salas de baile e
restaurante, erguia-se sélido e artistico balcdo, rasgando-se na parede oposta o vistoso
mas sébrio proscénio, incomparavelmente mais atraente do que o do tempo do
“barracéo- teatro”. O palco, propriamente dito, que mereceu atengdo especial, pois
fora ampliado de modo a comportar, para além das indispensdveis personagens de
pegas com grande elenco, mais umas trinta ou quarenta figuras (considerado a
comparsaria e corpo coral), como exigiam as operetas, zarzuelas e revistas, tanto ao

gosto da época (...) 239

7 GODINHO, Silva, “Palécio de D. Manuel”, p.72, in Boletim 4 cidade de Evora, n.° 69-70.
28 peunifio Piiblica de Cmara de 9 de Janeiro de 1901.
29 GODINHO, Silva, “Paldcio de D. Manuel”, ob. cit. p. 72.
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A inauguragdo do espago, sob a denominagiio de “Teatro Eborense”, a 18 de
Fevereiro de 1911, contou com a exibiglio de um grupo dramético eborense, criado para
este fim, com a pega “O Solar dos Barrigas”, da autoria de Gervésio Lobato ¢ de D.
Jofio da Cimara e miisica de Ciriaco Cardoso encetando uma intensa actividade cultural
que durou até & data do sinistro que acima referimos.

O Noticias de Evora de 10 de Margo de 1916 deu particular destaque ao incéndio
num artigo intitulado “Q caso do dia”, que permite avaliar a importéncia atribuida ao
edificio e as novas fung@es que desempenhava no contexto da sociedade eborense da
época.

“ (...) O assumpto que hontem prendeu a atten¢do de todos os habitantes d’esta
cidade, foi o grande incéndio no Theatro Eborense que reduziu a um montdo de cinzas,
o belo edificio conhecido pela denominagdo de Paldcio de D. Manuel, situado dentro
do Passeio Publico (...) "%

Algumas notas da referida noticia dio-nos, ainda, uma ideia da intensa
actividade cultural desenvolvida, pelo que ¢ ficil perceber que o Teatro Eborense era,
para além de uma construgio modema, um importante espago cultural ¢ de
sociabilidade para os eborenses.

“ (...) Fez hontem sete mezes que ardeu o Theatro Chalet em Estremoz, estando ali
a trabalhar a mesma companhia que presentemente estava trabalhando no Theatro
Eborense acabara de representar-se uma revista sob a epigraphe “ Polvora sem
Fumo”, que terminava por um naufrdgio... arderam o scendrio do drama os dois
garotos bem como a partitura do “Moleiro de Alcala (...)".

A tltima grande remodelagio do edificio aconteceu nos anos de 1943-1947 por
parte da Direcgio Geral de Edificios ¢ Monumentos Nacionais. As obras foram
dirigidas pelos arquitectos Baltazar de Castro ¢ Humberto Reis, que tentaram restituir-
Ihe, dentro do possivel, a traga quinhentista. A este respeito opinou Tulio Espanca: “
(..) se o restauro merece louvores incondiciondis, por ter salvo da ruina e do
abandono confrangedor as histéricas paredes, o critério adoptado para uma tentativa
de reconstitui¢do arqueolégica parece ter falhado em muitos aspectos que alienaram,
irremediavelmente a possibilidade de uma reintegrag@o pura dentro das formas usuais

da arquitectura manuelina (...) 2l

20 Noticias de Evora, 10 de Margo de 1916. )
241 ESPANCA, Tilio, “Pago Real de Evora”, Secretaria de Estado de Informago e Turismo, Evora,
1973.p. 185

929



A INTERVENC 0 DOS ENGENHEIROS E CONDUTORES DE GERAS NA MODERNIZACIO DA CIDADE DE EVORA
(1380-1820)

O Pal4cio de D. Manuel continua hoje a ser uma referéncia patrimonial para a
cidade de Evora e para o pafs, continuando, como hd um século atréds, a cumprir a sua
fungfio cultural, tal como as autoridades de entdo preconizaram, com particular
destaque para o engenheiro Adriano Monteiro, autor do projecto que permitiu a sua
recuperagfio e posterior utilizagio como espago de cultura e lazer para os eborenses
(Anexo:12).

3.3 - A funcionalidade como objectivo: o caso dos Pagos do Concelho

Em oito séculos de historia, conhecem-se trés localizagdes dos Pagos do Concelho
da cidade.

A primeira remonta ao reinado de D. Dinis, a uma moradia anexa & catedral e de
propriedade episcopal. Quanto a sua localizagfo, refere-se-lhe Tulic Espanca nos
seguintes termos: “ (...) Ficava este primeiro pago confinante, na época, além da
residéncia episcopal e do canonicato, com as muralhas , torres e machicoulis da velha
fortaleza dos Freires, e no Sul, olhando a porta de Pedro Vivas, o cruzeiro dbside e
torre lanterna de inspiragdo francesa da Catedral, recoberta nos terragos de agugadas
ameias mugulmanas. Para a banda do Norte, de solene volume, patinado pelos mil
anos, a massa pesada e acastelada, qual aspecto descarnado de uma civilizagdo morta,
do enegrecido templo Romano. Sobranceiro, a Ocidente, o casario disperso e pobre da
populagdo até o circulo amuralhado da sélida cortina godo — drabe (...)" 22

Ainda segundo 0 mesmo autor, a segunda casa de acolhimento do executivo
municipal foi um edificio construido de raiz para o efeito na Praga do Giraldo, anexo &
cadeia publica ¢ junto da pousada dos Estaus.“ No local escolhido, existia, porém a
histérica residéncia onde Frei Paulo ouvira a derradeira confissdo de D. Fernando de
Braganga em 1483, era habitada pelo cerieiro Jodo Fernandes Tassalho e sua mulher
Isabel Lopes, casas que confinavam para a antiga Rua dos Mercadores (depois do
Pago e actualmente da Republica), com a moradia apalagada do comendador das
olalhas, Jodo Fernandes, morgado da Oliveira™*

242 ESPANCA, Tulio, “Evolugfio dos Pagos do Concelho de Evora”, in A Cidade de Evora, n° 12, 1947 p.
117.

29 Idem, p. 122.
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Foi neste secular edificio que, durante mais de trés séculos, se decidiu a politica
eborense e também a do reino, visto que, frequentemente, os monarcas quinhentistas
passavam largos perfodos de tempo na cidade. Foi perdendo naturalmente a
funcionalidade, sobretudo apés 1881, altura em que a vereacfio municipal adquiriu o
actual edificio da Praga do Sertério (Anexo: 13). Anos mais tarde, apds algumas
episédicas utilizagSes, nomeadamente como estabelecimento de ensino nocturno, o
edificio da Praga do Geraldo acabaria por em 1906 ser substituido pela agéncia do
Banco de Portugal na cidade, cuja administrag#io adquiriu o velho imével em leildo no
Ministério da Fazenda por 2.747$000.*

Apesar de protestos surgidos de alguns quadrantes intelectuais do pais,
nomeadamente de Ramalho Ortiglio em o Culto da Arte em Portugal, o velho Pago foi
desmantelado, segundo consta, por razdes estéticas e ideoldgicas. Deu-se como pretexto
o seu estado de ruina, como afronta a uma cidade que pretendia trilhar os caminhos do
progresso e da modernidade. Além disso, era visto como um simbolo do antigo regime
e do poder absoluto.

E possivel que a demoligio do edificio tivesse como motivo preocupagdes
urbanisticas da altura, como o descongestionamento da entrada na praga do Geraldo,
com o alargamento da rua do Pago (actual rua da Republica) em metro e meio.2*

Esta hipétese parece-nos muito mais plausivel, tanto mais que, para o presente
trabalho, tivemos oportunidade de consultar a memoria descritiva da obra de
alargamento da Rua da Repiiblica e de verificar a referida necessidade de demolir a
arcada do antigo pago, enquadrando-se esta filosofia no conjunto de infervengBes
perspectivadas para o melhoramento das vias de comunicagfio ¢ na necessidade de dotar
a principal artéria da cidade de melhores condi¢Ses de circulagio para pessoas e
vefculos de tracgio animal®®.

Foi neste contexto que o actual edificio da Céimara Municipal de Evora, situado na
praga do Sertério, foi adquirido pela vereagéio presidida ento pelo conselheiro Jos¢
Carlos Gouveia®”’, no ano de 1881.2% (Anexo: 14).

24 [bidem, p. 129.

243 Fsta hipétese & levantada por autores como Tilio Espanca. ESPANCA, Tilio, “Evolugéo dos Pagos
do Concelho de Evora” ob. cit., p. 118.

26 Com a chegada do caminho-de-ferro a Evora, a cidade ficou ligada 4 respectiva estagfio pela nova
Avenida Francisco Barahona, que dava continuidade & Rua da Repiblica e, consequentemente, ao centro
da cidade, a Praga do Geraldo.

247 José Carlos Gouveia, para além de Presidente da edilidade eboremse, ocupou cargos de grande

importAncia, nomeadamente deputado as Cortes, Governador Civil do Distrito, Provedor da Misericg&@aﬂs _I_Dq
~ / /IO
I
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Na auséncia de processos de obras referentes ao imével neste primeiro pericdo de
adaptacfio a servigo piblico, socorremo-nos da descrigho feita por Tilio Espanca
quanto & composigdo do edificio e suas confrontag3es. Esta descrigfio poderd, ainda, ser
comparada com a planta de finais do século XIX, referente a0 primeiro andar, € com as
grandes alteragBes estruturais iniciadas no final da primeira década do século XX, de
que nos ocuparemos com algum pormenor.

Dono de um passado histérico glorioso, os seus fundamentos remontam a0 reinado
de D. Afonso V, com a sua outorga ao seu escrivio de puridade Nuno Martins de
Silveira em Setembro de 1450,

D. Lufs das Silveira, 1° Conde de Sortelha (1481-1534), foi um dos mais ilustres
ocupantes do edificio. Figura destacada do Reino, ocupou o cargo de guarda-mor de D.
Jodo III, prestou relevantes servigos militares nas Campanhas de Affrica, foi ainda poeta
do Cancioneiro Geral de Garcia de Resende.

Em 1606, o 3° duque da Sortelha, e também guarda-mor de Filipe II de Portugal,
terh alienado parte da ala Norte, que deu lugar ao Convento do Salvador, continuando,
no entanto, o restante edificio a servir de residéncia da ilustre familia. A parte alienada
viria a ser demolida nos anos quarenta do século XX, por ocasifo das obras de abertura
da Rua de Olivenga e da construgdo do edificio dos Correios.2*

Talio Espanca descreve a composigdo do edificio e suas confrontagSes em 1881 da
seguinte forma: “ (...) Compunha-se a morada de casas, de um andar nobre, de
formosos balcdes, pdtio vasto, com claustrim e fontendrio, escaddrio granitico, de
volume, cocheiras e cavalarias, adegas, celeiros e armazéns de belas abobadas
muradas e portas gbticas, e jardim elevando-se, patinada pelos anos, ao centro da
fachada interior, de cachorrada belicosa e cunhais trabalhados, a alta torre da cerca
moura, que estabelecia seus fogos com os cubelos sobranceiros das freiras clariosas e
Pagos dos Melos de Carvalho, da Rua Nova.

Confrontava o imdvel nesta altura, pelo Norte, com o extinto Convento do
Salvador; Sul com prédios de Joaguim Filipe de Soure, de Anténio Correia Pimentel de

¢ Casa Pia e chefe regional do Partido Progressista. Figura proeminente da sociedade eborense, destacou
— se ainda como escritor, poeta e dramaturgo. Ver Diciondrio Biogrdfico de Notiveis Eborenses,
19002000, Didrio do Sul, 2004.

248 Acta da Reunifio de Cimare de 11 de Novembro de 1881.

29 BSPANCA, Titlio, CAMARA MUNICIPAL (Antigo Palécio dos Condes de Sortelha), in Jnventdrio

Artlstico de Portugal: Concelho de Evora, VTI, Academia Nacional de Belas Artes, Lisboa, 1966, pp-
250 —251.
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Carvalho e quintal do visconde da Esperanga; Nascente, com a Rua de D. Isabel e
frontaria com a praga de D. Manuel (hoje de Sertorio ( % i

O caricter histérico do edificio e a riqueza do seu passado ficaram ainda mais
reforgados pela recente descoberta de um valioso achado arqueoldgico, actualmente
referéncia obrigatéria no roteiro turistico da cidade.

As sondagens arqueolégicas realizadas em 1987, durante as obras de remodelago
da sala onde funcionava o antigo arquivo municipal, para adaptagfio a bar dos
funcionsrios, despoletou suspeitas de que se estaria em presenga de parte de um
complexo termal romano, facto que se viria a confirmar durante as escavagGes
realizadas no ano seguinte.

O arquedlogo municipal descreve a descoberta nos seguintes termos:“ (...) Trata-se
de uma pequena sala de planta redonda com nove metros de didmetro e quatro
“Absides” semi — circulares (nichos), destinada principalmente a banhos de vapor-
“Laconicum”. Esta planta obedece aos Cdnones Comuns Vitruvianos de outras termas
romanas. No seio da sala encontra-se um grande tanque circular com trés degraus,
embutido no solo, com cinco metros de diGmetro. O tanque foi construido em
argamassa “Opus Signinum” e é revestido de mdrmore branco, do qual “in situ”

ainda subsistem pequenos fragmentos (...)". 1

A grande remodelacfio de 1910 — 1912

O edificio, tal como se encontrava antes da grande remodelagio que teve inicio em
1910, ja ndo dava resposta as necessidades do servigo municipal, tanto mais que as
instalagBes eram ainda partilhadas pelo tribunal judicial, com toda a envolvente de
arquivos e servigos necessérios ao seu funcionamento.

A administragio municipal de 1907, consciente das crescentes dificuldades de
ocupagdio do imével, encomendou ao arquitecto Costa Campos um projecto de
adaptagio do edificio de modo a dar resposta ds novas necessidades dos diferentes
servigos municipais. O referido arquitecto viria a entregar o projecto de remodelagio
em 12 de Janeiro de 1908, cobrando pelo seu servigo a importancia de 350$000.2

250 ESPANCA, Thilio, “Evolugio dos Pagos do Concelho de Evora”, ob. cit. pp. 131-132.
BIGARANTOPOULOS Panagiotis, “Os banhos piiblicos Thernal da Liberalitas Iulia Ebora, noticia da
sua descoberta nos actuais Pagos do Concelho de Evora” separata do boletim A cidade de Evoran® 69 -
70 1986-87.

252 Reunifio piiblica de Cimara de 9/1/1908.
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O projecto do arquitecto Costa Campos ¢ o mesmo de que encontramos referéncia
na sessfo piblica de Cémara de 30 de Julho de 1908, exposto na sala de sessGes para
apreciagiio pablica, que nfo avangou de imediato devido as dificuldades financeiras que
o municipio atravessava.

Contudo, os abalos sismicos de 1909, que causaram estragos tdo significativos, ao
ponto de ameagar a seguranca de funciondrios e municipes, obrigaram a medidas
urgentes € & necessidade de se encontrar financiamento. E nesse sentido que, em
Setembro de 1909, foi enviada uma carta a El-Rei, em que se solicitava o envio anual
de uma verba de 2:0008000 do cofre da viagfio, para a execugdo da obra®,

Alem disso, nesta situagfio extrema foi tomada a decisfio de contrair um empréstimo
de 14:500$000, caucionado com ¢ remanescente das receitas provenientes da
contribuigfio directa e indirecta.”>*As condi¢Bes em que a edilidade eborense pretendia
contrair 0 empréstimo foram publicitadas em edital com as seguintes condi¢les: “I°
Juro ndo superior a 8%, 2° - Empréstimo entregue na secretaria da cdmara até 24 de
Dezembro de 1910 em moeda corrente do reino, 3% Empréstimo garantido ao abrigo
do decreto de 25 de Agosto de 1910, publicado no Didrio do Governo de 191 0.

Como niio apareceram particulares interessados no negécio, apesar dos esforgos dos
autarcas junto dos 40 maiores contribuintes do concelho, ¢ o empréstimo acabaria por
se concretizar junto da Caixa Geral de Depositos, pelo prazo de 10 anos, com juros de
6%, j4 numa altura em que a obra havia sido adjudicada a uma firma construtora. %%, As
comissdes administrativas que se seguiram & Revolugdo de 1910 nfio s6 assumiram os
contratos j& elaborados pelas vereagdes anteriores, como introduziram algumas
alteragdes ao projecto inicial da autoria do arquitecto Costa Campos, de forma a dar
mais funcionalidade ao edificio.

No relatério apresentado pela Cémara aos 40 maiores contribuintes, com vista a
contrair um empréstimo suplementar para conclusdo da obra, sdo referidas as alteragSes
feitas ao projecto inicial do arquitecto Costa Campos pelo fiscal de obras Januério da
Silva. A sua descrigfio permite-nos perceber minimamente o projecto inicial, que néo
encontramos.

“ (...) Primitivamente ndo estava prevista a cobertura metdlica do edificio. A
escada principal estava projectada em cimento armado e a parte central do edificio, ou

253 Qessdlo piiblica de 23/9/909.

2% Reunifio piblica extraordinzria de 12/8/910.
5 Noticias de Evora de 4/9/1991.

256R eunifio pablica de 9/11/1910.

104



A INTERVENCIO 108 ENGENHEIROS E CONDUTORES DE OURAS N MODERNIZACIO DA CLoADE DE Evord
(1880-1920)

seja, a varanda que ligava os dois corpos estava projectada para ser dividida em trés
corpos, o primeiro para escada de acesso ao pavimento superior destinado ao arquivo
judicial, o segundo para secretaria da Cdmara e o terceiro para um gabinete. Com o
novo projecto esta parte central foi destinada ao amplo saldo nobre da Cdmara onde,
ainda hoje, tém lugar as sessdes publicas, os actos solenes e as recepgdes a altas
individualidades (...y">"

Ao concurso de adjudicagfio das obras de reconstrugfio dos Pagos do Concelho
apresentaram-se trés interessados: Domingos José Ferreira da Trindade; o mestre-de-
obras Janudrio Martins de Almeida; a Casa Cardoso, Dargent & C.* de Lisboa®™®,
Depois de analisar as propostas apresentadas, o executivo municipal adjudicou a obra 4
empresa construtora Cardoso, Dargent & C.° na reunidio publica de 22 de Setembro de
1910.

A utilizacfio do ferro e vidro

O projecto do arquitecto Costa Campos, sujeito a algumas alteragdes pelo condutor
Januario d’Almeida, contemplou a utilizagio do ferro e do vidro em grande escala,
numa solugfo arquitectdnica que visava a adaptaglo de uma antiga casa senhorial a um
edificio moderno, de forma a conferir maior funcionalidade aos servigos do tribunal e
da autarquia. (Anexos: 15 e 16).

Esta escolha estd naturalmente associada 3 generalizago da utilizagfio do ferro no
pafs, que beneficiou do desenvolvimento da indistria metalirgica portuguesa a partir da
década de 1880, e que conferia 4s novas construgBes a luminosidade proporcionada
pelas cipulas ou naves de ferro.

Encontramos exemplos deste tipo de construgdes em estagSes de caminho de ferro,
como sdo os casos de St Apolénia e Rossio, ou ainda em casas de espectaculos como o
novo Coliseu de Lisboa (1890), ¢ em estabelecimentos comerciais como os Armazéns
Grandella, construidos em Lisboa em 1891. A Sala Portugal na Sociedade de Geografia
(1897), o elevador de St* Justa, projectado pelo engenheiro Raul Mesnier de Ponsard ¢

7 Noticias de Evora, 28/10/1911.
258 A casa Cardoso, Dargent & C° surge em 1897 e foi responsével, entre outras obras, pela construgéio do
elevador de St* Justa, inaugurado em 10 de Julho, de 1902.
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inaugurado em 1902, sio outros exemplos de grandes construgdes que beneficiaram da
utilizagfio do ferro e vidro em larga escala.

As vérias estruturas de ferro que foram projectadas para o edificio obrigaram a
realizacdo de célculos rigorosos, que atrasaram os trabalhos de remodelagdo. Em
Agosto de 1911, a firma construtora solicitou um adiamento do prazo de execugdo,
justificando que as irregularidades verificadas nas paredes para a cobertura, galeria ¢
escada tinham obrigado a tirar medidas por trés vezes e a fazer quatro desenhos, sendo
apenas o tltimo aprovado pelo fiscal da obra Janudrio Martins d’ Almeida.?®

No més de Agosto do mesmo ano, o executivo municipal decidiu pedir um parecer
técnico sobre as obras em curso, por se ter verificado o desmoronamento de uma das
abobadilhas em construgo®™'. Foi encarregada da respectiva fiscalizagfio uma comissdo
de que fazia parte o engenheiro civil Adriano Augusto da Silva Monteiro, escolhido
certamente pela competéncia e reconhecimento do seu saber técnico sobre a utilizagdo
dos novos materiais, ja4 demonstrado na participago que teve noutras obras ptblicas
como a reconstrugio do Pal4cio D. Manuel.

O parecer técnico deste perito traduz, fundamentalmente, grandes preocupagdes
com seguranga ¢ estabilidade, deixando implicitas algumas criticas aos calculos de
estabilidade elaborados pelo responsivel da obra, o condutor Janudrio Martins
d’Almeida.

O relatério refere a necessidade de um excepcional coeficiente de seguran¢a numa
construglo vibratil, cuja principal fungfio é receber a acgdo dinfmica da multiddo que
por vezes frequenta a varanda do edificio, considerando ainda que essa frequéncia nem
sempre € serena.

Assim, apresenta uma proposta para consolidagfio da escada e varanda com os
seguintes pressupostos: para cada um dos quatro Angulos dos cruzamentos das vigas
mestras que definiam o perfmetro exterior da varanda uma coluna em ferro fundido,
armada na parte superior com quatro misulas, com balango igual & largura da varanda.
Estas colunas eram destinadas a diminuir o comprimento em falso dos troncos das vigas

29 §obre o assunto ver MATOS, Ana Cardoso, SANTOS, Maria Luisa, DIOGO, Maria Paula, “As raizes
da engenharia em Portugal ”, in, BRITO, José M. Brandfo, HEITOR, Manuel, ROLLO, Maria Fernanda,
Engenho e Obra, ob. citpp. 128-128.

207 jvro de correspondéncia recebida, oficio da casa d’ Argent de 23/5/911.

%1 Reumifio piiblica de 3 de Agosto de 1911. O desmoronamento aconteceu na construgfo da cobertura do
actual Salfio Nobre do edificio dos Pagos do Concelho, na época espago que servia de varandim do antigo
edificio, confinante com a Praga do SertSrio.
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mestras e a consolidar os referidos cruzamentos nas ligagdes com os muros do recinto,
base fundamental de toda a estabilidade da varanda.

Quanto ao patamar de confluéncia dos trés langos da escada, propSe o apoio nos
quatro Angulos, também com pequenas colunas de ferro, com o intuito de diminuir quer
o trabalho da tinica coluna empregada, quer a do maci¢o de cantaria em que ela assenta.

Considera também que as vigas mestras laterais dos dois langos, que iam do
patamar & varanda, deviam ser escoradas nas extremidades superiores, trabalhando
quanto possfvel, a topo, de forma que transmitissem as acg3es de penetragdo (devido as
oscilagdes da escada) directamente aos muros de cintura do recinto, tormando isoladas
as condigdes de resisténcia ¢ estabilidade da escada e da varanda.

Sugeria ainda o emprego dos oito apoios no patamar da escada ¢ na varanda, de
forma a que todo o sistema sustentasse, com seguranga, uma elevada carga estdtica e
dinimica, eventualmente originada pela utilizagio de presumiveis multidSes, que
viriam a frequentar a sala do tribunal ou o saldo nobre da Cémara®®?

As observagBes e sugestdes do engenheiro Monteiro mereceram, por parte do
responsével da obra, algumas contestagdes. Na sua resposta, Janudrio d’Almeida,
considerou que era prematuro falar-se da estabilidade da construgdo (escada e galeria)
sem se proceder as experiéncias de distribui¢io em geral de uma carga de 57.200 Kg
por toda a galeria e escada, o que significa 400Kg por metro quadrado, e acrescentou
que era um exagero a sugestio de aplicar mais quatro colunas no patamar de
confluéncia dos lances das escadas, em volta da ja existente que tinha como fundagdes
um macigo de alvenaria com resisténcia a 80 000 Kg trabalhando a 12 Kg por
centimetro quadrado e encontrando-se apoiada numa pedra de cantaria de granito
trabalhando, a 40 Kg por centimetro quadrado, sendo fundida para resistir a uma carga
de 5 Kg por milimetro.

Referia que no caso de a galeria vir a estar completamente cheia de visitantes,
podia calcular-se uma carga de cerca de 15 300 Kg, que adicionados aos 880 Kg da
grade de ferro, 2o peso da cantaria dos degraus, que representava mais 11 900 Kg, e das
abobadilhas ¢ argamassas, que pesavam 8 000 Kg, e ainda ao esqueleto metalico
(guarda chapim) ou botantes e vigamentos, que pesavam 4 320 Kg, o peso total perfazia
40 500 Kg. Neste peso inclufa-se também a fracgfio pertencente a uma terga parte do

2621 jvro de correspondéncia da Cmara de 1911, fls. 533, 534, 535.
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primeiro lango que se apoiava no macigo do alicerce dos trés primeiros degraus e se
encontrava chumbado nas duas colunas de cantaria laterais.

Como referiu na sua resposta, para estes célculos e para propor a aplicag#io do ferro
da forma como o fizera, Janurio d’ Almeida baseou-se na obra “Motes et formules de I’
ingenieur et constructeur-mecanicien”.

Quanto 2 galeria, considerou que s6 depois de ultimada com o respectivo guarda
chapim em fotha de ferro, igual & escada, se poderia confirmar a exactidéio dos calculos
de resisténcia elaborados, para a carga j4 referida. A sua opinido € por isso mesmo
contréria 4 do parecer técnico de Adriano Monteiro, quanto 4 colocagfio das colunas nos
4ngulos formados pelas vigas mestras da galeria, considerando que, caso se aceitasse tal
solugdio, teria que se optar por um mimero de dez, resultando dai que todo o atrio de
entrada ficasse cheio de obstaculos em frente das repartigdes situadas no rés-do-chdo.2%

Poderemos hoje confirmar que, de facto, prevaleceu a opinifio de Janudrio da Silva,
que havia dado o aval ao desenho apresentado pela casa construtora. No entanto, a
forma como o assunto foi tratado demonstra, por parte do construtor e do engenheiro
Monteiro, um conhecimento profundo do tipo de estruturas que estavam a ser
construidas com recurso a novos materiais.

Por curiosidade, € no que se refere ao eterno problema da relagfio obra — custo,
muitas vezes condicionante das solugdes que se adoptam, convém perceber as
dificuldades econémicas que acompanharam todo o processo, 0 que, em parte, resultou
da opgdo pela utilizagfio do ferro, que em alguns aspectos da obra foi uma solugéio mais
cara, enquanto noutras mais econémica que o cimento.

O relatério apresentado pela Cimara Municipal aos 40 maiores contribuintes do
concelho, com o intuito de obter o seu consentimento para um novo empréstimo de
6.000$00 que viabilizasse a conclusfo da obra, permite-nos retirar algumas conclusdes
fundamentadas nas explicag8es dadas pelo Presidente do Municipio.”®*

Uma das grandes alterages ao projecto inicial consistiu na decisfo de escolher a
cobertura metélica, pese embora o facto de o seu prego ser superior & cobertura
tradicional, inicialmente prevista, o que, a partida, veio acrescer o prego global da obra.

Quanto 3 escada de honra, que inicialmente estava previsto ser construida em
cimento armado, com um custo orgamentado em 4.144$210 réis, passou para ferro e

263 | ivro de comrespondéncia recebida da C.MLE de 1911 (oficio do Fiscal Janudrio d’ Almeida).
%4 pelatério dos 40 maiores contribuintes, reunifio piiblica de 28/10/1891.
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mérmore, como actualmente se encontra, e o preso foi de 2 430$000. A diferenca foi
aplicada na cobertura metdlica, orgamentada em 1 930%000, ficando assim o aumento
deste grande melhoramento a sobrecarregar o orgamento inicial para a escada e galeria
em 2158790 réis.

Inicialmente foi proposto que a grade para a galeria e escada fosse o
reaproveitamento da existente no terrago do edificio antes da construgfio do corpo
central. Felizmente que prevaleceu o bom senso e o presidente da Cémara nio
autorizou.” (...) Hd aproveitamentos que ndo podem nem devem admitir-se numa obra
tdo grandiosa como esta, porque destoam e prejudicam-na como sucederia com a
aplicagdo da tal grade, que alem da fragilidade, tirava a imponéncia ao conjunto (...)
$2265

O edificio dos Pagos do Concelho guarda hoje no seu interior importantes estruturas
construidas com recurso ao ferro e ao vidro (cupula, escadaria de honra, portdo
principal e varandim), conjunto arquitecténico representativo de uma época de grandes
mudangas, onde a inovaglo € o conhecimento de novas técnicas de construgfio foram
colocados ao servigo do bem estar social e modernizag#o dos centros urbanos.

3.4 O ferro e o vidro como suporte e ornamentagio dos novos espagos

comerciais: o caso da filial dos Armazéns do Chiado

A modernizagio das cidades est4 também associada a uma nova mentalidade de
consumo, materializada numa politica expansionista das grandes casas comerciais
sedeadas nos grandes centros urbanos do pais, como Lisboa e Porto, que ao criaram
uma vasta rede de filiais, distribuidas por cidades com menor dimensfo, que embora
numa escala reduzida reproduziam o padro arquitecténico da casa mée.

Situado na Praga do Geraldo, formando gaveto com a Rua da Selaria e a Alcarcova
de Baixo, o edificio adquirido pelos grandes armazéns do Chiado no inicio do século
XIX, para instalagdo da sucursal de Evora, recebeu alteragles estruturais contempladas
num projecto apresentado 2 Cémara Municipal em Margo de 1909. As alteragles
verificaram-se sobretudo ao nivel da fachada, onde uma expressdo arquitecténica, bem
ao gosto da época, privilegiava a utilizagfo do vidro e do ferro (Anexos: 17, 18 € 19).

265 T dem.
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As preocupagdes principais prendiam-se, sobretudo, com a necessidade de construir
no interior do edificio um espago amplo e funcional, com condi¢Bes de salubridade e a
adequagdo 3 actividade a que se destinava.

“(...) Sem descurar a estética e apesar das condi¢bes econdémicas e da sujei¢do de
ndo alterar a ourivesaria ali existente, ao que foi for¢oso subordinar-se, ligou-se,
contudo, particular atengdo ao fim comercial e & questdo higiénica, no que respeita a
cubagem, abunddncia de luz, ventilagdo, etc. (...). #266

As alteragBes propostas foram, sobretudo, ao nivel da fachada, dos interiores e do
telhado.

Quanto & fachada, o autor do projecto refere-se a4 questio da seguranca da
construglio da seguinte forma: “ (...) terd a sua parte resistente formada por dois
pilares d’ alvenaria (um de cada lado), refor¢ados com armadura ou esqueleio de
ferro, sendo este embebido e chumbado na grossura da alvenaria por meio de
argamassa de cimento e desde o alicerce no qual formard prisdo de unha aberta, até
ao nivel do telhado. Estes pilares serdo entre si cortraventados; a face de dentro, por
meio de arcos armados em ferro, assentes no nivel dos andares e do telhado, e
solidamente aparafusados a toda a espessura dos pilares e das alvenarias; e a face de
fora, serdo entre si contraventados pelo arco de betdo armado na altura do primeiro
andar e pelas vigas armadas no pavimento de cima. (...)". 267

Para além da utilizagiio do ferro, como se verificou, com fungSes ao nivel da
estrutura do préprio edificio, este material foi também aplicado com fungdes
decorativas e funcionais.

“ (...) A superficie de iluminagdo e de ventilagdo d’ esta fachada, serd formada
pela caixilharia de primdsio de ferro envidragada com bandeiras e portdo moveis nos
andares, e pelas vitrines e porta de entrada na loja” (...). 268

Quanto s preocupagdes com a funcionalidade para a nova actividade, ao nfvel de
interiores, o projecto contemplou o rés-do-chiio com uma s6 sala a todo o espago do
imével, tal como os outros dois pisos superiores, cada um destinado a uma loja.

A comunicagfio entre os trés pisos (lojas) foi projectada da seguinte forma: “ (...)
haverd uma escada principal e de hoo conmstruida de pinho de pinhal real e
comunicando a loja com o 1° andar da agéncia. O 2° andar terd comunicagdo por uma

256 Memoria descritiva proc® ebras n.° 402 Nicleo do Centro Histérico da CME
267 Jdem.
268 Ibidem.
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escada de caracol cuja caixa serd vedada da loja do 1° andar por meio d’ um pano de
tijolo em toda a altura e com entrada pela porta do canto que actualmente existe para
a Rua da Alcdrcova de Baixo. (...)"**

A fachada descrita manteve-se até ao ano de 1955, data em que o imével foi
adquirido pela administragdo do Montepio Geral com um novo projecto de
remodelagfio, para ai instalar a sua agéncia.

Nos anos 40, a Cimara de Evora desenvolveu algumas diligéncias no sentido de
remodelar a fachada do edificio, por entender que nfio se enquadrava na paisagem
arquitecténica da Praga.

A primeira tentativa foi feita junto do engenheiro director geral dos Edificios e
Monumentos Nacionais, solicitando que se encetassem contactos junto da
administragfio dos armazéns, para que a fachada fosse alterada.””

Na reunifio piblica municipal de 9 de Julho de 1948, a Camara deliberou autorizar a
administra¢fo dos armazéns do Chiado a realizar algumas obras interiores. Contudo, o
presidente da Cémara dirigiu-se aos presentes informando que nfio desistiria de
desenvolver os esforgos necessdrios no sentido de que a fachada para a Praga do
Geraldo fosse alterada segundo um projecto a elaborar pela autarquia, o que demonstra
a existéncia de uma vontade antiga em eliminar a expressfo arquitecténica da fachada
construfda em 1909.

5 Ibidem.
I Oficio de 30/6/1948, processo de obras (n.° 402) Niicleo do Centro Histérico da CME
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CONCLUSAO

Ao terminarmos este trabalho, que se centrou no estudo da cidade de Evora,
procurando perceber de que forma se desenvolveu ¢ modernizou durante a segunda
metade do século XIX e inicio do XX, concluimos, em primeiro lugar, que embora o
processo de modernizag#io da cidade tenha que ser olhado 4 sua escala, relativamente as
principais cidades nacionais e europeias, hd um espago de modernizagdo que ¢ visivel
nas iniciativas camardrias, ainda que muitas nfo temham sido concretizadas,
verificando-se que essa falta de concretizagio se ficou a dever a problemas associados a
dificuldades financeiras, realidade extensiva a outras cidades do pafs, e a falta de
quadros técnicos na estrutura camardria, uma vez que sé em 1914 se cria o lugar de
engenheiro municipal.

Mesmo tardiamente, a criago do lugar de engenheiro municipal foi uma deciséic da
edilidade eborense quase em desespero de causa, se considerarmos a problemaética que
envolveu a construgio de uma moderna rede de 4guas e esgotos, melhoramento
indispensavel & sua modernizagfio, projecto que se arrastou por algumas décadas e que
s nos anos trinta do século XX se tornou realidade.

A falta de um engenheiro municipal obrigou a autarquia eborense a recorrer
sistematicamente aos engenheiros distritais. Estes, embora disponibilizassem o seu
apoio a muitos projectos concebidos, ¢ Obvio que nfo enquadravam nas suas
competéncias a elaboragfio de projectos para o municipio, devendo a sua acg#o centrar-
se mais na elaboragfio de pareceres sobre os projectos representados.

Apesar desses condicionalismos e de a cidade de Evora ser um centro urbano de
média dimensdo, marcado por uma interioridade que muitas vezes € sinénimo de menor
desenvolvimento das cidades, também beneficiou do conhecimento e labor dos
engenheiros ¢ outros profissionais da construgfio civil, inserindo-se, & sua escala, no
espirito de progresso ¢ modernidade que se generalizou na sociedade europeia
oitocentista.

Evora beneficiou, obviamente, do trabalho de alguns engenheiros que ali
desenvolveram a sua actividade profissional, cuja competéncia, conhecimentos técnicos
e espirito de dedicagio & cidade e regifio, contribufram de forma determinante para a
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concretizagfio de algumas obras importantes, com recurso a novos materiais e solugdes
construtivas, 4 semelhanga do que se praticava noutras cidades do pafs ¢ da Europa.

A remodelagdo do Matadouro Municipal, a construgdo de raiz dos Mercados 1° de
Maio e do Peixe, a recuperago do Pal4cio de D. Manuel, a recuperagdo do edificio dos
Pagos do Concelho ¢ a construgfio da filial dos Armazéns do Chiado, foram algumas
obras que, em nossa opinifio, consubstanciam uma nova concepgéo de cidade, ligada ao
paradigma da nova arquitectura, onde o primado do ambiente urbano ¢ das condigdes
de vida da populagfo assume particular importincia.

Ao longo do perfodo de andlise, os dois engenheiros que mais intervieram na cidade
sdo Clmara Manuel ¢ Adriano Monteiro, duas figuras emblematicas da engenharia
portuguesa do século XIX, pelas vérias 4reas em que diversificaram a sua actividade.

No caso de Cimara Manoel a formaggo no estrangeiro ¢ a actualizagio constante de
conhecimentos ao nivel do desenvolvimento da engenharia, permitem-lhe ter para a
cidade de Evora uma perspectiva de modernizag3o marcada pelo que se passava a nivel
europelL

Para além disso, 2 semelhanca do que aconteceu com outros engenheiros, Cimara
Manoel é um homem que vé no desenvolvimento do turismo uma forma de promover a
sua cidade de eleigdo, que é Evora. Dai que tenha escrito um guia da cidade e, além
disso, tenha assinado vérias colaboragBes em jornais da época, participando na vida
activa da sociedade eborense e chegando a ser deputado da nago.

Da sua passagem por Evora, ficam como principais marcas diversos relatorios,
pareceres, despachos, etc., que traduzem bem as principais acgdes que preconizava para
a modernizag#o e desenvolvimento de Evora.

No caso de Adriano Monteiro, a sua acgio enquanto engenheiro diversifica-se por
actividades que véo desde a direcgfio da Secglo de Obras Piblicas de Evora a direcggo
da 4° circunscrigo dos servigos técnicos do Ministério das Obras Publicas, Comércio €
Indistria.

Da sua intervengdo em Evora, sfo de destacar a autoria e direcgio das obras do
Teatro Garcia de Resende, do Palécio de D. Manuel e do Mercado.

Tal como Cémara Manoel, Adriano Monteiro foi eleito por vérias vezes para o
Parlamento, onde teve uma participagfo activa e constante na defesa dos inferesses
alentejanos ¢ na discussfo das questdes ligadas quer & engenharia, quer & agricultura.
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Adriano Monteiro teve ainda uma participagfio activa na vida da cidade enquanto
membro do Partido Regenerador, chegando a ocupar a direc¢io deste partido em Evora,
sucedendo a Francisco Barahona, outro ilustre eborense. Assumia-se ainda como
lavrador e proprietario, sendo nessa qualidade que defendeu os interesses da agricultura
alentejana em vdrios debates parlamentares.

A referéncia a obra destes dois engenheiros &, em nossa opinido, indissocidvel do
que de melhor s¢ fez na cidade, em termos de urbanismo, na época que delimitdmos
para o nosso estudo.

Contudo, merece também o maior destaque o trabalho desenvolvido pelos
condutores de obras piblicas, profissionais que detinham um vasto saber técnico e
cujos conhecimentos e capacidades podemos rever em muitos dos projectos € obras
realizadas na cidade. N#io podemos esquecer que a falta de um quadro de engenheiros,
organizado numa reparti¢io técnica municipal, deixava para os condutores de obras
publicas a maior parte das responsabilidades na elaboragfo ¢ fiscalizag#io de projectos.

E nesse 4mbito que localizamos a sua acgio na maior parte dos projectos de viaglio
e saneamento da cidade, onde assinam projectos de canalizaglo de esgotos, € em obras
de embelezamento do espago urbano, como plantas para arranjo ¢ melhoramento de
pragas, jardins e outros espagos piblicos.

Concluimos, por isso, que embora & sua escala os melhoramentos identificados na
cidade se podem associar ao conhecimento dos condutores de obras publicas e
engenheiros, cujos conhecimentos tedricos e préaticos estavam actualizados e em

consonéincia com os progressos verificados ao nivel da engenharia.
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Foux: Asquive C.M.E.

Anexo 1 - (Gravura ~ finais do séc- XIX) - Antigo edificio dos Pagos do Concelho de Evora, localizado
no topo sul da Praga do Geraldo
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Programa do concerto inaugural do coreto do Passeio Publico cfe Evora
datado de 20 de Maio de 1888

(Exemplar wmanuacrito, muito raro, desenhado por
Salgado Jiunior, existente mo Paldcio de D. Manuel)
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Anexo 5 - Vistas da Fabrica da Electricidade, localizada na Rua dos Colegiais, sequnda década do
séc. XX.



Fote' Arquivo CME.

Anexa 6 - Aspecto das obras de remodelacéo do Mercado do Peixe - 1982,



Anexo 7



Anexo 8 - Aspecto geral do antigo Matadouro Municipal (1983)



Anexo 9 - Ruinas do antigo Matadouro Municipal. Vestigios da utilizag&o do ferro em fungdes de
suporte e cobertura.
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Anexo 10 Palécio de D. Manuel, finais do séc. XIX.



Foio: Arquivo C.M.E,

Anexo 11 - Palécio de D. Manuel adaptado a sala de espectaculos — inicio do séc. XX.



Anexo 12 - Palacio de D. Manuel — aspecto actual.
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Anexo 14 - Antigo edificio dos Pagos do Concelho de Evora, antes das obras de remodelagéo de 1910
-1912,



Anexo 15~ Aspecto geral da utilizagéo do ferro na varanda e cobertura do corpo central do edificio dos
Pagos do Concelho
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Anexo 16 - Utilizagao do ferro na “escadaria de honra” do corpo central do edificio dos Pagos do
Concelho.






Anexo 18 - Aspecto geral da fachada dos Armazéns do Chiado na década de quarenta do séc. XX



Anexo 19 - Fachada actual do edificio do Montepio Geral, (anterior edificio sede da filial dos Grandes
Armazéns do Chiado).




