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Batalha, Tomar, Mafra, Lisboa, Sintra, Settibal e Evora), que se vinham juntar 4 meia
centena de «estancias hidroldgicas» e praias jd existentes. O qualificativo de «turismo»
era entdo reservado as cidades com interesse cultural ou histérico. A classificacio dos
lugares turisticos tinha, nomeadamente, consequéncias na fiscalidade local. Em 1918,
uma primeira reforma tinha criado as «Terras Turisticas» de 1.2 e 2.2 classe, que bene-
ficiavam de uma fiscalidade adaptada. A reforma de 1921 instaurou uma taxa de
turismo que permitia financiar as atividades das comissdes de iniciativas.

Retrospectivamente, o balango da heranca republicana pode parecer escasso.
Num contexto de grande instabilidade politica, este esboco de politica piblica ndo
teve nada de sistemdtico ou de dirigista. As competéncias dos diferentes atores ins-
titucionais eram multiplas e os campos de intervencio entrecruzavam-se frequente-
mente. Os meios financeiros eram também escassos. Os comentdrios de um participante
do I Congresso Nacional de Turismo, em 1936, poder-se-iam aplicar ao periodo
republicano «o organismo central — Concelho e Reparticio — vive mais do forte
prestigio das pessoas que o compdem do que das suas realidades orginicas e funcio-
naes» (I Congresso Nacional de Turismo, Organizacio do turismo em Portugal — tese
apresentada pelo Eng.© Carlos Manitto Torres, Lisboa, 1936). De facto, a existéncia
e a estabilidade da Reparticao de Turismo deve muito 4 personalidade do seu diretor,
José de Ataide, nomeado em 1911 e que permanece, durante vérias décadas, o prin-
cipal dirigente da administragio turistica portuguesa. Essa figura da histéria do
turismo portugués € ainda pouco estudada. Depois de ter exercido as profissdes de
advogado e de publicitirio, José de Ataide tornou-se um técnico, especialista reco-
nhecido das questoes turisticas. Exerceu as suas funcoes até 4 sua morte, em 1942,
indicio provavel de uma certa continuidade das politicas nesse dominio entre Republica
¢ Estado Novo.

Ver Sociedades de Propaganda (Local).

Bibliografia: PINA, Paulo, Portugal. O Turismo no século XX, Lisboa, Lucidus, 1988;
Viajar. Viajantes e turistas & descoberta de Portugal no tempo da 1.¢ Repiblica, Lisboa, Comissio
Nacional para as Comemoragoes do Centendrio da Republica, 2010.

[Frédéric Vidal]

TURISMO, GUIAS E ROTEIROS

Em 1910, o turismo era ji uma atividade que tinha ultrapassado a esfera da
aristocracia. Desde os finais da segunda metade do século XIX, que a viagem com fins
culturais ou de lazer tinha passado a ser uma prética cada vez mais frequente da bur-
guesia enriquecida, abrangendo gradualmente estratos mais alargados da populacio.

O desenvolvimento do turismo esteve diretamente ligado a fatores como: o
desenvolvimento dos transportes; a criacdo de sociedades incentivadoras desta ativi-
dade; a publicacdo de guias, roteiros de viagens.
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O desenvolvimento que esta atividade ja tinha atingido em Portugal nos inicios
da Republica ficou bem expresso na organizagio do 4.° Congresso Franco-hispano-
-portugués de Turismo em Lisboa e na criacio de uma Reparticio do Turismo na
Secretaria-Geral do Ministério do Fomento.

Turismo e transportes

A construgio da rede de caminhos de ferro nos principais paises europeus
alterou de forma significativa a mobilidade da populacio, quer no interior de cada
pafs, quer a nivel internacional, permitindo percorrer maiores distincias em menor
tempo e tornando acessivel a um maior nimero de pessoas as viagens de lazer.
Alids, as proprias companhias de caminhos de ferro viam no turismo uma forma
de aumentar a utilizagio do transporte ferrovidrio e contribuir, assim, para obter
a retribui¢éo do capital investido na construgido da rede ferrovidria. Por essa razio,
em varios paises europeus, partir de 1880-1890, as companhias ferrovidrias toma-
ram uma série de iniciativas para promover as viagens de lazer e turismo: publi-
caram guias de viagem, puseram em pritica tarifas especiais, nomeadamente
durante os meses de «banhos de mar ¢ dguas termais», e organizaram viagens por
altura de acontecimentos particulares, como as exposicbes, 0s congressos ou as
feiras, e excursdes para destinos que, pela sua beleza ou pelos monumentos, pode-
ram atrair os turistas.

A circulagdo de pessoas e bens nas vias férreas portuguesas exigiu a constru-
¢do de estagcdes que fornecessem os servigos necessdrios a realizacio das viagens e
ao embarque/desembarque de passageiros e mercadorias. Estas estacdes eram con-
sideradas como portas das cidades e, por isso, houve sempre uma grande preocupa-
¢d0 com a sua construg¢io, utilizando-se, na maior parte dos casos, as mais modernas
tecnologias, quer ao nivel dos materiais, como o ferro, quer ao nivel da iluminacio.
Assim, as esta¢es do século XIX foram um dos espagos em que primeiro se utilizou
a eletricidade na iluminagio ou o ferro na construgio, sendo muitos destes edificios
importantes exemplares da arquitetura do ferro.

O embelezamento das estagdes foi outra das preocupagdes constantes e, com
esse objetivo, as suas paredes foram decoradas com painéis artisticos, em azulejo, da
autoria de reconhecidos artistas, € os espacos circundantes foram ajardinados. A deco-
ragao da Estacio de S. Bento, no Porto, ¢ um dos exemplos do que se disse. Data de
1905 a ideia de utilizar azulejos na decoracio da estagfo, mas a aplicagdo de azulejaria
s6 se tornou efetiva em 1915, altura em que foi instalado um admirdvel conjunto de
painéis ceramicos, desenhados por Jorge Colago e fabricados na Fibrica Lusitinia,
situada em Tisboa.

A partir dos finais do século XIX, o automével, que permitia uma maior liber-
dade de horirios e circuitos, tornou-se uma alternativa ao comboio. Contudo, durante
os primeiros tempos, os elevados custos da utilizacdo desde meio de transporte
restringiu-o aos estratos sociais mais endinheirados. 56 mais tarde, as camionetas
passaram a ser, mais sistematicamente utilizadas pelos viajantes/turistas, para a reali-
zagdo de excursdes ou para se deslocarem aos destinos culturais ou recreativos, que
haviam selecionado para a sua viagem.
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O estado de conservagio da rede viria e a implantagio de postos abastecedores
¢ garagens de reparacdes de automéveis ao longo das principais estradas foram ele-
mentos essenciais ao desenvolvimento das viagens em automéveis ¢ camionetas.
Também neste caso, as empresas ligadas ao abastecimento de combustivel ou ao
fornecimento de elementos dos veiculos, como os pneus, procuraram incentivar as
viagens com a publicagio de guias, roteiros e outras.

Semelhante pratica foi seguida pelas empresas ligadas ao transporte automével
e pelo Real Automével Club de Portugal, criado em 1903.

As sociedades incentivadoras de turismo: a Sociedade Propaganda de Portugal
e o Automével Club de Portugal

A Sociedade Propaganda de Portugal (SPP), também designada como o Touring
Club de Portugal, criada por iniciativa de Mendonca Costa, ficou formalmente esta-
belecida em 28 de fevereiro de 1906. Tendo como objetivo o desenvolvimento do
turismo em Portugal, esta sociedade empreendeu uma série de agdes que procuravam
promover o turismo no pais e no estrangeiro. Com esse objetivo, criou delegacées nas
principais cidades portuguesas e em vérios paises europeus.

A criagio da SPP teve uma grande recetividade na sociedade portuguesa e,
porque se afirmava independente de qualquer filiagao politica ou religiosa, agregou
personalidades dos varios quadrantes politicos e religiosos, como ilustram os casos de
Sebastido de Magalhies Lima, republicano e grao-mestre da Magonaria, ou do enge-
nheiro Fernando de Souza, mondrquico e catélico. Em dezembro de 1906, o nimero
de sécios elevava-se a 2175 e, embora este niimero tenha aumentado nos anos seguin-
tes, s6 ap6s 1911, ano em que se realizou o primeiro Congresso de Turismo em
Portugal, o ndrmero de sécios deu um salto quantitativo importante.

Esta sociedade, de que eram socios virios engenheiros ligadds, quer 2o caminho
de ferro, quer aos primeiros automéveis que existiram no pafs, tinha consciéncia de
que o desenvolvimento do turismo no pais estava diretamente dependente do desen-
volvimento das vias e meios de comunicagao Assim, entre as vérias comissdes que se
criaram na SPP, contou-se a dos Transportes Terrestres, que tomou uma série de ini-
ciativas que visavam incentivar as estruturas politico-administrativas a proceder a
melhoria da circulagdo vidria e ferrovidria no pafs, nomeadamente pela reparacio e
ampliagdo da rede de estradas ¢ pelas ligacbes ferrovidrias com o resto da Europa. Por
seu lado, 2 Comissdo de Hotelaria procurou promover a modernizacio da hotelaria e
criar um estilo de hotel «portugués». Com esse objetivo, em 1917, solicitaram ao
arquiteto Raul Lino, membro da SPP, a realizacio de um projeto de hotel com essas
caracteristicas. Apresentando este arquiteto um projeto de hotel que sc adaptava par-
ticularmente &s regies do sul do pais, foi depois aberto um concurso para o plano de
um hotel «adequado» as regites do norte do pais.

Com o objetivo de divulgar as suas atividades, a SPP publicou um boletim,
mensal, distribuido gratuitamente aos sécios. Esta publicagio manteve-se até 1921,
altura em que a sua edigdo foi suspensa até 1932. No boletim, eram propostas viagens
no pais e divulgados os principais monumentos das virias cidades, alguns dos quais
ilustrados por fotografias.
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O Real Automével Club de Portugal, fundado, como se referiu, em 190>
teve um papel importante no desenvolvimento do transporte automével no pa:s
Pouco depois da sua constituicéo, o clube portugués foi reconhecido pelo seu con
génere francés, o que lhe proporcionou participar nos congressos internacionzis
reunidos em Paris, por ocasido dos Salons de UAutomobile, du Cycle et des Sports
nos congressos de turismo e em outras manifestagdes internacionais ligadas aos
transportes € a0 turismo.

que procurava dar aos scus sécios, nas primeiras décadas, sé6 um nimero d1mmutu o=
automobilistas se inscreveram como sécios: dos 3936 automobilistas existentes e
1917, s6 422 eram socios do Automével Club de Portugal.

Guias e roteiros de viagens

Os guias de viagem surgiram no século XIX, ligados a0 desenvolvimento if:

uma série de informagdes de ordem pratica. Refiram-se, como exemplo, as mdlca
> sobre as unidades hoteleiras existentes e a sua qualidade, o valor da moeda, a dlStd..“__'
em relagdo a postos de correio, as principais vias de ligagdo entre as vérias localidad=:
os meios de transporte disponiveis, etc. Tal como aconteceu em vérios outros paisss
europeus, em Portugal, algumas das iniciativas de publicar guias estiveram tambér-
associadas aos caminhos de ferro. Assim, com o objetivo de facilitar ¢ incentivar =
viagens de comboio, em 1882, iniciou-sc a publicacio de O Guia Oficial dos Camin’-
de Ferro de Portugal. Publicado quinzenalmente, este guia publicitava, através de v
acordo estabelecido com as virias Companhias de Caminho de Ferro existentes =

pais, a lista das estagdes, as tarifas e as suas condiges, normais e reduzidas (para =
praias, termas, de excursao, co]etivas circulatérias etc) Além destas indicagées gm 1de

('J

diretamente com o turismo: hotéis, termas, agéncias de Vlagem, de navegagio compz-
nhias seguradoras, empresas de fotografia, etc. Este guia divulgava também ourr::
publicagbes que poderiam ser tteis ao viajante, como era o caso do Manual do viajz»=-
em Portugal.

Publicado, em 1907, pela Gazeta dos Caminhos de Ferro, o Manual do vigjar::
em Portugal: com itenerarios da viagem em todo o paiz e para Madrid, Paris, Vigs
Sant’lage, Salamanca, Badajoz e Sevilha, da autoria de Mendonga ¢ Costa, tinha v
formato de bolso e seguia o modelo dos guias de Baedeker. O seu sucesso edizoriz’
teve como consequéncia a publicagio de virias edicées desta obra.

Com o objetivo de promover o turismo no pafs, a SPP editava monogr;:i;:‘
dépliants e outras brochuras de divulgagao. Publicava também o Fulbeto Portugal, qu-
tinha uma larga distribui¢io no pais e no estrangeiro. Para uma divulgacio maz:s
alargada, publicavam ainda desdobraveis de praias e de excursées, nomeadamente =
Coimbra ao Bugaco. Em 1908, por iniciativa da Comissio de Excursdes, foi publicac=
a obra Portugal: seus miiltiplos aspectos como paiz de excursées. Entre os virios guizs
editados por esta sociedade, contou-se o guia Evora e seus arredores: indicagies gera
para uso dos viagjantes, datado de 1916.
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Reconhecendo a importancia crescente das praias e das termas como locais de
vilegiatura, esta sociedade publicou, em 1918, a obra As nossas praias: indicagbes gerais
para o uso de banhistas e turistas.

No inicio do século XIX, as empresas ligadas ao transporte automével existentes
em Portugal editaram também cartas e guias. Em 1905, a Colonial Company Oil
publicou uma carta automobilistica e, em 1906, A. V. Patterson, diretor desta empresa,
publicou o Guia automobilistico, que continha a informacio, ordenada alfabeticamente,
de todas as cidades e vilas que podiam ser visitadas em viagens de automdvel, indi-
cando, também, os virios hotéis, as oficinas de serralharia existentes em cada locali-
dade e os postos de venda de gasolina da companhia. Também em 1906, Elisio
Mendes, um dos primeiros automobilistas portugueses, publicou o Guia das estradas
de Portugal, no qual indicava as distancias entre os virios pontos do pais, em fungio
de varios itinerdrios, além de informacdes sobre repara¢des de automéveis ou curiosi-
dades e monumentos a visitar.

Por iniciativa de Raul Proenca, a Biblioteca Nacional publicou, em 1923, o
Guia de Evora e seus arredores, obra que foi uma espécie de ensaio do Guia de Portugal,
cujos primeiros volumes vieram a publico em 1927. Esta obra, composta de virios
volumes, comegou por ser dirigida por Raul Proenga e contou com a colaboragio de
Reinaldo dos Santos e de outros destacados historiadores e homens de letras.

O Congresso de Turismo de 1911

Em 1911, realizou-se, em Lisboa, o 4. Congresso Franco-hispano-portugués
de Turismo, por iniciativa direta da Sociedade Propaganda de Portugal, que ji tinha
participado nos congressos de 1908, 1909 e 1910, realizados, respetivamente, em
Saragoca, San Sebastian ¢ Toulose. A iniciativa de realizar em terras lusas este con-
gresso, ndo foi estranha a alteracdo do regime politico, pois a implantagéo da Reptiblica
criou um clima mais favordvel 4 realizacio de iniciativas ligadas ao turismo, o que,
alids, ficou demonstrado pelo envolvimento que virios membros do governo e outras
personalidades republicanas tiveram no congresso.

A Comissao de Honra, que era presidida por Anténio José de Almeida, minis-
tro do Interior, inclufa também o ministro das Financas, José Relvas, o ministro do
Fomento, Brito Camacho, o governador civil de Lisboa, Eusébio Ledo, e o presidente
da Camara Municipal de Lisboa, Anselmo Braamcamp Freire. Além das personali-
dades ligadas ao governo e ao poder local, apenas faziam parte da Comissdo de Honra
J. Fernando de Sousa, presidente honoririo da Sociedade Propaganda de Portugal, e
Magalhdes Lima, que na altura era o presidente em exercicio desta sociedade.

Da Comissio Organizadora, presidida por Bernardino Machado, ministro dos
Negécios Estrangeiros, faziam parte destacadas personalidades da sociedade portu-
guesa, em Vvérios casos com reconhecidas ligagbes ao regime republicano. Virios dos
membros que compunham esta comissio eram membros da SPP e alguns faziam parte
de empresas e instituigdes ligadas aos transportes, como era o caso das Companhias
de Caminhos de Ferro ou do Automével Club de Portugal. Refiram-se, como exemplo,
os casos de J. Cupertino Ribeiro, presidente do conselho de administragdo dos
Caminhos de Ferro do Estado; M. Emidio da Silva, presidente do conselho de
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administracio da Companhia de Caminhos de Ferro Portugueses, José Lino Junior,
engenheiro, irmio do arquiteto Raul Lino e diretor do Automével Club de Portugal.
Assim, a ligacio entre o turismo e os transportes, que foi sempre uma constante desde
o final do século XIX, estava também aqui expressa de forma clara.

O congresso, que se realizou entre 12 ¢ 19 de maio de 1911, contou com a
participagdo de cerca de 800 congressistas estrangeiros, a que se juntaram vérios par-
ticipantes portugueses. Desde o inicio que este evento mobilizou, ndo s6 a populacio
de Lisboa, mas também a populagdo das varias localidades a que se deslocaram os
congressistas. No ambito deste Congresso realizaram-se virias excursdes, nomeada-
mente a Setibal, a Mafra, a Evora e ao Ribatejo, que procuravam proporcionar aos
congressistas o conhecimento das virias regides de Portugal e das suas potencialidades
como pais de turismo.

Durante o congresso, foi criada uma Federacio Franco-Hispano-Portuguesa
de Sindicatos de Iniciativa e de Propaganda, cujos estatutos foram estabelecidos na
altura e determinou-se que o V Congresso Internacional de Turismo teria lugar em
Madrid.

O resultado mais importante do Congresso de Turismo realizado em Lisboa
foi, sem dtvida, a decisiio de se criar uma Reparticdo do Turismo na Secretaria-Geral
do Ministério do Fomento, a qual, em 1919, transitou para a tutela do Ministério do
Comeércio e Comunicagbes. Através desta Reparti¢io, o turismo passou a contar com
uma estrutura oficial que estabeleceu as regras a que devia obedecer esta atividade que,
na altura, era ji reconhecida como uma importante fonte de receita para o pais.

Bibliografia: MATOS, Ana Cardoso de; SANTOS, Maria Luisa, «Os guias de Turismo e
a emergéncia do turismo contemporaneo em Portugal (dos finais do século XIX s primeiras
décadas do século XX)», Scripta Nova, Universidad de Barcelona, 15 de junho de 2004, Vol. VIII,
n.° 167; PINA, Paulo, O Turismo no século XX, Lisboa, Lucidus, 1988; Viajar. Viajantes e turistas
a descoberta de Portugal no tempo da 1.2 Republica. Catdlogo da exposicio, Lisboa, CN Centendrio
da Republica, 2010.

[Ana Cardoso de Matos]



