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Na primeira metade do século XX os caminhos de ferro comegaram a gozar da limpeza, rapidez
e flexibilidade de trafico providas pela eletrifica¢do das linhas. Em 1918, a locomotiva a vapor
que percorria os 25 Km de carris entre a estagao ferroviana lisboeta Cais do Sodré e a estagio
Terminus da Linha de Cascais via os seus dias contados. A 16 de agosto de 1926 a Gazeta dos
Caminhos de Ferro anunciou a inauguracdo dos comboios elétricos da Linha de Cascais,
sublinhando a sua importancia devido a nova possibilidade de aumentar o seu trafego’.

Apesar de ter sido construida pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, a
eletrificacdo da Linha de Cascais foi executada pela Sociedade “Estoril”, com o intuito de
promover o turismo da regido. Desde o inicio da conversdo do sistema de tra¢do a vapor para o
elétrico, foi questionado em entrevistas de imprensa o que ocorreria com a estagdo do Cais do
Sodré. A relevancia desta questdo esta no facto de que a circulagdo de comboios entre Cascais
e Lisboa ocorria desde 1895, mas o edificio definitivo desta estagdo ainda ndo tinha sido
construido.

A razao dada para explicar a demora na criagdo desta esta¢do foi a sua localizagdo ter sido
planeada em terrenos ocupados por barracdes da Camara Municipal e da Alfandega. Sendo
assim, o edificio de /inhas sobrias e aspecto monumental prometido pelo engenheiro da
Sociedade “Estoril”, Manuel Bello, juntamente com as futuras oficinas de reparacao, tiveram
grande impacto no urbanismo da regido.

IA mvestigacdo que deu suporte @& presente proposta estd integrada no CIDEHUS - UID/HIS/0057/2019 ¢ no projeto El
Sferrocarril y la ciudad en la encrucijada: paisaje urbano y patrimonio industrial en el entorno de las estacionas de la Peninsula
Ihérica, 1850-2017, financiado pela Fundacion BBVA.
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O presente artigo pretende analisar a influéncia que teve a eletrificagdo da linha de Cascais na
regido do Cais do Sodré devido ao aumento do trifego decorrente da eletrificagdo, da
necessidade de ampliar as plataformas de embarque e de acondicionar o caminho de ferro que
se encontrava inserido na zona urbana de Lisboa, o que tormou a construgdo deste edificio
crucial.

There have in past been inventions and discoveries on the making of which society has suddenly
leaped upward to a new and higher plane of existence. The utilization of steam — a force long
recognized, but which proved somewhat difficult to harness to the task it was fitted to accomplish

effected mighty changes; but the discovery of a method for giving effect to a far greater force
then the force of steam — to the long pent — up desire for a better and nobler social life here on
earth  will work changes even more remarkable’.

Tendo em consideragdo que o caminho de ferro tera contribuido para a modificagdo das
paisagens urbanas, conferindo-lhe um ar mais fabril devido a polui¢do do ar e a poluigdo sonora
causadas pela maquina a vapor, a conversdo da tragdo a vapor em tragdo elétrica veio trazer
novas alteragdes as cidades. A nova tecnologia dava resposta a algumas das questdes levantadas
pelos urbanistas higienistas de meados do século XIX através do uso da “energia branca™. Neste
periodo, estas questdes tiveram maiores impactos nas grandes cidades, tendo sido fundamentais
na elaboragdo das politicas sanitarias da Inglaterra e Franga®.

Domingo Cuéllar e Ramén Mendez apontam a inveng¢do do primeiro dinamo como o inicio da
eletrificagiio dos caminhos de ferro, datado de 1831*, Entretanto, quando observamos um pouco
da histéria da sua difusdo, temos que assumir a importancia das Exposi¢des Universais de 1879
em Berlim, quando foi exposto o primeiro carro-elétrico da Siemens-Halske, a de 1881° em
Paris e a de 1893° em Chicago, na qual foi exposto o primeiro motor trifasico da Siemens-
Halske, capaz de transportar grandes cargas.

Com o objetivo de compreender a reorganizagio da paisagem de parte da ribeira de Lisboa ao
longo do processo de implementagdo desta nova tecnologia, iremos fazer uma analise do
percurso de transi¢do da tragdo a vapor para a elétrica na regido da Estacdo do Cais do Sodré, a
qual tem a sua historia vinculada com a historia do desenvolvimento da Linha de Cascais.

A concessdo para a construgio definitiva da Linha de Cascais data de 9 de abril de 1887, tendo
sido entregue a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses (CRCFP). Esta primeira
concessdo previa que a linha partisse do Cais dos Soldados, atual Santa Apoldnia, e os seus
terrenos passassem a ser posse da CRCFP. Entretanto, a conexdo entre o Cais do Sodré e a
estacdo de Santa Apoldnia nunca foi concebida e o trogo entre Alcantara-Mar e o Cais do Sodré
so foi construido apés a aprovagio do pedido de D. Carlos I (1895)* para a construgdo de uma
linha proviséria que ajudasse a promover o Porto de Lisboa, sendo que as suas obras de
melhoramento eram um dos motivos do atraso da construgdo deste trogo.

2 Howard, 1898, p. 117,

3 Capel et al, p. 30.

Y idem, p. 93,

% Idem, p. 237.

% Cuéllar, Domingo; Picon Andrés Sinchez, 2012, p. 09,

? Paulino, 2015, p. 38,

“ Tal requisi¢ao foi aprovada sob as condigdes de ndo outorgar encargos ao Estado, de ser construida uma vedagdo
que separassc a atual Avenida 24 de Julho dos carris ¢ de deixar um espago de 10 metros para a conclusdo da
terraplanagem do porto (Paulino, 2015, p. 64).

La electricidad y la transformacion de la vida urbana y social, 2019, p. 747-762
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Sendo assim, depois da construgdo de uma infraestrutura provisoria, os terrenos para a
implantagdo de um projeto definitivo foram entregues a Companhia apenas em 1909, ano que
data o segundo’ projeto da estagdo do Cais do Sodré encontrado no Arquivo do IMT
(Documentos de Fiscalizagdo [Via e Obras], Linha de Cascais). Tal projeto apresenta a estagdo
do Cais do Sodré como rerminus, com uma implantagdo proxima da Alfandega do Cais dos
Soldados. No entanto, como a Linha de Cascais deveria ser ligada com a Estacdo de Santa
Apolonia, acredita-se que este projeto era para a constru¢do de uma estagdo provisoria.

A partir do inicio do século XX, a eletrificagdo dos comboios de Lisboa ja fazia parte do
imaginario dos portugueses.

Era a electricidade o motor d’esta linha ¢ os comboios succediam-se de cinco em cinco
minutos, andando com a velocidade normal de sessenta kilometros & hora, mas podendo
attingir cento e citénta nos dias de maior movimento'’.

De acordo com Joana Vieira Paulino'’, que retrata de forma detalhada o desenvolvimento desta
linha relatando a sua historia desde o primeiro projeto aceite, datado de 1854 e elaborado pelo
Conde Claranges Lucotte'”, acreditava-se que esta iniciativa traria uma economia de 66% para
o sistema de transporte e, na competi¢ao entre o comboio, 0 automovel e os elétricos da
Companhia Carris de Ferro de Lisboa'*, estimularia o uso do caminho de ferro no processo de
suburbaniza¢do que Lisboa vinha sofrendo, assim como ocorreu com a eletrificagio dos
transportes ferrovidrios em diversas cidades do globo.

Como neste periodo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses se via numa
situag@o economica dificil, a empresa propos, em 1903, o arrendamento da Linha de Cascais
com o objetivo da locataria implantar o sistema elétrico de tragdo. Apesar desta iniciativa, foi
apenas em 1913 que o processo se solidificou, tendo sido o seu Primeiro Projeto de Lei
encontrado no Didrio do Governo com a data de 29 de junho de 1914'*. Apesar deste atraso, a
Linha de Cascais foi o primeiro empreendimento a ser entregue neste ambito'”.

Neste contexto, desde a implantagdo da Linha de Cascais, de acordo com a Gazeta dos
Caminhos de Ferro de 1946, a esta¢do do Cais do Sodré foi um edificio provisorio. Apenas
apos serem executados os planos elaborados para a eletrificagdo da linha, isto viria a mudar.

As estagoes do percurso foram quase todas substituidas por novas construgdes, sem
grandiosidade, que seriam improprias mas perfeitamente integradas num plano geral de
modernizagdo ¢ embelezamento da linha. Na localidade onde ndo se fez a construgio de novos
edificios, introduziram-se modificagdes ¢ melhoramentos nos antigos,

? O primeiro projeto data de 1897, faz parte do processo 792 do Arquivo IMT.

17 “Lisboa do Anno 2000 — O Porto de Lisboa™. Revista Husira¢do Portuguesa, 26 de margo de 1906, série 11, n°
5.p. 132-133.

" A sua investigagiio, A Linha de Cascais — Construgdo e modernizagao: Reflexas no turismo e no processo de
suburbaniza¢ao da cidade de Lishoa, recebeu o prémio Histéria de Cascais — Ferreira de Andrade em 2015.

12 Tal projeto ligava Lisboa a Cascais a partir de Sintra. A sua construgio teve inicio em 1855 com a conquista do
Tejo na regido de Belém, mas cessou na década de 1860, quando outros projetos surgiram, todos eles conectando
Cascais a Lisboa a partir de Sintra, até que em 1870 (Paulino, 2015, p, 35), Aimé Thomés de Gamond elaborou
um projeto no qual a linha passaria por Cascais antes de chegar a Sintra, o qual nunca foi executado.

'* Esta conectou Lisboa a Algés com o sistema de elétricos urbanos.

" Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo | Via ¢ Obras|, Linha de Cascais, Caixa 109.

'3 “A eletrificagio da Linha de Cascais”, Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de agosto de 1926, n” 928, p. 245.
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O altcamento das plataformas, a instalagio de oficinas de reparagido do material circulante ¢
tantas outras reformas ¢ beneficiagdes que seria fastidioso enumerar, provam que a Sociedade
“Estoril” descurou o0 cumprimento das obrigagdes que assumiu’®.

A viabilizagdo da eletrificacio teve inicio em 1915'7, quando a Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portugueses abriu o concurso para a submissdo de projetos. A vencedora de tal
concurso foi a Sociedade “Estoril™'®, winica a inscrever-se, sendo “selecionada™ no dia 1° de
setembro de 1915, como indicado o oficio n® 400A ', assinado pelo Presidente da Comissao
Executiva da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses. Como mostra a citagdo,
esta empresa ficou de realizar inimeras melhorias ao longo da linha, o que incluia a zona da
estacdo do Cais do Sodré. Entretanto, de acordo com a descrig@o do projeto de eletrificagdo de
1922, encontrado no Arquivo do IMT em Lisboa, o contrato de eletrificacdo da Linha de
Cascais foi assinado apenas em 7 de agosto de 1918. Este atraso tem como justificativa a
ocorréncia da Primeira Grande Guerra Mundial®”, que causou uma crise no setor ferroviario,
tendo como consequéncia a privatizagio gradual dos caminhos de ferro por todo o pais®'.

Assim, a eletrificagdo da Linha de Cascais foi fundamental na construgdo e reurbanizagao desta
area de Lisboa. Desta forma, através das principais fontes documentais primarias,
nomeadamente oficios da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, oficios da
Sociedade “Estoril”, planos da estagdo encontrados a partir da data de 1909 e algumas
reportagens da época, o presente artigo identificara as melhorias urbanas resultantes do
processo de eletrificacdo da Linha de Cascais na regido da estacdo do Cais do Sodré.

Tendo ja sido apresentado brevemente o contexto historico da linha ferroviaria, da qual a
estagdo em andlise faz parte, serd apresentado o plano desenvolvido em 1909, juntamente com
o plano de situacdo de 1913, para depois apresentarmos o processo de elaboracdo das melhorias
e planos projetados para a eletrifica¢do da linha. Nas consideragdes finais tragaremos paralelos
entre estes projetos para evidenciar os beneficios que a eletrificacdo da Linha de Cascais
concedeu a regido da Estagdo do Cais do Sodré em Lisboa.

A Estacio do Cais do Sodré antes da eletrificacio

O projeto que seguiu a entrega dos terrenos a Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses, antecedendo os trabalhos da eletrificacdo, contava com 2.800 metros de carris
entre 0 Cais do Sodré e Alcantara-Mar. O edificio da estagcdo que consta na “Meméria
Descritiva™ de 190972 é composto por trés corpos, ocupando uma éarea retangular de 60 metros
de comprimento por 10 metros de largura, tendo o corpo central um andar superior onde se

10+ A Estagdo de Cascais foi inaugurada pelo Sr. Presidente da Republica e alguns membros do Governo”. Gazeta
dos Caminhos de ferro, 1° de novembro de 1946, n°1413, p. 703.

' De acordo com o oficio n® 400A expedido no dia 1° de setembro de 1915, encontrado no Arquivo IMT.
(Documentos de Fiscalizacdo | Via e Obras|, Linha de Cascais) este concurso foi aberto através do oficio n® 286A
de 23 de junho de 1915,

"% Representava Fausto de Figueira ¢ Augusto Carrcira, tendo sido o primeiro a fazer uma proposta de
arrendamento em 1903 (Paulino, 2015, p. 137).

' Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagiio [Via e Obras), Linha de Cascais, Caixa 109

* Em vez da construgido comegar 6 meses depois do contrato de arrendamento ter sido assinado (24 de agosto de
1915, como apontava uma carta assinada pelo Presidente do Concelho da Associagio da CRCFP em 1918),
comegou apenas em 5 de maio de 1921, data encontrada num parecer do advogado da Companhia, Vicente R.
Montciro.

I Pinheiro, 2008.

2 Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagio [Via e Obras], Linha de Cascais, Caixa 99.
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encontra a casa do chefe da estagdo. Tratava-se de uma estagdo terminal, implantada em sentido
transversal ao fim dos carris, como pode ser visto na Figura 1.

A sua fachada era constituida por uma escadaria de acesso coberta por uma marquise que ainda
cobria parte do passeio. Existiam 4 plataformas de passageiros cobertas por uma estrutura
metalica e telhas ceramicas, nomeadamente a plataforma que acompanhava o corpo do edificio,
uma mais a norte, isto €, do lado oposto da localizagdo do rio Tejo. com 200 metros de
comprimento por 8 metros de largura, ¢ duas a sul um pouco mais curtas, com 144 metros de
comprimento,

Chegavam a esta estagdo cinco linhas principais, fazendo parte de um complexo ferroviario
constituido por um cais coberto de 30 metros por 10 metros, um cais para peixe com 20 metros
por 5 metros, um charriof na ponta oposta a estagao das plataformas mais curtas, uma ponte
giratoria de 14 metros de didametro junto a um fosso para a limpeza dos cinzeiros das maquinas
a vapor, reservatorios de agua com 3 gruas, uma oficina, uma lampisteria e um banheiro.

Na figura 1, datada de 7 de outubro do mesmo ano, ainda podemos encontrar 0 comprimento
de 67,57 metros e a largura de 13,16 metros na plataforma que acompanha o edificio da estagdo,
uma distancia de 10,99 metros entre as plataformas, onde foram instaladas sequéncias de 3
carris em cada espago, um seguimento ferroviario destinado ao Porto de Lisboa e uma casa para
dois guardas proxima a uma passagem de nivel localizada na regido onde se inicia o porto.

Figura 1, Plano da Implantac¢io da Estacio do Cais do Sodré de 1909

Fonte: Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo | Via e Obras|, Linha de Cascais, Caixa 99.

Entretanto, este ndo parece ser o complexo ferroviario encontrado pela Sociedade “Estoril™,
apesar de ter sido aprovado em 17 de julho de 1909%, o projeto ndo foi realizado. Foi encontrado
um plano de situagio de julho de 1913%* (Figura 2), que ilustra, no local onde seria construida
a estagao definitiva do Cais do Sodré, um edificio diferente daquilo que teria sido proposto em
1909. Sem muitos detalhes acerca das dimensdes, neste projeto existem outras infraestruturas
anexas a plataforma norte, nomeadamente bilheteiras, vestibuli, uma divisdo para o chefe da
estagdo (o que consideramos que seja um quarto ou um escritorio, pois as dimensoes parecem
ser pequenas), felegrapho, escritorio de despacho, entrega e rece¢io de mercadorias, balanga,
escritorio do modelo, contadores de agua e gas, um compartimento de fiscalizagdo do Governo,
material de eletricidade, quarto do chefe da noite, pharolaria, marco fontenario, revisores e
pessoal de trem, arrecadacdo do material de tracdo, block manobrado pelo relegraphico e
semaforos conjugados as agulhas.

3 Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo [Via ¢ Obras], Linha de Cascais, Caixa 105.
2 Idem.
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Figura 2. Plano da Implantaciio da Estacdo do Cais do Sodré de 1913

Fonte: Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizacdo, [Via ¢ Obra], Linha de Cascais, Caixa 105.

O edificio da esta¢do continua retangular, mas esta acompanhado apenas por trés plataformas
com a chegada de apenas 3 linhas de carris, a ponte giratéria, que antes se encontrava a sul e
alinhada com o inicio da plataforma de 200 metros, neste ltimo plano, apesar de se manter a
sul, encontra-se ao lado da estagdo, deslocada um pouco mais a frente do alinhamento da
fachada do edificio principal. Além da passagem de nivel que consta no projeto de 1909, este
tem uma passagem de nivel no inicio da plataforma norte.

Como pode ser observado, a situagao na qual a infraestrutura do Cais do Sodré se encontrava
antes da eletrificagdo e o projeto elaborado em 1909 tém divergéncias, nomeadamente o numero
de plataformas, o cais coberto, o cais para peixe, o charriol, o fosso para a limpeza dos cinzeiros
das maquinas a vapor, a oficina ¢ o edificio para o material de eletricidade. Entretanto, tendo
assumido que o projeto desenvolvido em 1909 (Figura 1) ndo foi executado, e levando em
considerag¢do que o plano de 1913 (Figura 2) foi o inico encontrado que ilustra a area da estagio
do Cais do Sodré antes da eletrificagdo, iremos usar apenas este ultimo como base comparativa,
para assim podermos destacar as melhorias que a mudanga da tragdo a vapor para a elétrica
trouxe para esta zona da cidade de Lisboa.

Os Planos de Eletrificacao

Entre 1890 e a Primeira Guerra Mundial, ocorreu o primeiro periodo de conversdo da tragdo a
vapor a tragio elétrica em localidades como Budapeste (1896), Boston (1897), Paris (1900),
Berlim (1902), Nova York (1904), Mildo (1906), Filadélfia (1907) e Buenos Aires (1913).2° O
interesse em eletrificar a Linha de Cascais, sendo mais tardio, acabou por sofrer um atraso,
devido a influéncia da Primeira Guerra Mundial. Sendo assim, apesar da concessao ja ter sido
entregue a Sociedade “Estoril”, em 1921 os trabalhos de eletrificagdo ainda ndo tinham sido
iniciados. Este facto pode ainda ser confirmado pelo Parecer de 22 de maio de 1921°° emitido
pela Dire¢do Geral dos Caminhos de Ferro.

Em 1922 a Sociedade “Estoril” submeteu a aprovagido do governo e da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses o Projeto de Eletrificagdo da Linha®’, o qual nos revela a

* Capel et al, 2012, p. 16.
% Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo. [Via ¢ Obra], Linha de Cascais, Caixa 109.
T Jdem, Caixa 113
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preocupagdo da mesma em tornar os comboios mais /eves de modo a serem mais frequentes,
para conseguirem dar vasdo ao aumento do trafego em consequéncia da eletrificagdo®®. Ficou
estabelecida uma paragem de 30 segundos nas estacdes ferroviarias, com excecao dos comboios
omnibus que tinham paragens previstas de 5 segundos, a velocidade de 40km/h para comboios
diretos (podendo chegar a 72km/h) e 29km/h para os comboios omnibus, prevendo cerca de 80
passageiros por carruagem, podendo variar de acordo com a frequéncia do uso em diferentes
horarios.

Este documento descreve também, através de um projeto em anexo, o equipamento utilizado
ao longo da linha férrea. Estes novos elementos ferroviarios, adicionados para a conversio da
tragdo a vapor para a elétrica, tiveram um grande impacto na paisagem urbana, incluindo na
zona do Cais do Sodré. As sub-estagdes ao longo da linha foram projetadas como pequenos
edificios retangulares de 20 metros de comprimento e 10 metros de largura, em alvenaria e com
uma cobertura de estrutura metalica com duas aguas. No interior destes edificios eram previstos
trés motores, trés transformadores, um quadro de distribuig¢do e uma ponte rolante.

Os suportes da rede elétrica foram planeados com uma distancia de 40 metros entre eles, feitos
com uma estrutura metalica e cantoneiras de aco formando “treillis”. A sua altura era de 9
metros e a sua base de apoio no solo tinha uma seccdo de 0,5 metros por 0,5 metros. Estes
postes tinham como fungdo suportar os cabos de suspensdo e as linhas de trabalho. No projeto,
ainda consta o sistema de sinalizagdo da via, sendo ele distribuido de acordo com uma divisdao
das vias em sec¢des.

Todos esses elementos sdo descritos no item de “Material Fixo”, onde se encontram também as
instalacoes telegraficas e telefonicas que substituiriam as linhas telegraficas unifilares utilizadas
pelo Estado e pelo caminho de ferro até entdo, nomeadamente as linhas aéreas que ligavam
Lisboa a estagdo do Cabo-Submarino, usadas também para transportar, entre outras, uma linha
telefonica direta do Cais do Sodré a Cascais. Sobre os edificios das estagdes ferroviarias, consta
que, todas elas, incluindo a esta¢do do Cais do Sodré, passariam a ter uma instalagdo de
iluminagdo a eletricidade.

No entanto, em 1923, a Sociedade “Estoril”, submeteu ao governo uma Memaria Descritiva do
projeto®” com algumas alteragdes ao projeto de 1922. Segundo o novo documento, a Sociedade
pretendia adquirir a energia elétrica necessaria para o trafego as Companhias Reunidas de (raz
e Lletricidade (na Central Tejo), procedendo-se a sua transformagdo numa sub-estacio criada

para o efeito e localizada em Pago de Arcos™.

Entre outras melhorias, devido ao grande numero de linhas telegraficas do Estado entre o Cais
do Sodré e o Bom Sucesso, na descrig¢do de 1923 prevé-se uma mudang¢a também na disposi¢ido
dos postes que passam a ter uma distdncia de 80 metros entre eles, com uma pequena variagao
por volta dos 5 metros quando estivessem dispostos em linha reta. Seria também criado um
sistema de sinalizagdo “Block System” e uma rede telefonica. Seria adquirido, pela Sociedade,
aparelhos da Bell Telephone Manufacturing C.°, com o objetivo de todas as ligagdes serem
estabelecidas por intermédio de uma tinica linha dupla. Deste modo, a estagio do Cais do Sodré,

** Naquela data, como surge referido no Projeto de Eletrificagiio, a linha transportava mais de 2.000.000
passageiros por ano.

* Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo, [Via ¢ Obra], Linha de Cascais, Caixa 113.

O projeto de 1922 apresentava duas sub-estagdes, uma em Belém (através de uma linha transpassada aérea) ¢
ouira em Parede.
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teria sido a escolhida para nela ser estabelecido, em gabinete apropriado, o posto central de
informagéo ¢ inspe¢ao.

Outra das modificagdes a ser efetuada pela Sociedade “Estoril”, e que surgiu nesta Memoéria
Descritiva, diz respeito ao alteamento das plataformas das estagdes, o qual seria necessario
modificar devido a exploragdo elétrica. Entretanto, sé em 1925 € que a Sociedade “Estoril”
enviou um projeto relativo ao alteamento das plataformas das estagdes e apeadeiros da linha
para aprovagdo®'. Este no incluia a estagiio do Cais do Sodré, por se entender que um projeto
provisério de adaptagdo da estagdo a eletricidade ndo seria 0 melhor caminho, visto que, a
Sociedade “Estoril” se tinha comprometido ndao so a proceder a eletrificagdo da Linha de
Cascais, mas também a construir um novo edificio de passageiros na Estagdo do Cais do Sodré.

Esse terreno parcialmente ocupado por virias installagdes n’elle existentes, nomeadamente as
que se referem ao servigo de peixe da Camara Municipal de Lisboa, ndo poude até hoje téra
aplicagdo integral que entdo lhe foi prescrita.

A recente portaria de 7 do corrente, destinando a mesma drca de terreno a estagio de Caces do
Sodré, deslocou-se porém para o norte, cerca de 10 metros. Esse deslocamento vem attingir
parte das instalagdes do Mercado Agricola da Ribeira Nova, d’onde resulta que além do
impedimento primitivamente causado pelas installacées do peixe se vem juntar um novo
impedimento originado na existéncia do referido Mercado Agricola em parte do terreno
finalmente destinado a estagio de Caes do Sodré™.

Apesar da linha ja ter sido deslocada 10 metros™, para evitar a demoligdo de barracdes
existentes na zona da ribeira do Cais do Sodré, ainda seria impossivel construir a nova estagao
antes da conclusdo das obras de eletrificacdo, pois os terrenos reservados para tal ndo se
encontravam totalmente desocupados. A Sociedade “Estoril” alegou que a tnica solugdo seria
o Estado aceitar um projeto provisorio de adaptacdo da estagdo a eletricidade. Caso contrario,
ndo se poderia inaugurar a linha eletrificada, visto que, neste ano, as obras para a eletrificagido
da Linha de Cascais ja tinham sido concluidas. Apenas em 7 de marco de 1925, apos uma
entrevista feita pelo Estado com o Diretor da Fiscalizagio dos Servigos de Caminho de Ferro™,
houve a aprovagdo da instalagdo de uma infraestrutura provisdria na zona do Cais do Sodré para
que a linha eletrificada pudesse ser inaugurada.

Sendo assim, em 1926 foi enviado o projeto provisorio de adaptagdo a eletricidade da estacdo
do Cais do Sodré, o qual foi aceite. A Adaptagao Imediata da Actual Estagao do Caes do Sodré
a Exploragdo Eletrica®, como se intitulava o projeto, tinha como base o plano de situagao de
1913 (Figura 2), mas com algumas modifica¢des. Entre as diferengas encontramos o ja referido
alteamento das plataformas, a colocagido de postes provisorios e definitivos e a transferéncia de
alguns servicos do barracdo rerminus, descrito pela Gazeta dos Caminhos de Ferro, para norte
da linha, proximo de onde ficavam nomeadamente o material de eletricidade, o quarto do chefe
da noite, a pharolaria, o marco fontenario e os revisores e pessoal de trem. A estagdo provisoria
foi implantada antes do edificio dos servigos de peixe da Camara Municipal, onde chegavam 3

¥ Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo, [Via ¢ Obral, Linha de Cascais, Caixa 113,

* Oficio n® 110/5, datado de 23 de janciro de 1925, Documentos de Fiscalizago, [Via ¢ Obra], Linha de Cascais,
Caixa 113.

* Portaria 5 de Julho de 1924, Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo, [Via e Obra], Linha de Cascais, Caixa
105.

* Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdio, [Via ¢ Obra], Linha de Cascais, Caixa 113,

¥ Jdem, Caixa 115,
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linhas férreas, que provavelmente seriam prolongadas quando as questdes relativas a
recolocagdo dos edificios municipais e da alfindega fossem resolvidas.

De acordo com a Gazeta dos Caminhos de Ferro, mesmo apds a inauguragdo da Linha de
Cascais eletrificada, “ainda a esta¢do do Cais do Sodré era um velho barracdo. Em frente, o
local estava pejado de quiosques, canastras de peixe, lugares de venda de hortalica . Sendo
assim, deduzimos que o barracdo seria o edificio provisorio apresentado em 1926.

Em agosto de 1926*” a Camara Municipal de Lisboa prontificou-se a demolir os seus edificios
assim que encontrasse um outro terreno onde lhe fosse permitido a construgdo de novas
infraestruturas com as mesmas dimensdes das anteriores. De acordo com alguma
correspondéncia trocada durante esse mesmo ano, a responsabilidade de recolocar os servigos
de peixe da Camara Municipal foi dada a Sociedade “Estoril” que, em 7 de setembro’™® desse
mesmo ano, encaminhou um projeto relativo ao novo barracdo. Quanto aos barracdes ocupados
pela Alfandega, a Camara Municipal de Lisboa disponibilizou um compartimento do barracdo
que seria usado pela mesma para que fossem instalados de forma proviséria os Servigos
Administrativos da Alfandega.

Planos da Estacio Definitiva do Caes do Sodré

Em outubro de 1926, foi enviada pela Sociedade “Estoril” a Memoéria Descritiva' do projeto
para o novo edificio de passageiros da estagdo do Cais do Sodré. Ao analisarmos este
documento, conseguimos perceber que o novo edifico teria as condigdes necessarias para o bom
funcionamento da esta¢do ferroviaria, assim como mais comodidades para os passageiros,
comparativamente ao antigo edificio que, como ja referimos, aparentava ser um barracdo de
modestas condi¢des.

Com a eletrifica¢do da linha férrea Cais do Sodré-Cascais, a Sociedade “Estoril” tornava-se
pioneira em Portugal, na modernizagio e adaptac¢ao de uma linha a eletricidade, e por isso, o
antigo edificio ndo reunia as condigdes necessaria como estagdo ferminus. Alias, como ja
mencionado, todas as estagdes ao longo da linha foram modernizadas sofrendo modificagdes
no proprio edificio de passageiros, como podemos confirmar pelos projetos de cada uma delas
enviadas pela Sociedade “Estoril” para aprovagido. Afinal, € importante lembrar que esta linha
ligava Lisboa a uma das principais zonas de veraneio, frequentada todos os anos por inimeros
turistas e também pela propria populagdo de Lisboa. Ao analisarmos todo o moroso processo
desde a entrega da concessdo pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro & Sociedade
“Estoril”, encontra-se registado em diversos documentos o objetivo e vontade de, com a
eletrificagdo deste trogo, aumentar ainda mais o nimero anual de passageiros.

Segundo o projeto, o edificio de passageiro era composto por trés corpos. Um corpo central,
considerado como o principal, onde se localizava uma sala de grandes dimensdes de onde os
passageiros partiam. Junto a este, do lado sul dos carris, havia um corpo lateral que se
encontrava virado para os jardins do Cais do Sodré, onde se localizava o gabinete do chefe da
estagdo, o telégrafo, entre outros servigos. Este mesmo corpo, com um formato em “L” tem

WHA estacdo de Cascais foi inaugurada pelo Sr. Presidente da Repiblica ¢ alguns membros do Govemno™. Gazeta
dos Caminhos de Ferro, n® 1413, 1° de novembro de 1946, p. 703.

37 Idem, Caixa 113.

* Idem.

* Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagiio, [Via e Obra], Linha de Cascais, Caixa 99.
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uma das suas fachadas voltadas para sul, destinada principalmente ao servigo de bagagens e
recovagens, armazém de viveres entre outros. No outro corpo, localizado do lado oposto do
corpo central, com a sua fachada voltada para a Avenida 24 de Julho, localizavam-se diversos
servigos da estagdo, assim como os gabinetes destinados ao pessoal de movimento e tragdo.

A disposigao do proprio edificio foi, tal como refere o documento, projetada de maneira a que
a circulagdo dos passageiros e do pessoal fosse realizada de forma natural, proporcionando a
todos a maior comodidade possivel, como se exige de uma estagdo de tal importancia. A suas
entradas ¢ saidas também foram idealizadas para esse fim, Todas as bilheteiras, da primeira a
terceira classe, encontravam-se localizadas num mesmo vestibulo, no corpo central, deste
modo, a entrada de todos os passageiros seria feita unicamente por esta grande divisdo. Por sua
vez, as saidas faziam-se pelos dois corpos que ladeiam o grande vestibulo e pela parte central
da ala Norte da estagdo. Esta disposicdo foi idealizada de modo a separar os passageiros que
entram e os que saem, afim de evitar congestionamentos.

O documento ainda diz que a fachada do edificio era desprovida de qualquer classificagdo
arquitetonica existente, sem grande decoracdo, tratando-se de um edificio funcional “é uma
composi¢do sobria, de grandes linhas a que se procurou imprimir quanto possivel o caracter
artistico, mais apropriado ao fim a que o edificio se destina, sem preocupagao de grande
monumentalidade”.*" O edificio contém um piso superior, que, tal como refere a Memoria
Descritiva, destinava-se aos escritorios da Dire¢do e Administragdo.

Em novembro do mesmo ano, foi produzido um parecer pelo Conselho Superior de Obras
Piblicas*! no qual podem ser encontradas descricdes mais detalhadas do projeto de 1926, como
a dimensdo de 11,50 metros de largura do edificio central da estagdo e a de 7,20 metros dos
edificios laterais que sdo conectados ao corpo central por setores circulares, O edificio € descrito
da seguinte forma: o corpo ao norte com 39,55 metros de comprimento, o corpo a leste com
15.85 metros de comprimento“, posicionado em angulo reto com o edificio a sul com 31,30
metros de comprimento.

Sabemos que durante a construgdo do edifico a Sociedade “Estoril” decidiu fazer uma alteracio
ao que inicialmente tinha projetado para o 1° piso. Desta forma, a 1° de junho de 1927, ja com
o edificio a ser construido, a Sociedade enviou um novo projeto*' com estas alteragdes. Este foi
aprovado, pois as modificagdes propostas ndo eram significativas ao ponto de prejudicarem a
adequada construgdo do edificio, tal como refere o oficio de agosto de 1927:

As actuais alteracdes em nada de essencial afectam o projeto de 1926, a ndo ser na extremidade
poente do corpo sul do edifico, cujo comprimento passa- de 31,30 m- a ser de 28 m, Aféra esta
alteragdo, alias de menor importancia, todas as outras visam apenas a dar as divisdes internas
do edificio uma distribuigio que a Sociedade “Estoril” julga preferivel para os seus servigos*'.

Sendo assim, ao continuarmos a comparacgdo do projeto inicial de 1926 com o de alteragio,
percebemos a permanéncia dos escritérios da Administra¢do e Dire¢do no piso superior: Sala
do Conselho; Gabinete do Presidente; Secretaria da Administragdo; Sala de Visitas, Gabinete

Y Idem.

' Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo, [Via e Obra]. Linha de Cascais, Caixa 113.

2 Medida referente ds dimensoes internas do edificio, niio constam as medidas do comprimento das fachadas
dispostas em “L7,

** Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo, [Via ¢ Obra], Linha de Cascais, Caixa 454.

Y Idem.

La electricidad y la transformacion de la vida urbana y social, 2019, p. 747-762



A eletrificagdo da estagdo rodovidria do Cais do Sodré em Lisboa... 757

da Fiscaliza¢do; Gabinete destinado aos trabalhos de Contabilidade; Tesouraria; Servigos
Técnicos e Gabinete do Diretor, assim como diversas saletas, vestiarios e foilerfe.

Além dos enumerados, foram projetados, ao mesmo tempo que o edificio da esta¢do, outros
edificios e estruturas, como foi o caso da oficina de reparagdo. do cais coberto e de um posto
de via e obras. A preocupagdo com a boa harmonia e disposi¢do do complexo ferroviario como
um todo, relativamente ao espago urbano ja edificado em seu redor, foi nitidamente uma
preocupagao:

a disposi¢do do corpo correspondente ao grande vestibulo em chanfro, em relagdo aos outros
dois corpos, coincidindo o seu eixo longitudinal com o centro da Praga do Duque da Terceira,
¢ a que melhor se adapta ao conjunto de arruamentos ¢ pragas vizinhas, a circulagio do publico
¢ dos vchiculos ¢ que mclhor contribui para valorisar a perspectiva geral deste ponto
importante da cidade™.

Com a construgio deste novo edifico de passageiros, como consequéncia da adaptagédo da linha
e da estagdo a eletricidade, o espago urbano nas proximidades sofreu transformagdes. A 5 de
julho de 1924, foi publicada uma portaria*® que nomeava uma Comissao encarregada de estudar
detalhadamente e harmonizar o projeto de eletrifica¢do da linha de Cascais em via de realizagdo.
Isto €, o projeto de eletrificagdo, além da transformagao do sistema de tragdo, também antevia
outros melhoramentos de interesse proprio, prevendo inclusive a construgdo de residéncias para
os trabalhadores da linha no trogo entre Cais do Sodré e Alcantara.

Esta Comissdo teve por base as conclusoes registadas por uma Comissao anterior, a de 1918
(escolhida apos os entraves da Primeira Guerra Mundial), que tinha sido nomeada para fazer o
estudo dos melhoramentos a realizar na zona do terreno entre o Cais do Sodré e Cascais.
Entretanto, pretendia-se proceder a algumas alteragdes, como ¢ exemplo a modificagdo dos
tracados da linha telegrafica que se localizavam a época no lado norte da linha e que foram
deslocados ainda mais para norte, ocupando o espago de um largo passeio de 11 metros que se
pretendia construir junto a linha férrea. Previa-se que os postes de madeira, maioritariamente
em mau estado de conservagdo, fossem substituidos por postes metalicos, ou se possivel por
cabos subterraneos. Pretendia-se também que. a largura da Avenida 24 de Julho, entre o Cais
do Sodré e Santos, atingisse os 46 metros de largura em vez de 44 metros, como recomendava
a Comissdo de 1918. Assim, sobraria ainda uma distancia de 4 metros entre as bocas do coletor
e a vedagdo da linha férrea, o que permitiria mais espago para a sua limpeza.

Os servigos de peixe da Camara Municipal deveriam ser deslocados para o Sul da estagdo,
enquanto ndo se construisse um porto de pesca em Lisboa. Assim que os servigos de peixe
saissem do local, previa-se a supressdo da passagem até entdo ali existente. Deste modo, evitar-
se-ia 0 atravessamento das novas e inimeras linhas férreas da estagdo, que devido ao trafego
intenso, exigiriam uma travessia de grande risco. Entretanto, esta passagem ndo poderia ser
suprimida antes da Sociedade “Estoril” ceder a Camara Municipal de Lisboa uma faixa de
terrenos localizados entre o novo servigo de peixe e o caminho de ferro (Figura 3)",

Os perfis transversais de atravessamento das linhas a partir da Rua 24 de Julho também seriam
ligeiramente modificados, mantendo-se, no entanto, a distribuigdo das diferentes faixas. As

* Idem, Caixa 99.

¥ Idem, Caixa 105.

¥ Arquivo IMT. Documentos de Fiscalizago, [Via ¢ Obra]. Linha de Cascais, Oficio n’ 327. processo 394/927,
Caixa 99.
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passagens de nivel deviam ser substituidas por passagens superiores (vias com largura de 9,68
metros) que seriam construidas em frente @ Avenida das Cortes, @ Rocha Conde de Obidos e
em Alcantara, além de uma passagem de nivel para pedes em frente a Central Elétrica de Santos.
Entretanto existiam outras passagens de nivel fechadas, que poderiam ser usadas de maneira
excepcional para a passagem de mercadorias.

Figura 3. Plano de Implantacio da Esta¢iio do Cais do Sodré de 1927

Fonte: Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagio, | Via e Obra|, Linha de Cascais, Oficio n® 327, processo
394/927, Caixa 99,

A 25 de agosto de 1927, a Sociedade “Estoril” redigiu um oficio® que demonstra que a
Companhia de Carris de Ferro de Lisboa, com o seu novo tragado de linhas, ocupou, sem a
devida autorizagdo, um terreno pertencente ao Caminho de Ferro e localizado em frente do
edificio de passageiros da estagdo do Cais do Sodré, que da acesso a este. Neste oficio a
Sociedade “Estoril” deu o seu parecer positivo, demonstrando até o seu agrado pelos utentes
dos comboios poderem usufruir dos servigos dos carros elétricos. Se tal situagdo foi legalizada,
algo que ndo temos a certeza por ndo se ter encontrado nenhum documento que o comprove,
esta seria mais uma modifica¢do efetuada no espaco urbano em redor da estacdo, a favor da
intermodalidade na regido do Cais do Sodré, que em 1998 seria ampliada com a inauguragio
de uma linha de metro.

Por fim, apesar de ter sofrido algumas modifica¢des, o projeto da estagdo definitiva do Cais do
Sodré foi desenvolvido pelo arquiteto Pardal Monteiro a partir de 1925%. A sua construgio foi
feita em alvenaria mista, betdo armado, madeira, ferro, vidro e mosaico. A obra ocorreu entre
1925 e 1928, composta por uma fachada simétrica de 3 corpos®” ainda que o corpo a sul tenha

'* Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagio, [Via e Obra], Linha de Cascais, Caixa 108,

¥ “Portaria n°658/2012”, Didrio da Republica, 2.° séric — N.” 215 — 7 de novembro de 2012, Presidéncia do
Consclho de Ministros, Gabinete do Seccretirio de Estado da Cultura.
<https://dre.pt/application/dir/pd 2sdip/2012/1 1/215000000/ 3648836488 pd >

% Castro-Caldas, 2006.
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um formato em “L”, dando a estagdo um formato espacial de estag@o rerminus em “U”, os
corpos laterais que encontram o corpo principal da estagdo apresentam a mesma fachada,
composta por dois andares com vdos retangulares separados por paredes decoradas com
mosaico geométrico. O corpo principal tem um formato retangular e € coberto por um terrago,
acolhendo um vestibulo e a bilheteria.

Plano central composto por 5 amplos no 17 piso, rematados por extensa pala rectangular
suportada por 4 misulas. Ao nivel do 2° piso, amplo vio rematado por arco abatido. A decorar
0 arco, pequenos clementos geométricos de formas triangulares. Nos panos laterais, | vio por
piso sendo demarcada a separagio dos 2 por painel de mosaico rectangular. A ladear vios,
colunas de bronze estriadas que se estendem até ao baixo-relevo do mesmo material que
remata o vao do 2° piso. A rematar a fachada, paltibanda com comija em arco abatido (...).
Corpo a N. rectangular com cobertura a 3 dguas com fachada principal mais extensa para a via
publica. Corpo E. em L tendo a fachada lateral orientagdio a S, (estes corpos correspondem aos
servigos administrativos). Na justaposigdo com o corpe principal ambos os corpos laterais tém
um corpo triangular com vértice curvo que se assemelha ao discurso decorativo das fachadas
principais. A O., corpo extenso rectangular coberto ™'

O vao entre os edificios é de estrutura metalica decorada com vidro de varias cores, numa
sequéncia ritmica de grandes aberturas e coberto por telhas. A sua decoragdo remete ao estilo
ari-déco, com uma linguagem geométrica, constituida por baixo-alto relevos e painéis de

azulejo

de tematicas voltadas ao culto da maquina e do trabalho.

Figura 4. Fachada Principal da Estacido do Cais do Sodré

Autor: Fernanda de Lima Lourencetti (2018)

51 Idem.
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Consideracdes Finais

Apesar de ter sido provida de carris desde o final do século XIX, foi apenas na segunda década
do século XX que a Estagdo do Cais do Sodré foi construida de forma definitiva. Com a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses a atravessar dificuldades econdmicas, a
eletrificacdo da Linha de Cascais acabou por ser executada pela Sociedade “Estoril”, originando
grandes melhorias ndo s6 a nivel urbano, como também no préprio conforto dos passageiros
durante a viagem. Com a eletrificagao da linha Portugal comegava a acompanhar a tendéncia
europeia. Na edi¢do de 16 de Outubro de 1926, A Gazeta dos Caminhos de Ferro escreveu um
artigo que relacionava a eletrificag@o do caminho de ferro com o conforto dos passageiro. Uma
grande quantidade de linhas férreas estavam ja a ser fornecidas com eletricidade produzida
pelos cursos de agua, como era o caso de Franga, Austria e outros paises. O transporte de carvio
revelou-se bastante dispendioso para a Austria, sendo que a utilizagio das quedas de agua
revelou-se essencial para a produgdo de eletricidade neste pais. A par da eletrificagdo,
comegavam a surgir carruagens modernas.

A tracgdo eléctrica jd esta resolvendo em parte e ha de, num futuro mais proximo, resolver por
completo esse importante problema do conforto nas viagens por caminho de ferro, gracas nio
s0 aos melhoramentos importantes que se estio introduzindo nas carruagens dos tipos mais
modernos, como principalmente a baratcza que resulta do aproveitamento da agua para a
produgdo de energia, que permite as empresas, com uma exploragio economica, adquirir ésse
material que oferece aos passageiros todo o conforto™.

Além das mudancas em termos conforto, velocidade e frequéncia dos comboios, a elaboragio
de um novo projeto para a estagdo definitiva do Cais do Sodré veio transformar a zona urbana
na qual foi implantada. Desde a Comissdo de 1918 que ja se vinha projetando grandes alteragdes
no tragado urbano da regido.

O perfil transversal da rua 24 de Julho seria transformado ¢ modernisado com a circulagdo de
carros electricos ao centro, e duas faxas de rolagem lateraes, sendo uma para viagio lenta, e
outra para viagdo acelerada, e separadas estas da faxa central por dois passeios, que além de
estabelecerem uma separagdo nitida dos diferentes typos de viagdo, proporcionam seguro
abrigo aos passageiros dos carros electricos no momento de suburem ou descerem dos carros™.

O projeto implementado, apesar de ter sofrido algumas mudangas em termos de dimensdes, deu
continuidade a ideia da abertura de uma grande avenida paralela aos carris. No plano de situagido
de 1913 (Figura 2), vé-se que junto aos trilhos existiam os terrenos onde eram instalados os
barracdes da Cimara Municipal e da Alfindega, que acabavam por distanciar os carris da
Avenida. Esta situacio pode ser vista em maior detalhe no plano de Lisboa de 1911, desenhado
por Silva Pinto. A inversio da localizagdo destas infraestruturas, acompanhados do
melhoramento da Rua 24 de Julho, fez com que o acesso do Porto de Lisboa com os servigos
de pesca e da Alfindega voltassem a ser diretos. Ainda para mais, a faixa exigida pela Camara
Municipal, localizada entre os carris e 0s novos barracdes, proporciona a livre circulagdo de
pedestres numa linha paralela aos carris.

A ligagdo da cidade com o lado oposto dos carris foi planeada de forma a aumentar o namero
de acessos disponiveis para tal travessia assegurando, ainda, o bem estar dos pedestres,

52 “A eletrificagiio dos caminhos de ferro ¢ a comodidade das viagens”. Gazeta dos Caminhos de Ferro, n® 932,
16 de outubro de 1926, pp. 308-309,
53 Arquivo IMT, Documentos de Fiscalizagdo, [Via ¢ Obra]. Linha de Cascais, Caixa 105.
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planeando passagens elevadas para que os utentes ndo corressem perigo ao atravessarem 0s
carris, ao contrario do que parece ter ocorrido até 1913, com a existéncia de apenas uma
passagem de nivel. Além destes novos caminhos, a vista da paisagem urbana desta zona de
Lisboa ainda incluiria os postes e cabos de eletricidade, telégrafos e telefonia. Sem contar com
a recolocagao dos edificios da Camara Municipal e da Alfandega.

Entretanto, no meio de todas estas mudangas e moderniza¢des, o verdadeiro marco da nova
paisagem foi 0 novo edificio da Estagdo Ferroviaria do Cais do Sodré. O que antes se
assemelhava a um barracdo retangular e sem valor arquitetonico algum, passou a ser um edificio
monumental agora iluminado através da energia elétrica. Tal grandiosidade foi reconhecida no
dia 7 de novembro de 2012, quando o edificio da Esta¢do Ferroviaria do Cais do Sodré foi
classificado como Monumento de Interesse Publico.

Bibliografia e Fontes

A Eletrifica¢do da Linha de Cascais. Gazeta dos Caminhos de Ferro [em linha). 16 de agosto
de 1926, n° 928, [consultado em 5 de abril de 2019]. p. 245. Disponivel na Hemeroteca Digital
da Camara Municipal de Lisboa <http://hemerotecadigital.cm-lisboa.pt/index. htm>.

A Estagido de Cascais foi inaugurada pelo sr. Presidente da Republica e alguns membros do
Govemno. Gazeta dos Caminhos de Ferro [em linha]. 1 de Novembro de 1946, n° 1413,
[consultado em 5 de abril de 2019], pp. 701-705. Disponivel em Hemeroteca Digital da Camara
Municipal de Lisboa <http://hemerotecadigital cm-lisboa pt/index_htm>.

CAPEL, Horacio; CASAL, Vicente; CUELLAR, Domingo. La electricidad en las Redes
Ferroviarias v la Vida Urbana: Furopa y América (Siglos XIX-XX), Fundacion de Los
Ferrocarriles Espanoles, Madrid, 2012.

CASTRO-CALDAS, Luisa. Estagdes Ferroviaria, Fluvial e de Metro do Cais do Sodré. Sistema
de Informagdo para o Patrimonio Arquitectonico (SIPA) [em linha)]. 2016, [consultado em 6
de abril de 2019]. Disponivel em:
<http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA aspx?id=7768>.

Cuéllar, Domingo; Picén, Andrés Sanches. Catenaria. La electrificacion ferroviaria en
perspectiva historica. Fundacion de Los Ferrocarriles Espaiioles, Madrid, 2012.

GLUK, Ed. A Eletrificagdo dos Caminhos de Ferro e a Comodidade das Viagens. Gazeta dos
Caminhos de Ferro [em linha]. 16 de outubro de 1926, n® 932, [consultado em 22 de Abril de
2019], pp. 308-309. Disponivel na Hemeroteca Digital da Cimara Municipal de Lisboa
<http://hemerotecadigital.cm-

lisboa. ptyOBRAS/GazetaCF/1926/N932/N932 master/GazetaCFN932 pdf-.

HOWARD, Ebenezer. fo-morrow: A Peaceful Path to Real Reform. 1" edigdo. Londres: Swan
Sonnenscheun & Co. [em linha]. 1898 [consultado em 24 de Abril de 2019]. Disponivel em
Internet Archive <https://archive.org/details/tomorrowpeaceful00howa/page/nd>.

MATTOS, Mello de. Lisboa do Anno 2000 — O Porto de Lisboa. Revista lllustragao Portuguesa
[em linha]. Série 11, 26 de Marg¢o de 1906, n® 5, [consultado em 6 de Abril de 2019], p. 129-

La electricidad y la transformacion de la vida urbana y social, 2019, p. 747-762



A eletrificagdo da estagdo rodoviaria do Cais do Sodré em Lisboa... 762

133.  Disponivel em Hemeroteca Digital da Camara Municipal de Lisboa:
<http://hemerotecadigital.cm-lisboa.pt/index.htm>,

PAULINO, Joana Vieira. A Linha de Cascais — Construgao e modernizagdo: Reflexos no
turismo e no processo de suburbaniza¢ao da cidade de Lisboa. Cascais: Camara Municipal de
Cascais— Divisdo de Arquivos, Bibliotecas e Patrimonio Historico. 2015.

PINHEIRO, Magda de Avelar. Cidade ¢ Caminhos de I'erro. Lisboa: Centro de Estudos de
Historia Eclesiastica. Outubro de 2008.

PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS, Gabinete do Secretario de Estado da
Cultura. [em linha]. 7 de novembro de 2012, Portaria n°658/2012, Diario da Republica, 2"
série, n.° 215, [consultado em 22 de Abril de 2019]. Disponivel em Didrio da Republica
<https://dre tretas.org/pdfs/2012/11/07/dre-304623 . pdf >.

Arquivo IMT, Lisboa

Documentos de Fiscalizagdo [Via e Obras], Linha de Cascais, Processo 792, Caixa 106:
- Planta da Esta¢do do Cais do Sodré, 11 de agosto de 1897.

Documentos de Fiscalizagdo [Via e Obras], Linha de Cascais, Caixa 99:

- Memoria descriptiva do projecto para o novo edificio da estagao do Caes do Sodré, o
qual acompanhou o oficio n® 3713/1/S de 29 de setembro.

- Oficio n® 327, processo 394/927, Caixa 99.

- Memoria Descriptiva, 1909.

Documentos de Fiscalizagdo [Via e Obras], Linha de Cascais, Caixa 105:

- Estagao Caes do Sodré, plano de situagdo em junho de 1913,

- Parecer da Comissdo nomeada por Portaria de 5 de junho de 1924 para estudar a
rectificagao a fazer na Linha Ferrea Caes do Sodré — Cascais entre o Caes do Sodré e
Alcaniara;

- Portaria 5 de Julho de 1924.

Documentos de Fiscalizagdo [Via e Obras], Linha de Cascais, Caixa 109:
- Primeiro Projeto de Lei. Diario do Govérno, 29 de junho de 1914, Caixa 109;
- Oficio n® 400, 1° de setembro de 1915;
- Parecer da Direg¢ao Geral dos Caminhos de I'erro, 22 de maio de 1921

Documentos de Fiscalizagdo [Via e Obras], Linha de Cascais, Caixa 113:
- Projeto de Eletrificagcdo da Linha;
- Projecto de Electrificagdo da Linha Ferrea do Caes do Sodré a Cascaes,
- Oficio n® 84/S;
- Oficio n® 110/5;
- Adaptagao Imediata da Actual Esta¢ao do Caes do Sodré a Exploragao Elétrica.
- Oficio n®1760/2/S.

Documentos de Fiscalizagdo [Via e Obras), Linha de Cascais, Caixa 454:
- Alteragao do 1° andar da estagao do Caes do Sodré.

La electricidad y la transformacion de la vida urbana y social, 2019, p. 747-762



